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I. Exposé des motifs

Le présent projet de reglement grand-ducal a pour objet de transposer en droit national la
directive 2010/36/UE de la Commission du 1% juin 2010 modifiant la directive 2009/45/CE
du Parlement européen et du Conseil établissant des régles et normes de sécurité pour les
navires a passagers.

Sur le plan international, la Convention SOLAS établit les normes de sécurité commune a
tous les navires battant le pavillon d'un Etat partie a la Convention, pour peu qu'ils effectuent
des voyages internationaux. La directive originale (98/18/CE) imposait 'application de la
Convention SOLAS aux navires a passagers impliqués exclusivement dans un trafic national
dans les eaux d'un Etat membre de 1'Union européenne. Elle permet ainsi d'assurer un niveau
de sécurité uniforme pour ce type de navires au sein de I'Union européenne sans préjudice du
type de trafic pratiqué.

La directive répartit ainsi les navires a passagers en différentes classes en fonction du secteur
et des caractéristiques des zones maritimes dans lesquelles ils opérent. Les engins a passagers
a grande vitesse, quant a eux, sont répartis en catégories conformément aux regles
internationales élaborées sous 1’égide de 1’Organisation Maritime Internationale (OMI).

La directive 98/18/CE a été transposée par le réglement grand-ducal du 9 janvier 2001.

Cette directive a ensuite été modifiée successivement par:

- la directive 2002/25/CE de la Commission du 5 mars 2002 (transposée en droit
national par le réglement grand-ducal du 31 janvier 2003);

- la directive 2002/84/CE du Parlement européen et du Conseil du 5 novembre 2002
(transposée en droit national par le réglement grand-ducal du 15 octobre 2004);

- la directive 2003/24/CE du Parlement européen et du Conseil du 14 avril 2003
(transposée en droit national par le réglement grand-ducal du 17 septembre 2004),;

- la directive 2003/75/CE de la Commission du 29 juillet 2003 (transposée en droit
national par le réglement grand-ducal du 17 septembre 2004);

Dans un souci de clarté, la directive 98/18/CE du Conseil du 17 mars 1998 établissant des
régles et normes de sécurité pour les navires a passagers, et ses modifications de fond
précitées, ont €t€ consolidées et refondues par la directive 2009/45/CE.

S'agissant d'un simple exercice de consolidation, il n'y avait pas d'obligation de transposer
cette derni¢re en droit national luxembourgeois.

Depuis la derni¢re révision de fond apportée a la directive 98/18/CE en 2003, des
modifications ont été apportées aux instruments internationaux applicables dans le domaine
couvert. Le présent projet introduit ces modifications techniques dans le droit national.

I est important de noter que depuis l'entrée en vigueur de la directive 98/18/CE, aucun navire
battant pavillon luxembourgeois n'a été concerné. En effet, tous les navires a passagers battant
pavillon luxembourgeois pratiquent des voyages internationaux. Pour cette raison, les auteurs
du présent texte proposent de publier les annexes techniques par simple référence a leur
publication au Journal Officiel des Communautés européennes.



Pour mémoire, la Convention SOLAS a été valablement publiée au Mémorial par la loi du 9
novembre 1990 portant approbation de certaines conventions internationales en matiére
maritime (A N° 58 du 12/11/1990). Depuis, les amendements a cette convention ont été
systématiquement publiés au Mémorial par les arrétés suivants:

Arrété grand-ducal du 13 juillet 1993 portant publication d’un certain nombre
d’amendements aux Conventions internationales en matiére maritime (A N° 58 du
29/07/1993);
Arrété grand-ducal du 27 septembre 1994 portant publication d’un certain nombre
d’amendements aux Conventions internationales en matiére maritime (A N° 110 du
16/12/1994),
Arrété grand-ducal du 22 juin 1998 portant publication d'un certain nombre
d'amendements aux Conventions internationales en matiére maritime (A N° 57 du
22/07/1998);
Arrété grand-ducal du 23 mai 2003 portant publication d’un certain nombre
d’amendements aux Conventions internationales en matiére maritime (A N° 82 du
17/06/2003).
Arrété grand-ducal du 31 mars 2004 portant publication d’un certain nombre
d’amendements aux Conventions internationales en matiére maritime. (A N°63, du
30/04/2004)
Arrété grand-ducal du 31 juillet 2006 portant publication d’un certain nombre
d’amendements aux Conventions internationales en matiére maritime. (A N°143 du
18/08/2006)
Arrété grand-ducal du 17 juin 2008 portant publication d’un certain nombre
d’amendements aux Conventions internationales en mati¢ére maritime. (A N°95, du
09/07/2008)

La Convention SOLAS, dans la version a laquelle il est fait référence dans le présent

projet, a donc été valablement publiée au Luxembourg. En ce qui concerne les autres
Conventions internationales en matiére maritime, un nouvel arrété grand-ducal portant
publication d’une série d'amendements est actuellement en voie de publication.



I1. Texte du projet de réglement grand-ducal

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau;

Vu la loi modifiée du 9 novembre 1990 ayant pour objet la création d’un registre public
maritime luxembourgeois;

Vu la Directive 2010/36/UE de la Commission du 1 er juin 2010 modifiant la directive
2009/45/CE du Parlement européen et du Conseil établissant des régles et normes de sécurité
pour les navires a passagers;

Vu I’avis de la Chambre de Commerce;
Notre Conseil d’Etat entendu;

Sur le rapport de Notre Ministre de 1'Economie et du Commerce extérieur et apres
délibération du Gouvernement en conseil.

Arrétons:

Art. 17,

Le réglement grand-ducal modifié du 9 janvier 2001 transposant la directive 98/18/CE du
Conseil du 17 mars 1998 établissant des régles et normes de sécurité pour les navires a
passagers est modifié comme suit :

A l'article 1, le point 3 est remplacé par le texte suivant :

« 3) «recueil HSCx»: le “recueil international de régles de sécurité applicables aux engins a
grande vitesse” contenu dans la résolution MSC 36 (63) de ’OMI du 20 mai 1994 ou le
“recueil international de regles de sécurité applicables aux engins a grande vitesse 2000”
(recueil HSC 2000) contenu dans la résolution MSC 97 (73) de décembre 2000, dans leur
version actualisée; »

A l'article 1, point 7, le deuxiéme tiret est remplacé par le texte suivant :

«- leur vitesse maximale, telle que définie dans la régle 1.4.30 du recueil HSC
1994 et dans la régle 1.4.37 du recueil HSC 2000, est inférieure a 20 nceuds; »

A Tarticle 2, paragraphe 2, alinéa a), le troisi¢éme tiret est remplacé par le texte suivant :
«- sont des navires construits en matériaux autres que l’acier ou matériaux
équivalents et qui ne sont pas couverts par les normes concernant les engins a
grande vitesse [résolution MSC 36 (63) ou MSC 97 (73)] ou les engins a
portance dynamique [résolution A.373 (X)], »
A P’article 3, le paragraphe 3 est remplacé par le texte suivant :
« 3. Pour les engins a passagers a grande vitesse, les catégories définies au chapitre 1,

points 1.4.10 et 1.4.11, du recueil HSC 1994, ou au chapitre 1, points 1.4.12 et 1.4.13 du
recueil HSC 2000 sont d’application. »
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A Tarticle 5, paragraphe 1, le point c) est remplacé par le texte suivant :

«c) les dispositions relatives a I’équipement de navigation du navire figurant aux
regles 17, 18, 19, 20 et 21 du chapitre V de la convention SOLAS de 1974, dans sa
version actualisée, sont applicables. L’équipement de navigation du navire visé a
I’annexe A.1 de la directive 96/98/CE et satisfaisant aux dispositions de cette
dernicre est considéré comme conforme aux prescriptions en matiére d’approbation
de type figurant a la reégle 18.1 du chapitre V de la convention SOLAS de 1974. »

A T’article 5, paragraphe 4, le point a) est remplacé par le texte suivant :

« a) les engins a passagers a grande vitesse construits ou faisant I’objet de réparations,
modifications ou transformations d’importance majeure au 1 er janvier 1996 ou
ultérieurement satisfont aux prescriptions des régles X/2 et X/3 de la convention
SOLAS de 1974, sauf:

- si leur quille était montée ou que leur construction avait atteint un stade
similaire au plus tard en juin 1998,

- que leur livraison et leur mise en exploitation sont intervenues au plus tard en
décembre 1998 et

- qu’ils sont intégralement conformes aux prescriptions du recueil de régles de
sécurité applicables aux engins a portance dynamique (recueil DSC) contenu
dans la résolution A.373 (X) de I’OMI, tel que modifié par la résolution MSC
37 (63) de ’OMI; »

A Tarticle 6, le paragraphe 4 est remplacé par le texte suivant :

« 4. Les procédures et directives pertinentes relatives aux visites en vue de la délivrance du
certificat de sécurité pour navire a passagers, prévues dans la résolution A.997(25) de I’'OMI,
telle que modifiée, sur les “directives sur les visites en vertu du systéme harmonisé de visites
et de délivrance des certificats, 2007”, ou des procédures permettant d’atteindre le méme
objectif, sont suivies. »

Art. 2.

Les annexes du réglement grand-ducal modifié du 9 janvier 2001 transposant la directive
98/18/CE du Conseil du 17 mars 1998 établissant des régles et normes de sécurité pour les
navires a passagers sont remplacées par les annexes de la directive 2010/36/UE de la
Commission du 1% juin 2010 modifiant la directive 2009/45/CE du Parlement européen et du
Conseil établissant des régles et normes de sécurité pour les navires a passagers.

Celles-ci font partie intégrante du présent reéglement. Elles ne sont pas publiées au
Mémorial, la publication au Journal Officiel des Communautés Européennes en tenant lieu.

Sont par conséquent d’application au Luxembourg, les annexes suivantes de la directive
pré mentionnée:

Annexe I: Exigences de sécurité des navires a passagers neufs et existants qui effectuent
des voyages nationaux

Annexe II: Mod¢le de certificat de sécurité pour navire a passagers

Annexe III: Lignes directrices concernant les prescriptions de sécurité applicables aux
navires a passagers et aux engins a passagers a grande vitesse a 1’égard des personnes a
mobilité réduite



Art. 3.
Notre Ministre de I'Economie et du Commerce Extérieur est chargé de 1’exécution du
présent réglement qui sera publié au Mémorial.

III. Commentaire des articles

Ad art. 1

Les modifications apportées par cet article alignent les exigences et les définitions aux
Conventions internationales, en tenant compte des amendements qui ont été¢ adoptés au plan
international depuis la derniére modification de fond de la directive en 2003.

Ad art. 2

Les annexes techniques du réglement grand-ducal sont remplacées par de nouvelles annexes,
telles que publiées au Journal Officiel.

Ad art. 3

Cet article ne demande de commentaire particulier.

IV. Tableau de correspondance

lArticle 1 paragraphes 1) —7) | Article 1
Article 1 paragraphe 8) Article 2
Atrticle 2 Article 3
Article 3 Non transposé
Article 4 Non transposé
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II

(Actes non législatifs)

DIRECTIVES

DIRECTIVE 2010/36/UE DE LA COMMISSION

du 1°" juin 2010

modifiant la directive 2009/45/CE du Parlement européen et du Conseil établissant des régles et
normes de sécurité pour les navires i passagers

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LA COMMISSION EUROPEENNE, (6)
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union européenne,

vu la directive 2009/45/CE du Parlement européen et du

Les mesures prévues par la présente directive sont
conformes a l'avis émis par le comité pour la sécurité
maritime institué par le réglement (CE) n°® 2099/2002 du
Parlement européen et du Conseil (%),

Conseil du 6 mai 2009 établissant des régles et normes de A ADOPTE LA PRESENTE DIRECTIVE:

sécurité pour les navires 4 passagers (), et notamment son
article 10,

Article premier

considérant ce qui suit: La directive 2009/45/CE est modifiée comme suit:

(1) Dans un souci de clarté, la directive 98/18/CE du Conseil

du 17 mars 1998 établissant des régles et normes de 1) A Tlarticle 2, le point c) est remplacé par le texte suivant:

sécurité pour les navires & passagers (9, et ses modifica-
tions de fond ultérieures, ont été consolidées et refondues
par la directive 2009/45/CE.

(2 Aux fins de la directive 2009/45/CE, les conventions
internationales, notamment la convention internationale
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer de 1974
(convention SOLAS) et d'autres résolutions et recueils
internationaux énongant des régles et normes de sécurité
pour les navires a passagers, étaient celles en vigueur a la
date d'adoption de cette directive.

(3)  Des modifications ont été apportées aux instruments
internationaux applicables dans ce domaine, tels que les
conventions, les protocoles, les recueils de regles et les
résolutions de ['Organisation maritime internationale
(OMI), depuis la derniére modification de fond apportée
a la directive 98/18/CE par la directive 2003/75/CE de la

«) “recueil HSC™: le “recueil international de régles de sécu-

rité applicables aux engins a grande vitesse” contenu
dans la résolution MSC 36 (63) de 'OMI du 20 mai
1994 ou le “recueil international de regles de sécurité
applicables aux engins a grande vitesse 2000” (recueil
HSC 2000) contenu dans la résolution MSC 97 (73)
de décembre 2000, dans leur version actualisée;»

2) A larticle 2, le point g) ii) est remplacé par le texte suivant:

«i) leur vitesse maximale, telle que définie dans la regle

1.4.30 du recueil HSC 1994 et dans la regle 1.4.37
du recueil HSC 2000, est inférieure 3 20 nceuds;»

A .
Commission (). 3) A larticle 3, paragraphe 2, point a), le point iii) est remplacé

(4) 1l convient de tenir compte de ces nouveaux instruments
internationaux dans les articles et annexes pertinents de
la directive 2009/45/CE.

(5 1l convient dés lors de modifier la directive 2009/45/CE
en conséquence.

O L 163 du 25.6.2009, p. 1.
O L 144 du 15.5.1998, p. 1.
OL1

=
—

par le texte suivant:

dii) sont des navires construits en matériaux autres que

l'acier ou matériaux équivalents et qui ne sont pas
couverts par les normes concernant les engins a
grande vitesse [résolution MSC 36 (63) ou MSC 97
(73)] ou les engins a portance dynamique [résolution
A.373 (X)]»

90 du 30.7.2003, p. 6. ) JO L 324 du 29.11.2002, p. 1.
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4) A Tarticle 4, le paragraphe 3 est remplacé par le texte
suivant:

«3.  Pour les engins & passagers a grande vitesse, les caté-
gories définies au chapitre 1, points 1.4.10 et 1.4.11, du
recueil HSC 1994, ou au chapitre 1, points 1.4.12 et
1.4.13 du recueil HSC 2000 sont d'application.»

5) A larticle 6, paragraphe 1, le point c) est remplacé par le
texte suivant:

«) les dispositions relatives & 'équipement de navigation du
navire figurant aux régles 17, 18, 19, 20 et 21 du
chapitre V de la convention SOLAS de 1974, dans sa
version actualisée, sont applicables. L'équipement de
navigation du navire visé a 'annexe A.1 de la directive
96/98/CE et satisfaisant aux dispositions de cette
derniére est considéré comme conforme aux prescrip-
tions en matiére d'approbation de type figurant a la
régle 18.1 du chapitre V de la convention SOLAS de
1974.»

6) A larticle 6, paragraphe 4, le point a) est remplacé par le
texte suivant:

«a) les engins & passagers a grande vitesse construits ou
faisant l'objet de réparations, modifications ou transfor-
mations d’importance majeure au 1° janvier 1996 ou
ultérieurement satisfont aux prescriptions des régles X/2
et X/3 de la convention SOLAS de 1974, sauf:

— si leur quille était montée ou que leur construction
avait atteint un stade similaire au plus tard en juin
1998,

— que leur livraison et leur mise en exploitation sont
intervenues au plus tard en décembre 1998 et

— quils sont intégralement conformes aux prescrip-
tions du recueil de régles de sécurité applicables
aux engins a portance dynamique (recueil DSC)
contenu dans la résolution A.373 (X) de I'OMI, tel
que modifié par la résolution MSC 37 (63) de
IYOMI;»

7) A larticle 12, le paragraphe 4 est remplacé par le texte
suivant:

«4.  Les procédures et directives pertinentes relatives aux
visites en vue de la délivrance du certificat de sécurité pour
navire a passagers, prévues dans la résolution A.997(25) de
'OM], telle que modifiée, sur les “directives sur les visites en
vertu du systeme harmonisé de visites et de délivrance des
certificats, 2007”, ou des procédures permettant d'atteindre
le méme objectif, sont suivies.»

8) Les annexes | & V de la directive 2009/45/CE sont rempla-
cées par le texte de l'annexe de la présente directive.

Article 2
Transposition

1. Les Etats membres mettent en vigueur les dispositions
législatives, réglementaires et administratives nécessaires pour
se conformer a la présente directive, au plus tard douze mois
apres son entrée en vigueur. Ils communiquent immédiatement
a la Commission le texte de ces dispositions.

Lorsque les Etats membres adoptent ces dispositions, celles-ci
contiennent une référence a la présente directive ou sont
accompagnées d'une telle référence lors de leur publication offi-
cielle. Les modalités de cette référence sont arrétées par les Etats
membres.

2. Les Etats membres communiquent 3 la Commission le
texte des dispositions essentielles de droit interne qu'ils adoptent
dans le domaine couvert par la présente directive.

Article 3
La présente directive entre en vigueur le jour de sa publication
au Journal officiel de I'Union européenne.

Article 4

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.

Fait a Bruxelles, le 1°" juin 2010.

Par la Commission
Le président
José Manuel BARROSO
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ANNIXE
EXIGENCES DE SECURITE DES NAVIRES A PASSAGERS NEUFS ET EXISTANTS QUI EFFECTUENT DES
VOYAGES NATIONAUX
Table drs marires
CHAFITRE | — GENERALITES
CHARITRE |1} — CONSTRUCTION — COMPARTIMENTAGE LT STABILITE, MACHINES ET INSTALLATIONS £LEC-
TRIQUES
FPARTIE A — DISPOSITIONS GENERALES
L Défintions relatives & la partie & (righe 31
2 Définitiens rclatives aux parnes €, D et E (rigle 3)
FARTIE A-1 — STRUCTURE DES NAVIKES
L tstallation de matériaux neufs contenant de lamuante régle 3-5)
2 Flanc de construction 3 comserver 3 bord €t a terre trigle 3-7)
3, Equipement de remorquage et d amarrage (régle 3-8
FARTIE B — STABILITE A UETAT INTACT, COMPARTIMENTAGE ET STABILITE AFRES AVARIE
FARTIE B-1 — NAVIRES CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2609 OU APRES CETTE DATE - OFTION D'AFPLICATION DE
LA RESOLUTION MSC.216(82)
PARTIE B2 =~ NAVIRES CONSTRUITS AVANT LE 1% JANVIER 2009
1. Suhibi 3 It intact - Résolution A.749 (18] modifiée par la résclution MSC.75(69)
3 Comparimentage étanche i leau
3. longueur envahicsable (régle 4)
4 Longucur admissibk des comparuments (righ 6)
S, Ferméahiié (rigle 5)
6 Factewr de cloisonnement
7. Precnprions spécialce relatives au companimentage des navires (rigle 7)
K Subilué aprés avaric (régle 8
1. Subilité des navires roulicrs 3 passagers en cas davarie {rigle §-1)
82 Prescriptions spéciales applicables aux navires rouliers & pascagers transportant 440 personnes on plus (rigle 8-2)
.3 Trescnptions spéciales applivables aux navires & passagers. autres que les navire« rouliers & passagers, transponant
400 personnes ou plus
4. Cloisens dearémité v cloisons limitant les locaux de machines (régle 1)
16, Doubles-fonds (rigle 12)
11 Déermination marquage et inscription des lignes de charge de compartimentage (rigle 13)
13 Construction e épreuve initisle des cloisons étanches 3 leau, eic. (réghe 14}
13 Ouvernures dans les clojsons éanches 3 leau trigle 13)
14 Navires pour k transport des véhcules de et du personnel d 7 (righe 162
15, Ouvertures dans le bordd extérieur audessous de la ligne de surmmersion trégle 17)
16 Fianchéité de< navires 3 passagers au-dessus de la tigne de surimmenion {régle 20)
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4 Commande de Fappareil propubnf & paniir de la passerelle de navigatien feégle 49)
5. Communications (réghe 50)
6. Dwpositif datarme regle 51)
7. Disposinif de sécurié trégle 52)
5. Trescaptions spéciales applicables aux machines. aux chaudicres et aux installations électriques régle 53
9. Commande auiomatique et systéme dalame trigle 53.4)

CHAPTRE §1-2 — FREVENTION. DETECTION ET EXTINCTION DE IINCENDIE
FARTIE A — DISTOSITIONS GENERALES

1. Frincipes fondamientaus (rigle

2 Définitons (g 3

3 Pempes dincendie, collecteur principal, bouches manches e ajutages (réghe 4
4 Dispanitifs fives dextinction de lincendie tregles 5. 8 9 et 112

€ Evtincieurs dimcendie pontatifc (régle 6)

€ Dispositicns spéciales dane ks locaux de mahines (rege 7)

Disponitions spéciales dane Jes Jucaux de machines trégle 1)

K Dipounf§ autematique destnction par cau diffusée. sysiéme de détection e sysieme avertsseur dincendie (régle
v Dispasitifs fives de dération ex dalarme dincendic (régl 13)
16, Dipostions relatives aux combustbles iquides 3 Mhuike de graissage et avx anres huiles inflammables (régle 15}

11 kquipement de pompier trégh 17)

12 Divers (réghe 18)

13 Flane de lote conre lincendie rigle 201
1. Disponihilé opérationnelle et entretien

15 Inarucions. formation e exercices & bord

e Opérations

PARTIF B — MESURES DE PROTECTION CONTRE LINCENDIE
1 Siemre (réghe 73)

T Tranches veniale principales ¢ zones hoszootles (righe 24)

L Cloiens siwées 3 Bmiérieur dune tranche verticale principak (regle 25}
4 Totégritd au feu des sloisens et des pomes 3 bord des navires neuls transpariant phis de 3 passagers trégh 26)
S Intégrié au fou des cluisens et des ponts 3 burd des navires neufs ne transpriant pas plas dy 36 passagens et 3

bord de navires exictante de ha classe B trancportant plus de 36 passagers (regle 27

A Mogens Jévacuation (réghe 38)

61, Echappics ménagées 3 bord dec navires reuben @ passagens (regle 2817
7. A ot cuventures pranqués dans ks doisonmements des types "A” et TR treghes 30 et S
K Irotection des escaliers et des ascenceurs dans le< hocaus dhakitation €1 de service (righe 29
. Syaime de vemilation trgle 324

16 Fendires @ hublote frégle 33)

1L Utificauen resirinte des marériauy combustizke (reghe 340

I de construction (régle 251
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17, Fermeture des portes do chargement de la cargaisen frégle 20-1)
17-1. Bianchéité du pont roulicr (pont de cloisonnement) jusquaux locaus situés au-descous (righe 20-2)
17-2. Accés aux ponts rouliers (réghe 20-3)
17-3. Fermeture des cloisons sur ke pont roulier (régle 20-4]
18, Renseignements sur la siabilé {rége 22)
19, Documents pour le ccntrile en cas davarie trégle 2%
20, hianchéité de la coque et de Ja supenimictare. prévention et contrike des avaries (régle 23-2)
70 Marquage. manceuvres et inspections périodiques des portes étanches. etc. (régle 24
22 Mentions au journal de hord (régle 25)
23, Plates-formes et rampes relevabks pour voirures
24, Garde-corps
FARTIE C — MACHINES
1. Généralités (righ 261
2. Moteurs i combustion inteme {rigle 27)
3. Insiatlations dasséchement (régle 21)
4. Nombre et types de pompus dassichement (righ 21)
5. Marche amiére (righ 2
6 Appareil 3 gouverner (rigle 29}
7. Freschptions supplémentaires applicables aux apparcile 3 gouverner élecirigues ou dectrohydrauliques (régk 3¢}
8. Dispositifs de ventilation des locaux de machines (régle 35)
9. Communication entre fa passerelle de navigation et lee locaux de machines (régh 37)
16, Dispositl dalarme desiiné & peévenir les mécaniciens trégle 3%)
11, Pasition des insiallation: de sccours (régle 391
12 Commandes des machines (righ 31)
13, Tuyaux de vapeur (réghe 3
14, Citcuirs dair comprimé (régle 34
V5. Froteciion comre le bruit {rigle 36)
16, Awenseurs
TARTIE D — INSTALLATIONS ELECTRIQUES
I Généralités (regle 411
2 Source principale déncrgic électrique e dispositifs déclairage frighe 41)
3. Source dénergie decirique de secours trighe 42)
4. Eclairage de secours supplémentaire 3 bord des navires rauliers (régle 42-1)
5. Précautions contre ks dlectrocutions, lincendic et auttes accidents dorgne électrique (régle 45)
FARTIE E — PRESCRIFTIONS SUFTLEMENTAIRES APPLICABLES ALX NAVIRES EQUIFES DE LOCAUX DE MACHINES
EXTLOTTES SANS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEIL
Examen paniculier (regle 54
I Géncralités frigle 46)
2 Précautions contre lincendic iregle 47)
3. FProtection contre lenvahissement (régh 481
L 1626 [ Jourmal officie de I'Union européenne 29.6.2010

13, Dispositifs fixes de détection et dalarme dincendic t dispositifs aviomangues d extingtion par cau diffusée. de
détection et dalarme dincendie (régle 14) (régle 36)

14, Proteciion des Jocaux de catégoric spéciale (reghe 37}

15, Service de ronde. dispositife de détection de Tincendic <ystemes avertisseurs et systémes de haut-parkeurs (régle 41,
16, Modemisation des navires existanic de la classe B nransportant plus de 36 passagers (régle 43-1)

17, Exigences parsiculiéres relatives aux navires transportant des marchandiscs dangereuscs (régle 411

18, Frescriptions spéciales applicables aux installations pour hélicoptires

CHAPITRE Il — ENGINS DL SAUVETAGE

LoD

one trégle 31
2 Communications, embarcations et radeasy di sauveiage et canots de scsoure, engins de sauvetage indwiduclk

(régles 6. 7. 18, 20 et 1)

3 Systemes dalarme en cas de simaton critique. dispositif de communication avee e public, réle dappel et consignes
en cas de situation critque. personnel chargé des i <omignes dexplai manuel Je
formation €1 consignes concernant lemretien (regles 6, 8 9. 19 1 20)

4 Effectifc de embarcations et des radeaux de sauvetage e encadrement (régle 10}
5 Dispositions & prendze peur Tappel el Tembarquement dans les embarcations et les radeaux de sauveiage {reghes
12 e s

5.1, Peescriptions applicahles aun navires rouliers 3 passagers trégle 261
52, Aites datterrissage et Jévacuation par hélicopiére frighe 2¥)

5-3. Dispositif dalarme (righe 29

6. Fosis de mise 3 Feau (eéghe 13)
7. Arfimage des embarcations et des radeaun o sauvetage trégles 13 ¢t 24]
K. Amrimage des canots & sceouns (rigle 14)

2. Aminiage de dispositifs d évacuation en mer (régle 15)

9. Disposhifc de mise a feau et de récupration des embarcanons et des radeaun de sauvetage {rigle 1)
10, Disposisifs dembarguement dane ks canete de seoours de mise 3 Feau e de récupération (réghe 17)
11 Consignes dexploitation wrégle 19)

12 Dicponibiié opétationnelle eniretien et inspe tions frégh 205

13 Fomation e exercices en vue de Fabanden du navire trighs 19 et 37

CHATITRE IV — RADIOCOMMUNICATIONS

1. Equipementc de radsemmunicatione

NEXE 0 — MODELE Db CERTIHCAT DE SECUKITE FOLR NAVIRE A FASSAGERS

CERNANT LES PRESCKITTIONS Db SECURITE AFPLICAKLES ALX
PASSAGERS A GRANDE VITESSE A 'EGAKD DES FFRSONNES A

ANNEXE IH -~ LIGNES DIRECTRICES CC
NAVIRES A PASS.
MORILITE REDUITE

ANNEXE [V
FARTIE A — DIRLCHVE ABROGEE AVEC DE SES MODIFICATIONS SUCCESSIVES

FAKTIE B — DELAIS DE. T NATIONAL FT DAPFLICATION

KANSFOSITION EN DRC
ANNEXE V' — TAEFEAU DF COR

ESFONDANCE
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CHAFITRE |
GENERALITES

Sauf mention expresse. les régles de la présente annexc sappliquent 3 tous les navires & passagers neufs e existante
Jes classes A, B C e D qui effectuen des voyages nationaux, compic tenu du champ dapphaation de Ja présente
directive deéfini  Fanicle 3

Le navites neufs des classes B, C et 1) dune Jongueur infercure & 24 métres sont tenuc de respecter les prescriptions
des rigles 11182 3 I1-1/BfS et de la régle I1-1/B]10 de |a présente annexe. 2 moins que Ladminisiration dun Eat du
pavllon pour lequel ces navires <ont autorisés & batire pavillon ne garantisse quils saticfont aux régles nationales de
THiat du pavillon et que Jesdites rigles garantissent un degré de sécurité équivalent,

Lorsque les rigles prévacs par la présenic annesc ne sappliquent pas aux navires neufs dunc longuear inféricurs
24 métres, Tadministration de HEtat du pavillon fait en <orte que la mise en cruvre de régles nationales garanticse ur
niveau de sécurité équivalent pour ces navires

Les navires existants des classes € et D ne sont pas tenus de respecter Jes régles des chapitres -1 et 11-2 de fa

résente annexe dans la mesure ob Tadministration dun Etat du pavilion pour lequel ces navires som autorisés i
battre pavilion garantit quils atisfont aus rigles nationales de TE1at du pavillon et que lesdites régles garantissent un
g de sécurité équivalent

En cutre. s ccla et reconnu comme impossible 3 réaliser dans fa pratigue etjou dérasonnable, les navires des classes
B, C et D dune longueur inféricurc 3 24 méres ne doivent pas se conformer aus ségles suivanies du chapite It
danc 1a partic B. la regle 10; dans I parnie €, les régles 4, 9 et 143 dans la partie E. les régles 1 2 9. L'adminissration
de Tkt du pavillon fait en sone que la mise en cruvee e regles nationales garantisse un niveau de sécurité
équivalent pour «es mavires.

Indépendamment des dispositions de larucke 6. paragraphe 1, peint b, ks navires de classe D ne prolongeant pas
leur veyage en dehors de fa zane maritime A 1. telle que définic dans Ja régle TV/2.12 de Ta convention SOLAS e
1974, ne doivent pas respecter hes prescriptions relatives 3 fempont du chapitre IV de la convention SOLAS dc
1974 mais doivent au meins étre conformes aux dispositions du chapitre IV de fa présente annexc.

Les dispusitions relatives 3 la visibilité  la passerclie de mavigation figurant dans s régle /23 de la convention
SOLAS de 1974 sappliguent également. dans la mesure 0 cela et possible ct raisomnable. aux navires dunc
longueur inféricure # 55 métres. la “longueur” étant définic dan< Ja tégle V/2 de la convention SOLAS de 1974

Lorsque, en vertu du la présente annexe, une résolution de FOMI doit éire appliquéc 3 des navires exisians, les
navires construits au plus tand deux ans aprés Ja date dadoption de ceue résolution par [OMI ne sont pas tenus de
s conformer & ladite résolution, & condition qu'ils se conforment  Tafaus résalutionts) antérieures applicables. selon
e cas

Jar réparations trandformations € modifications "denvergure”, on entend, 3 titre d exemple:
~ i changement medifiant de fagen notable les dimensions dlun navire

— exempie. allongement par adjonction dune nouvelle cogque centrale

— Lot changement modifiant de fagon notable la capaciié en passagers admise par le navirc.

— exemples conversion du pont 3 véhicules en logement pour les passagers.

tout changement sugmentant de fagen norable fa durée de sennce dun navie
— exemple: renouvellement des logements pour passagens sur tout un pont

Uindication “{régle...}" qui sust plusicurs tires de régles dans la présente annexe se réfere auy rigles de la convention
SOIAS de 1974, sur ksquelles ont é¢ fondées les régles de la présenic annexe 3 savoir

t Chapitre 1-1: danc la partic A-1. il ext fait référence 3 la convention SOLAS. y compric ses amiendements de
200¢

2 Chapitre 4i-1: dans des parties A et B, il e<t fait référence 3 la conventivn SOLAS. y comprs ses amendements d
199611995,

W Journal officiel de I'Union européenne

3 Chapitre -2 dans fa partic A réghes 1 et 21l est fait rélérence 3 la convention SOLAS, y compris ses
amendements de 1999/2000. A la rigle 13, il est fait référcnce 3 Ja partic F (autres conceptions e1 disposiifs)
du chapitre I1:2 modifié amendements de 20} de la convention SOLAS de 1974, pour les navires construits Je
1 fanvicr 2003 ou aprés cetie datc. Chapitee 11-3: dans Ja partic A, régles 3 = 16, ¢t dans Ja partic E. rigles 1 -
18 il est fan référence & la convention SOLAS, y compris ses amendements de 1996/199%

4 Chapire 11l il eu fait référence aux amendemente de 1996/1998 et 2001-2003 de la convention SOLAS
Lee dispositions applicables aux NAVIKES DE LA CLASSE A figurent:

au chapire Il-1{A1. régle 1

au chapitre -1/B. régles 1 23 e 24

au chapitee 11-1C rigles 1,2 e1 16

au chapite 11 régles 4, 9 et 17 a1

au chapitre 1-3/B righ 6

Dispostions applicables aux NAVIRES ROUITERS A 1 ASSAGHKS DE LA CLASSE A:

chapitre IR régles 17-2 et 20

CHAFFERE 111

CONSTRUCTION — COMPARTIMENTAGE ET STABILITE, MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

L 162}y 116210

PARTIE A
DISPOSITIONS GENERALES
Définitions relatives 3 la partie B (régle 2)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:
1 La dgne dr charge dr compansnentage est la Nottaison considérée dan< la détermination du comparumentage

du navire,

2 La ignr de charge maximalr i compamimentage e<t la flottaison qui correspend au tirant deau k plus fevé
autané par es regles de compantimentage applicable.

12 longurur da navire est la longueur mesurée entre le< perpendiculaires menées aux extrémiés de Ja hgne de
charge maximal de compartimentage.

La largeur du navre st Ja largeur eatréme hors membres mesurée 3 Ja igne de charge maximale de compar-
timentage ou au-dessous de cettc hgne de chargs

4 Le tiran Jeau est la distance verticak du tracé de ha quille hor membres au mihew. & la ligne de charge de
comparnimentage considérée

$ Le pont en lownd est Ja différence, expriméc en tonnes. entre le déplacement dun navire dans une cau de demsité
égale 3 1,025 3 la floniaison en charge correspondant au franc-bord déié assigné ct le poids lege de ce navire.

L6 Le pouls lige estle déplacement dun navire en tonnes 3 Texclusion de la cargaison, du combusuble. de Thuik

de graissage. de Feau de ballaet, de leau douce et de Teau diafimentation dans les citemes. des provisione de
bord, ainsi que des passagers, de [équipage et de leurs effets

ent Jes cloisons étanches ransverales.

Le ot de clowonnement est Je pent le plus élevé jusquanguel s

§ La dgnr de sursmmerson est unc ligne tracéc sur k burdé, 3 76 mm au moins, au-dessous de la surface
supérieure du pont de cloisonnement

9 ta permiailiv' dun espae sexprime par ke pourcentage du volume de cel espace que Fea peut oceuper. Le
volume dun espace qui sétend au-dessus de la ligne de sunmmersion est mesuré seulement jusqui Ja hauteur
de cette ligne

16 La tranhe des machines <étend entre ke tracé de la guille hors membses et la ligne de surimmersion. dune part

et dauire pan. entre bes cloisone éanches transversales principales qui limitent Tespace oceupé par s
machines prinaipales les machinee ausihares et les chavdiéres servant 3 la propulion
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AL Les espaes i passagers sont les espaces qui sont prévus powr Je logement et Husage des passagers. & Fenclusivn
des soutes  bagages. des magasins. det soules & provisions. 3 colis postaur et 3 dépéches

i 3 Jeay en fonction de la siructure est Ja capavité dun navire & prévenic les passages deau par la
¥ Féa

2 Léray
structure dans toutes Jes directions, sous la pression de Teau susceptible de pénétrer dans un navire
intact ou aprés avaric

Franche aux intempéries se dit dun disposiif qui. dans toutes kes conditions de vent et de vagues, ne laisse pas
nétrer Teau dans le navire

Un navire rouler & pussdgrrs cst un navire 3 passagers doté despaces rouliers 3 cargaisen 0w de locaun de
catégoric spéciaic teh que définis 3 la réghe 1-2/A/2

Définitions refatives aux parties C. D et E {rigle 3)
NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, C ET D ET NAVIKES ENISTANTS DE LA CLASSE &

01 be disposinif de commande dr Pappared & gowverner <t le matériel qui transmet les ordres de la passerelic dc
navigation aux groupes moteurs de | apparcil & gouverer. Les dispositifs de commande de Fappareit 3
gouvcrner comprennent des émetieurs. des récepieurs, des pompes hydraufigues de commande avec leurs
moteurs, des commandes de moteur, des tuyaviages et des cables

2 Uappareil & gawverner pranapal comprend fes machines, Jes actionneurs de gouvernail, les groupes mutcors
<il en existe. ct les accessaires de [apparcl ainsi que les moyens utlisés pour transmetire  coupl & la
miche du gouvernail (ick que la bame o I secteur de barrei qui sont nécessaires peur déplacer e
gouvernail et gouverer ke navire dan< dev condinions norales de service

Lr grouge motew e Tayparc

& guavemier est
) danc ke cae dun apparel 3 gouverner éhctnque. ur moteur dectrigue etk maénel éhecingue assocd

2 dans e can dun apparcil 3 gouverner électrohydraulique un metcur éleetrique <tk matéried électrigue
asseid ainsi que la pompe 3 laguelle e moteur e relc,

3 dams le cas dautres apparails 3 gouverner hydrauliques, un moteur dentrainement et la pompe 3 laguelle

W est relié.

Vappured & gowverner awelaire est le maéricl qui ne fait pas parte de lappareil & gouverner princpal, mais
qui €<t nécesaine pour gouverncr le navire en cas de défaillance de lappareil 3 gouverner principal
Toutefois, ce matéricl ne comprend pac la barre. le secteur de harre nu k< autres éléments servant auy
ménmes fins.

4 Les wondswons nonnales deaplotaton et diadbabiind sent les conditions dane lesquelles e navire dans son
ensemble. Tes machines. les services. kes moyene et aides destnés 3 assurer la propulsion. la mancruvrabilicé
la sécurié de la mavigauon, la protection conire Tincendie et Tenvahiscement, ke signauy et les communi-
cations intérieuns et exténenrs. les moyens dévacuation. les treuils des embarcations de sauvelage ainsi que
les moyens d assurer un confort comespondant aus conditions Shabitabilitd préves sont en éat de marche
ot fonenonnent nomialement

$ Une sturm migue e une sitaation dane liguelle Tun quekonque des services nécessaires au mamticn do
conditions nomuales dexplonatian et Jhabitabifitd nect pas assord par suite de la défaillance de Ja sourec
principale dénergic électrique

0 éncrgn dlecingue fe ablea

6 Une s pranpale dénergie 7
manien du navire dane des

principal afin que eclui<i b distribue 3 10us Jes scrvices nécessaires a
condivons nammales dexploitation ¢ d habitabiiné

irqur st une source dennde 3 alimen

7 Un wann privi déenee o un navire dont Lappareil propuisit prncipal s chandires et les appanale
ausiliamc< ne fonctionnent pac faute dinergie

b e st drs gindrames prnspales et Je local dans lequel <e trouve Ja source prinpak dénorgic électrigue

Y1 abia princips est e ableaw qut est alimenté dincetement pat la souree princpale d énerge €lecingu <t
qui est desting 3 distribuer Ténurgic élecuique aus services du navic

0 [ wabiegu de sroours et
Clectrigue. est abimenté direcieme
Génergie élecrrigae de ecours et qui et desiind 3 dietribuer Fnergic éicctrique aux senvies de eceure

e tableau qui, en ca de détaiflance de systeme principal dafimenration en éncrgic
Par la souree dénergic éleatrique de secour cu par la source ransitire

11 Cne soura dénmgee & di srars et une <t dinergic deangue destinie & ahmenee e ableas de
wcours en <ar do défaillance de Talimentation fourmie par la source prncipale d énergic électrgue

VDt tesse mavonal s en marche avant e la plos grande viewe d service prive que o navire poue
mainteni en nier larsquil ex & son tirant Jeau mavinul

V5 L viesse mamale o masdhe i et la vitesse que ke mavie est esimé peear attndre gl utiiie
puseance mavimale e marche amiére prévue 3 la construcuen e quid est 3 son trant e mavimal

14ta) Les howaue dr machines sont tous ks locaux de machines du catégoric A et 1o les aurtes focaus gui
contiennent Lapparcil propulsif, des chavdiéres, dec groupes de wraitement du combusiible figuide, des
machines 3 vapeur et des moteurs 3 combustion internc. Jes_génératrices et des machines électriques
importantes despostes de mazoutage, des intallations frigonfiques, des disposie de tabilsation. dev
de venitation <t de air. ¢t lex locaus de méme narure. ainsi que les puite qui

¥ ahourissent.

Vaib Les locaur de machines dr categorie A sont les locaun et le< puits y aboutissant qui contiennent

.1 des mackines 3 combustion interne utifiées pour la propukion principale ou

2 dew machines 3 combustion inicm tilisées & des fine avtres que la propukion prncipale lorsque leur
puissance totale st dau moins 376 kW o

3 e chaudiére 3 combustible liguide ou groupe de traitement du combustible liquide

15 Le dispositif de tranomrsson de 1 puissance et ke marénel hydrashque prévu pour fourniz la puissanee voulue
afin de 10umer Ja méche du gouvernail, e qui comprend un ou plusicurs groupes moteurs de fappareil 3
gouverner. ainsi que les fuyautages et accessaires assoviée, et un actionneur de gouvernar. Les disposinfs de

de Ja puissance peovent avoir des éléments mécaniques commizns tek que la barre lc secteur

he du gouvermail ou des diéments servant aux mémes fins

transmision
de barre et la

16 s postes e sécunie sent ks knaut 0i sc trovvent les apparails radioélectriques, ke appareile principaux de
navigation, I source dénengie de secours ou ks insallations centrales de détection et dextingtion de
fincendic

PARTIL A-1
STRUCTURE DES NAVIRES
Installation de matériaux neufs contenam de lamiante {régle 35}
TOUS 1£S NAVIRES

1 ks présente rigle sappiique auy matériauy wilivis dans la construction de Lo strucrure des machines des
installations électriques <t de iqupement couveris par bos régles de la présenic anncae

T Dans Je cas de tous b navires il et interdit dine

+ des matérious ncufs qui conticrnent de | amartc

Plans de construction & conserver 3 bord et 3 terre (rigle 3.7)
NAVIKES DES CLASSES B € E1 D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 2012 OU AFRES CETTE DATE

| o poriefeutlie do plane aprec consiruction el dautres plans indiquant toutes Jes modifications apponées
ulicrieurerent &l sruciure duit éir oonervd 3 bord des navires convtruits fe 1% janvier 2012 o spres
weite datc

Un portefenillc supplémentaire de <o plane duit éuc conservé 3 torme par o compagnie telke que de

regle 1N/ de T convention SOIAS de 1974
3 e fain référence & la circulaire MSCICiC 1135 d TOMT sun Tes plars aprés constuetion & comerver  bord
et d terre”.

Equipement de remorquage et d'amarrage (régle 3-8)

NAVIRES DES CLASSES B CFT D DUNE LONGUEUK DE 24 METRES ET FLUS, CONSTRUITS £F 19 JANVIER
21T OU APRES CETTE DATH

Les mavires doivent étre équipés du dispitifs d équipement et daccesscires ayant une charge manimum utle
suffisante pour permetire deflectuer en toute sécurité toutes e opérations de remerquage <t damarrage
requises dans k wadre de Texplenavon normsale du navire

e dinposiif, Léyuipemant et les accesceires prévas au paragraphe 1 doivent satifaire aua normics spécifiées
en vue de la classification suivant les rigles dur arganisme agréd oo des rigles équivalentes appliquées par une
adminiciration coplemiément 3 laruce 14, paragraphe 2 de la directive 94/57)CF

Vet fait référence 3 b circutaime MSCCir 1178 de TOMI sur les
< damarrage d b

directives relatves au matériel de remrguage

Chagun avcesevine ou éhiment déquipement prévis aux turmes de b peésente séghe dent poricr une margu
indiquant clairement 1oute relricion smposde poar gatantic la seuritd de son fonclionnement antpie tenu de
L réactance de son preint do fination &l stratn du naviee
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Navires construis fe 1% janvier 2009 ou aprés cetic date - option dapplication de la réschution M

fe< navires des classes R C e1 D done la quille a éé posée ou qui se trouvaien
1 fanvier 2009 ou aprés cette date se voient appliquer les dispositions de ls paniie 8- ou bien ks dispositions
approprides du chapitre 114, partie B, de la convention SOLAS, telles yuénoncées a fannexe 2 de la récolution MSC
ZUAED) .

PARTIL B
STABUITE A LETAT INTACT, COMPARTIMENTAGE ET STARILITE AFRES AVARIE
Partic -1

un siad équivalent de construction le

Panic B-2

Navires construits avant fe 1% janvier 2009

Stabiité 3 I'état intact ~ Résolurion A.749(18) modifiée par la résolurion MSC.75(69)
JPERIEUKE A 24 METRES:

NAVIRES NEUFS DES CLASSES A, B, € £T D I'UNE LONGUELR EGALE OU

Toutes Jes classes de navires neufs dune Jongueur égale ou supéicute & 24 métres doivent satisaire aux dispo-
sitions relatives aux navires & passagers du recucil de rigles applicables 3 la stabilié 3 létat intact que 1OME 2
adoptées au fitre de la résolution A.749 (181, telle quelle a été modifice

Lorsque de< Euts membres considerent que Tapplication du critére de roulis et de vent forts énoncé dans la
résolution A.749 (1) de TOMI. ielle quelle a é1é modifiée. est mal adapiée 3 la sitation, unc autre solution
garantissant une suabilité sausfaisante peut ére adopiée. Ceci doit étre éuayé par des preuves communiquées  la
Commission. qui confirme quun niveau de sécurité équivakent est aneint

NAVIRES EXISTANTS DES CLASSES A ET B D'UNE LONGUEUR EGALE OU SUPERIEURE. A 24 METKES
Dans toutes les conditions de charge, 1ous les navires existants des classes A et B doivent satisfaire aux criteres de

stabiliié suivants une fois Teffet de caréne liguide corrigé dans les citemes conformément aux hypotheses de la
tésolution A.749 (18). paragraphe 3.3. de TOMI, telle quelle 2 été modifice. ou équivalent

a) Liaire sous-tendue par 1a courbe des brac de levier de redressement (courbe G2) ne doit pas éue inférieure 3
il 0,055 murad jusqu un angle dinchnaison de 3%

i) 0,09 m.rad jusquia un angle dinclinaison de 40° cu Fangle denvahissement, cest-a-dire langle dinclinaiscn

auquel Jes bords inferieurs de toute ouverture de la coque, des supersiruciures ou des roufs impossibles 3
fermer hermétiquement sont immcrgés si cet angle st infériear & 40°%

iith 0,423 m.rad entre les angles dinclinaison de 30 et 40 ou entre un angle de 3° e Jangle demahissement si
cet angle est inférieur a 40

) Le bras de Jevier de redressement 7 doit éwre d'au moins 0.0 métre 3 un angle dinclinaison égal ou supérieur
30"

0 Le bras de levier de redressement maximat GZ doit apparaitee & un angle dinclinaison gui. de préférence,
nexcede pas 307, mais nest pas inférieur a 25°

&) La hauteur métacenirique transversale initiale ne doit pas ére inférieure & 0,15 métre.

Les conduions de charge 3 prendre en compte pour vérifier ke respect des critéres de subilité ci-dessus doivent au
moins inclure les critéres repris au paragraphe 3.5.1.1 de la résolution A.749 (18) de TOML telle quelle a été
madifiée

Tous Jes navires existants des classes A et B dunc kingueur égak ou supéricure 3 24 métres doivent ausei satishaite
aux critéres supplémentaires énoncés dans la résoluion A.749 (18) de IOMI welle quelle 3 @16 modifiée
paragraphe 3.1.2.6 (critéres supplémentaires) <t paragraphe 3.1 (critére de roulis et de vent forts)

Lorngue des Flais membres considerent que Fapplication du critére de roulis et de vent forts énoncé dans la
tésclution A.749 (18) de TOMI, telle qu'elle a été modifice. est mal adaptée  la situation. unc autre solution visant
3 garantir une subilté satisfaisanic peat éue adopiée. Cesi doit étre éuayé par de Frevves communiquées 3 la
Commission. qui confirme quun niveau de sécurité équivalent e<t aneint

Companimentage émnche 3 I'eau
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D E1 NAVJRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Chagque navire doit étre compartimenté par des cloisons éanches 3 feau jusquau pont de cloisonnemcnt et la
longueur maximale des compantiments éanches A Teau doit éire calculée selon les prescriptions spécifiques ci-aprés
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Les régles relatives a0 compantimentage et i la suabilitd des navirec 3 passagers qui ont é¢ adoptées 3 titre
déquivalent des dispesitions de la partie B du chapitre Il Je Ia convention internationale SOLAS de 1960
[résolution A.265 (VI de [OMI) peuvent étre appliquées 3 a place de ces prescriptions, 3 condition quielies Je
soient dans leur imégralité
Toute autre partic de la structure interne qui influence Icfficacité du compartimentage du mavire doit éwre étanche 3
Teau,

Longueur envahissable (rigle 4)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1 Tour chaque point. fa longueur envahissable est Ja pertion masimale de 1a Jongueur du navire. ayant pour centre
le point considérd et qui peut ére envahic par Teau dans Thypothése de perméabilité fournic ci-dessous. sanc
que le navire <immerge au-deli de la ligne de surimmersion.

2 Pour un navirc mayant pas de pont de cloisonnement continu. fa longueut envahissable en chaque point peut
étre déterminée en considérant une hgne de surimmersion continue qui n'est ¢ aucun point 3 moins de 76 mm
audessous de la partic supéricure du pont fen ahord; jusquiod les cloisonnements en question et ke bordé
exiérieur sont maintenus étanches.

3 Si une partie de la ligne de surimmersion considéréc et sensiblement au-dessous du pont jusquon les clei-
sonnements sont prolungés. Tadministration de TEtat du pavillon peut autoriser des dérogations dans une
certaine limite pour létanchéité des panties du cloisonnement gui sont audessus de la ligne de sursmmersion
et immédiatement au-dessous du pont supéricur.

Longueur sdmissible des compartiments (régle 6)

NAVIRES NEUFS DES (LASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

12 longueur masimale admissible dun compartiment ayant son centre en un point quelcongue de la longueur du

navire résulte de la mukiplication de la longueur envahissable par un facteur approprié appelé facteur de cloicon-

nement

Perméabilité (regle 5}

NAVIRES NEUFS DES (1ASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Le« hypotheses visées & Ja rigle 3 sont relatives aux permeéabilités des volumes limités a Ja partie haute par Ja ligne

de surimmersion.

Dans la don Jes longueurs b éabilié moyenne suy\y\ok: des kocaux sifués sous la

ligne de surimmersion doit étre égale & la valeur mdwqu« 2u tablcau de la regle §.

Facteur de cloisonnement

NAVIRES ROULIERS A FASSAGERS NEUES DES CLASSES B C ET D ET NAVIRES ROULIERS A FASSAGERS

EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Le facteur de cloisonnement doit étre:

1,0 lorsque le pavire et autoriné & transperier moins de 400 personnes,

10 lorsque fe navire dune longueur inférieurc & 55 métres st autorisé 3 transponer 400 persopnes ou pls.

0.5 lorsque le navire €.t autorisé & transporter 400! peronnes ou plus.

Les navires roulien 3 passagers existants de la classe B Joivent sansfaire a la présentc prescription au phus tard 3

datc de Ja mise en conforminé avec ke point 2 dc la régle 11-1/B[8-2

NAVIRES NON ROUIERS A FASSAGERS EXISTANTS Df LA CLASSE B:

Le facteur de cloivonnument doit étre: 1,0

Prescriptions spéciales relatives au compartimentage des navires (rigle 7)

NAVIRES NEUFS DES (YASSES B, € FT D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CUASSE B:

1 Quand. dans une ou plusieurs régions du navire. les cloisons éanches sont prolongées jusqua un pont phus
élevé que sur e reste du navire et quon désire bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur. on peut
pour calculer a Jongueur envahissable, utiliser des lignes de surimmersion séparées pour chacune de ce< régions
du navire, 2 conditin.

-1 que Ja muraille dis navite sétende ur toute la longueur du navire jusquau pont correspondant i Ja higne de
surimmersion la plus haute €1 que toutes Je< ouvertures dans le bordé exiérieur au-dessous de ce pomt sur
toute Ja longueur du mavire soient considérées comme étant. au regard de a régle 15. au-dessous de la ligne
de surimmersion. et
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gue les deur compartiments adjacentc & Ja “baonnete” du pont de cloisonnement saient, chacun, dans les
fimites de la longueur admissible correspondant 3 leurs lignes de surimmersion respectives et que. en ouire.
Jeurs longaeurs combinées mievcédent pas Je duuble de la longueur admissible caleulée avec b ligne de
surimmersion inféricure

2 a longueur dun comparsiment peut dépasser 1a longueur admissible fixée par ks prescriptions de la régle 4
pourvu que ta longueur de chacunc des deux paires de compartiments adjacents, comprenant chacune ke
compartiment en question, ne dépasse ni la longueur envahiseable i deus fois la longueur admissible

3 Une cloison transversale principale peut présenter une niche pourvu quaucun point de la niche ne dépasse. vers
lextéricut dv navire, deux sutfaces verticales menées de chaque bord & une distance du bordé égale 3 un
cinquieme de la hargeur du navire, cetic distance élant mesurée nomalement au plan diaméiral du navire et
dans le plan de Ia figne de charge maximale de compartimentage. Si une panic de niche dépasse les limites ain<i
fixées, cette partic est considérée comme une baionnette et on lui applique ks réglee du point 6.

4 Lorsquune cloison transversale principale présentc unc niche ou une basonnette, on la remplace, dans la
déscrmination du cloisonnement. par une doison plan équivalente.

5 Lonquun compartiment principal étanche trancversal est u-méme companimenté, sil peut ére établi 3 la
atisfaction de Tadminiration de JEtt du pavillon que. dans Thypothése dune avarie sétendant sur la pluc
petite des trois longueurs 3,0 metres plus 3 % de la longueur du navire ou 11,0 méires ou 10 % de la lungueur
da navire. Tememble du compartiment principal n'est pas envahi. une augmentation proporiionnellc de Ja
longueur admiscible peut étre accordéc par rappon & celle qui serait calculée sans tenir compue du comparti-
mentage supplémentaire. Danc ce cas. Je volume de la réserve de flowabilité supposé intact du coté opposé @
Tavaric ne doit pac éwre supérieur & celui qui et supposs imact du c&t¢ de Favaric

Une sugmentaten nc scra accondéc au termss Ju présent poinn que <5 ell ac dsgue pat demeancr une
conformié avee Ja righe

NAVIRES NEUFS DES CEASSES B C ET D:

6 Lne cloison transversale poincipake pewt éire @ batonnette pourvy quielle satislasse 3 lune des conditions
suivantes:

1 Ja longueur combinée des deux compartiments séparés par |a clojson en question niencéde pas $0 % de o
longueur envahicsable ou deux fois la longucur admissible, avee ia réserve. toutefor, que pour les navires
ayant un facteur de cloisonpement égal 3 1. Ja longucur totale des deux compartiments en question ne
dépasse pas la longucur admissible:

un compatiimentage suppkémenaire est pre\fu par I ravers de la hawnnete pour maintenir le méme degre
de sécurité que si la cloison éuait plan

3 I comparimentage au-dessus duquel sétend la bawanetic ne dépasse pas la Jongueur admissible corres-
pondent 3 unc ligne de surimmension prise 7¢ m au-dessous de la bawennetic

¢ principales transverales en
au phos égake 3 la

7 Four les navires dune bonguear supéricurs v égaic @ 100 métres, une des ¢l
artiére de la cloison d'abordage deit étre placée 3 unc distance de Ja perpendiculaire a
longueur admissible

A $1 la distance cntre deun cloisens transverles principake adjacentes. ou eatre les domons plancs équisalentes
ou enfin Js distance enire deux plane venticaus passant par Jes points ks plus rapprochés des baonneties, <il y
e 9. estinféncure 3 fa plus petite des trois Jongueurs 3.0 m plus 3% de la longueur du navire ou 110 m ou
10 % de 1a longucur du navire, une scale de ces choisons et aceepiéc comnie faisant partie du cloissanement du
navire

9 Lorsgun b facteur de chisonmement presit e éal 3 050, s brgucur sombiné d deus compartiments
adjacents quekongues ne doit pas excéder Ja nngueur envahissable

Stabilité sprés avarie (régle 8)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € £T D FI NAVIKES EXISTANTS DE LA CEASSE B

1

Il o étre préva pour Je navire intact. dans les diveres conditions dexploitation une stabilité telle que
aprés envahissement dun compartiment principal quelcongue restant dans ba limite des Jongueurs envahic-
<ables le navire, au stade final de Tenvahisement, puicse sausfaire auv conditione ci-dessous.

123 Longue deuy compartiments principauy adiacents sant séparés par un cloionnement avec hawonnetic
répondant su prescriptions d la regle 7 point 6.1, da stabilité & Tétat intact doit @re telle que Ie navire
satnfase 3 ces conditions. aved s deus compartiments aduents sppés cnvahic

Tergue I fackeur do cloivsnnement preent est égal 3 .50, b stabilié & 1 éut intact doit étre telle que fe
navire satisfase 3 ces conditions aves dewn companiments adjacents quelcangues em ahis

21 Lec dispositions du point 1 <ont déterminées conformément aux points .3, .4 €1 .6 par des calculs tenant
compte des proporions et des caractéristiques de base du navire, ainsi que de la disposition et de la
configuration dex compartiments ayant subi unc avaric. Pour ces calcuk, on considére Je navire commic
éant dans les plas mauvaices conditions de service possibles du point de vue de ka subilité.

23 lorsquil est proposé dinstaller des ponts, des doubles coques ou des cloisons kngirudinales qui. sans étre
é1anches, sont de nature & retarder séricusement [envahissement de Jeau, il faut tenir compte de la mesurc
dane lagueile ex dnpositions sont de narure & influencer les résultars des calculs.

XAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET DD, NAVIKES ROULIERS A FASSAGERS EXISTANTS DE LA CLASSE B ET
NAVIRES NON ROULIERS A TASSAGERS EXISTANTS DE LA CiASSE B. CONSTRUITS LE 29 AVRIL 1990 OU
'APRES CETTE DATE-

23 La subili rquise apréc avaric et équilibrage doit étre déterminée de la maniére suivante
2.3.0 La courbe des bras de fevier de redrescement résiducls positifs doit avoir un arc mininal de 15 au-deli dc la
position diéquilibre. Cet arc peut étee ramené 3 un minimum de 16* lorsque la zone située sous la courbe
des bras de levier de redressement est celle spésifiée au point 232 multipliée par e rappont 15/arc, cc

demier éuant exprimé en degrés.

.23.2 Laire sous-tendue par ta courbe des bras de kvier de redressement, mesurée & panir de Langle diéquibibre
jusquay plus petit des angles ci-aprés, doit au mains érre égale 3 0,015 m-rad:

1 Langle auguel Temahissement progressif « produit

222 (mesurés a parur de la position draite) dans e cas e envahissement dun compartiment ou 27

(mesurée 3 pantir de la position droite dane fe cac de Fenvahissement simuliané de deux compartiments
adjacens

1233 Un bras de levier de redrescement résiducl doit éire calculé dane Farc de siabifiié compte tenu du phis grand
des moments dinchnaison suivans:

1 moment dinlinaison di au rassemblement des passagers sut un bord du navire;

2 moment dindlinaisen do 3 la mise 3 Feau de toutes Jes embarcations et de tous bes radeaux de cauverags
mic 3 Feau wous bossoirs sur un bord du navire;

3 moment dinclinaren dé 3 Ja preseion du vent

3 laide de a formule cuivanie

1munwent dinchnaison
L

GZ (midtres
e (Splacementy

Touteloie, en aueurs cac e brac de Jevier de redrescement e duit éire nféneur a .10 m
234 bour e calul des moments dinclinaivon aoy termes du point 233 on part des hypothéces ciapris
T Momente dus as rassemblenient des passagers
1.1 quatre peronnes par métre carré
1.2 masse do 73 kg par passager:
13 répantivon dos passagers sur ke surfaces do pont dispraiibles sur un bord du navire ur les ponts at

cont <itus Jeo postes de rassemblemient ¢t de mamiete a obtenir Je mement dinchinaison o plac
défavorabic,

.2 Momente due i la miise 3 Feau de toutes ks embarcations e Je tous les radeaun de sauvetage mic a leau
soue hessoin ar un bord du navire

21 on suppese que tovtes lee embarcanons de sauvetage et tous les canots de secours installés sor i
bord du chté duguel ke navire st incliné aprés avour sk une avarie sont débordés avee leur pleis

chargement 1 préts & étre mi< 3 s mer

2.2 puur Jes embarcations de sauvelage qui sont conguce pour €nc mises 3 feau aves leur plan
chargemant depun la position dartimage on prend fe mement dinclinaison maximal au coun
de ke mie 3 Teaw;
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2.3 on suppose quun radeau de sauvetage avec son plein chargement est atiaché & chaque boss.r sur k
bord du coté duguel k navire st incliné aprés avoir subi [avae et quil est débordé prét a éure mic
3 la axr:

24 ks personnes qui ne se trouvent pac dane ks engins de sauvetage déburdés ne contribuent pas &
augmenter le momen: dinclinaison ou le moment de redressement:

2.5 on supposc que ks engins de sauveiage sur e bard du navire opposé 3 celu dv cté duguel e
navire sest incliné se trouvent en position darrimage.

5 Momente dinclinaisen dus 4 la pression du vent:

31 clavse B on suppose que la pression du vent est de 120 Kfm?,
dlasses € et D, on suppose que la pression Ju vent est de &4 Nim?

3.2 Yaire utiheée et la projection de Faire Jaérale du navire siuée au-dessus de Ja flonaicon cores-
pondant & Tétar inuct:

3.3 Je brac du moment dinclinaon e fa distance verticale comprise entre un point situé 4 la maitié du
tirant deaw moyen comespondant & [état intact €1 ke centre de gravité de Taire latérale

24 Lors denvahissements progressifs graves, qui engendrent une réduction rapide du bras de levier de redres-
sement de 0,04 m ou plus. la courbe des bras de levier de redressenvem doit étre considérée comme se
terminant & Tangle denvahissement progrescif, et larc et Ja zone définis aux points 23,0 et .2.3.2 doivent
étre mesurés & cet angle.

15 Lon dun envahissement progressif «t limité qui ne samplifie pas €1 engendre une réduction lente et
accepiable du brac de levier e redresement de moins d¢ 0,04 m. le restant e la courbe sera paruellement
tronqué en supposant que lespace progressivement envahi a demblée <ubi ce1 envahissement

26 Aux stades intermédiaires de Tenvahissement, Je bra< de fevier de redressement maximal doit éure dau moins
0.05 m e Lare des bras de levier de redressement positifs doit étre dau moins 7°. Dans tous lec cac. on
suppose quil y a une scule bréche dans s coque et une scule caréne liquide.

NAVIKES NEUES DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

3 Four e caloul de la stabilié en cas davaric on adopte en général ks perméabiliiés de volume et de surface
<uivanes:

Espaces

Pestiné« aux marchandises o aux provisions de bord 60

Ovcupés par des locaux d'habitation 95

Occupés par des machince 55

Destinés aua hquides U ou Y5 )

") En choisissant entre ces deun derniers nombres celui qui entraine les exigences les plus sévires

Des perméabilités de surface plus élevées doivent ére adoptées pour Jes espaces qui, au voisinage du niveau

de Teau, apris avaric. ne contiennent aucune surface apprécishic de machines ou de locaux dhabitation et

pour les espaces qui e sont généralement occupés par aucune quantiié apprécisble de marchandiscs oo

dapprovisionnements.

4 On suppose que Jes dimensions de Lavaric considérée sont les sumvantes
.1 éenduc longiudinale: 3. métres plus 3% de ha bongucur du navire ou 110 métres ou 16% de la

longuer du navire;

2 étendue transversale (mesurée de la muraille du navice vers intérieur et perpendiculsirement au plan
diamétral au niveau de la ligne de charge maximale de companimentage): une distance dun cinguieme de
1a targeur du navire, et

3 érendue verticale: du tracé de la quille hors membres thgne deau zéer) <ans limitarion vers le haut
si unc avarie dunc étenduc inféticure & celle indiquée dans lev poinis 4.1, .42 et 4.3 entraine des
conditions plus sévires du point de vue de la bande ou de la hauteur métacentrique résiduelle. une telle
avaric «st adoptée comme hypothise des caleuls.
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Lenvahissement dicsymétrique doit étre réduir au minimum grace 3 des dispsitions convenables. Lorquil
est nécessaire de corriger de grands angles dc bande, les moyens adopiés pour léguilibrage doivent. si
possible, érc automatiques, mais. dans tous les cas i des commandes des traverses déquilibrage sont
prévues. feur mancruvre doit pouvoir se faire dun point situé au-dessus du pont de choisonnement. Four les
navires neufs des classes B, C et D, Fangle maximal dinclinaison aprés envahissement mais avant équilibrage
e doit qas éire supéricur 3 15% Larsque des dispositifs déquilibrage sont requis, la durée de léquilibrage ne
doit pas excéder 15 min. Le capitaine du navire ot &re en possession des remscignements nécessaires
<oncernant Tusage des dispositifs déquilibrage.

Le mavire. dans <a sinuation définitive, aprés avarie es. dans Je ca dun envahissement dissymétrique. aprés
que fee mesures déquilibrage ont é1é prises. doit satisfaire aux cenditions suivantes:

en cas Jenvahisement symétngue, la hauteur métacentrique résiduclie doit étre positive et au moins
dgale & 50 mm: elie est calculéc par la méthode 3 déplacement constapt;

2a Sauf dispesition contraire au pomnt 6.2b. dans k cas dun envahissement dissymétrique. Fangle dinch-
naicon en cas denvahisement dun seut compartiment ne doit pas dépasser 7* pour les navires de la
clacce B (peufs et existanis) et 12° pour Jes navires des classes C et D (neufs).

En cas denvah simultané de deux adjacents wn angle dinclinaison de 12* peat
étre autorisé pour les navires existants et les navires neufs de la classe B & condition que. dans Ls partic

envahic du navirc. Je facteur de cloisonnement ne soit jamais supéricur & 0.50;

2h Four les navires non rouliers & passagers existants de la classe B. consiruits avant le 29 aveil 1990, dan<
e cas dun envahissement dissymétrique. langle ne dait pas dépasser 7", sauf dans des cas exceptionnels
ot Iadministration peut autoriser une inclinaicon plus imporante ¢n raron du moment dissyméirique
mais. en aucun cas finclinaison finale nexcédera 15

En aucun cas, Ja ligne de surimmersion ne doit étre immergée au stade final de Fenvahissement. Sl est
comsidéré comme_probable que la ligne de surimmersion sc_trouve immergéc au cours dun sade

de | e IEiat du pavillon pevt exiger toutes érades et
dispesitions quelle juge nécessaires pour Ja sécurité du navire

Le capitaine deit étre en possession des données nécessaires pour assurcr, dans ke conditions dexpluitation
une stabifié 3 Tétat intact suffisante pour permetire au navire de résister aux avaries critiques. Dans le ca de
navies pourvus de traverses d équilibrage. le capitaine du navire doit étre informé des conditions de stabs
dans lesquelles les caleuls de Ja bande ont & effectués <t il doit étre averii que, si le navire se trouvatt, &
Jétat intact. dans des condutions moinc avantageuses. il pourrait prendre une bande trop importante en cac
davaric.

E3 Les données destinées 3 permettre au capitaine dassurer unc stabilieé a 161t intact suffisante. dont il est

question au poin 7. doivent comprendre des renscignements donnant soit |a hauteur maximal admissible
du cemre de gravité du navire au-dessus de la quille KKG), soit ls distance métacenirique minimale admissiblc
{GM). peur unc gamme de tirants d'eau ou de déplacements sufficante pour couvnr toutes les condinions
dexploitation. Ces renseignements doivent refléier linfluence de diverses assicties compic tenu des limites
dexploitation.

9 Les échelles de drants deau dowent éire marquées de fagon bien lisible & Favant et a Tarciére de chague

navire. Loreque les marques de tirants d'eau ne sont pas placées & un endroit od elles sont fmk.mm hsvhle\
cu lorguil est dificile de les lire en raison des contrainies dexploitation lides au service paric éle
navire doit aussi étre équipé dun syséme fiable de mecure do tirant deau permertant de rermines s
tirans dicau & Favant et 3 larniére.

Aprés le chargement du navice et avant sen appareillage. le capitaine doit déterminer Tassiette et la stabilit
du navire et aussi vérifier et indiquer par écrit que ke navire satisfait aux critéres de siabilité énoncés dans les
végles pertinemtes. La stabilié du navire est toujours déterminée par caleul. Un cakulateur électronique de
chargement et de stabiliié ou un disposinif équivalent peut érre wiilisé & cente fin

1 Ladminisiration de IEtat du pavilion ne peut accorder de dérogation aux exigences concernant Ja stabilné en

cas davaric & moins quil ne soit démontré que., dans toute condition dexploitation. la hauteur métacen-
rique. a Fétat imact résuliant de ces exigences est trop levée pour lexploitation envisagée.

Dec dirogations aux prescription relatives & 1 stabilié en cas davaric ne doivent e accordées que dan
dec cas exceptionnels et scu réserve gue ladminictration de [£1at du pavillon estime que les proportions, les
dispositions et autres caractéristiques du navire, susceptibles diétre pratiquement ¢t raisonnablement adop
iées dans des circonstances deexploitation particuliéres propres au navire. sont les plus favorables possibles
du peint de vue de Ja stabilité en cac Javarie
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Seabilité des navires rouliers 3 passagers en cas davarie (régle 81)

N.

1

AVIRES ROULIERS A PASSAGERS EXISTANTS DE LA CLASSE

Les navires rouliers a passagers existants de la classe B doivent satisfaire aux dispositions de Ja rigle §, au plos
tard a la date de Ja premiére visite péricdique cffecuée aprés Tz dare dapplication qui est prescrite ci-dessous
<wivant ha valeur de A/Amax. tcl que défini dans Fannexe de ks MSCICir.574 “procédure de calcul pour évaluct

Ia capaciié de survie des navires fouliers 3 passagers existants & laide dune méthode simplifiée fondée sur la
résolution A.265 (VI
Valew de AlAmsx: Date dapplication:

moine de 85 % 1 octobre 199
&S % ou plus mais moins de 90 % 1% actobre 20001
90 % ou plus mais moins de 95 % 1% oachre 2002

95 % ou plus mais maine de 97 5% 19 octobre 2014
97,5 % ou phus 17 octobre 2005

Prescriptions spéciales applicables aux navires rouliers & passagers transportant 400 personnes ou plus
(régle 8:2)

N

AVIRES ROULIERS A FASSAGERS NEURS DES CLASSES B € ET 1D E] NAVIRES ROULIERS & FASNAGERS

EXISTANTS DF 14 CLASSE F

Nonskuant lec dispositions dec régles It 1/RI8 1 I-1/RIS-1-

e« navires rouliers @ passagers neafs autorisés 3 transpuricr 400 personnes ou plis devent satisfain o
dispasitions du point .2.3 de la regle H-1/K/8. lavaric hypothérique étant située en un peint quelcongue de
I longueur L du navire @

lex pavires rovliers 3 paviagers exmtants auterisés  transporter 40 personnes ou plus deavent satsfaite aun
prescriptions du point | au plus tard & fa date de la premiére visite péniodique cllcctuée apres la date

Fopplication prescrite aux powts 2.0, 2. eu .3 %l date b plus dloignée étant retenuc

21 Vil &0 Alamar Darr &applesioe

moins de £5 % B catobr 1998

£ 8 ou plus mais mone de g 19 oetobre 2

19 caohre 3

S ou plue mare means de 95 %
93 % ou phus mais muine de 97 5% 18 corokre 2004

Y7 5% ou plus cctbre 20k

Nowbn i persomnes que b wasire 1< sutonss § trangonss

180w phos 19 csobre 002

Fobe ou plus mae auins de 1500 11 ok 0t
€0 ou plus mais moms de 1 000 1 ocobre 2008

aun ou phis mas meins de Al 19 cachre 2016

3 Age du navire égal ou supéneur 5 20 ans

Vage du navire éant ke nombre Jdanndes évoulées depun la datc  Jaguelk Jo quillc du navire a é¢ pasés
cula darc 3 laguelie b construstion du avire st trouvant 3 un stade cquivalent ou bien depuis b date &
laguelle Te navire a €1¢ teanciomic en navire roulier & pavsagers

Prescriptions spéciales applicables aux navires 3 passagers. autres que les navires rouliers 3 passagers.
transportant 400 persornes ou plus

NAVIRES DES ( .
LES NAVIRES KOULIERS A TASSAGERS

Nonohaiant les disposiiions des régics i

SSES K, € ET P CONSTRUNS T 1R JANVIER 2002 OU APKES CETTH DATE AUFRES QUE

X les navired & passagens avtres que ke navires nalien 3 passagers

AUPANY B tramsperter 450 peronnes ou phus dorvem satisaire aux dispositions des points 2.3 et 2.6 de la rigle I
VRS Lavaric hypothdtique étant aiude en un puint quelongue de Ja lingueur | du navire

Y

3

4

<

N dein

Cloisons d'extrémité et cloisons limitant les locaux de machines (regle 10}

NAVIRES NEUFS DES CLASSES . € T D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Les navires doivent éire pourvus dune cloivon de coqueron avant ou dabordage qui doit ére éianche & lcau
jusquau pont de cloisonnement. Ceue cloisen doit érre placée & une distance de la perpendiculaire avant égak
au moins 3 3% de Ja longueur du navire et au plus & 3 méwres plus 5% de la longueur du navire

Longuiune partic quelcongue du navice <imée au-dessous de la ligne de flottaison. telle quiune érave a bulbe, s
profonge au<dela de ls perpendiculaire avant, les distances prescrites au point 1 doivent éire mesurées & partir
dun point sitos

|3 midistance de se profongement ou

.2 4 une distance égake 3 1.5% de la longueur du navire 3 Favant de 1o perpendiculaire avant ou
34 une distance de 3 m 3 Tavan de o perpendiculaire avant: [a valeur retenue e<t ta valeor la plus faible

il existe a [avant une longue superstructure. a cloisen de coquercn avant ou dabordage doit ére prolongic
de maniére a éire étanche aux iniempérics. jusquau pont compiet situé au-dessus du pont de cloisonnement. Lo
prolongement doit éure installé de maniére & exclure la poscibiliié dun endommagement par la poric détrave e
<a diendommagement on de détachement de celle-ci

L produngenient requis au point 3 peut ne pas étre placé drrectement au-dessus Je Ja cloison pour autant que
toutes lev parties du profongement ne s situent pas audeld de b limite avant prescritc au point | ou 2

Teur co qui et cependan dee mavires existants de b clase R

1 fersquiune rampe de chargement en pente it part du prulengement de Ja chorsen dabordage aundessus d
ont de ¢loisonnement, 12 partic de la rampe qui se trouve & plus de 2.3 metres au-dessus du pont de
Goinomnenent peot <endn aur 161 m a0 masimsm 3 Iovant des it avant precernes s peimee 1 et

2 lorsque la rampe exisiante ne satisfail pas aus prescriptions régiccant son accepiabiliié en 1ant que prolon-
gement de lacloion dahordage e que sa posiuen est telle e cc prolongement nc peut pas éire plac( dans
I Jimites prescrite au point .1 ou 3 le prokongement pewt e place & une dictance limitéc en arricre de la
limite arnére prescritc au point 1 ou ay paint 2. Cettc distance ne devrait pas érs supériure a celle qui c<t
nécessaire puwt éviter de géner k fencrionnement d la rampe. Le prolongement de la cloison dabardage
doit <ouvrit vers Javant et satisaire avx preseriptions du poim .5 <t il doit étre disposé de maniére 3 ne pac
pouveir éire endommiagé par b rampe en can davaric ou de détachement de <ette dernicre,

Une ramipe qui ne satisait pas aun prescriptions ci-dessus ne i pas ére eansidérée comme un prolongen i

el cleiser. dabordage

galemnent éure préva une cloisen de voquercn arriére et des cloisene séparant I tranche des machings
de< expaces & passagers <t & marchandiecs situés & Favant t 3 Fardiirc; ces clonans doivem éire étanches a feau
fusquaw pent de chuisonnement, Joutefois. la choisen du coguern armiére peut présenier une barennette au
dessous de ce pont pourvi gue le degré de sécurié du narire en ce qui convem k compartimentage ne <cit pas
diminué de ce fart

7 Dans tous les can, les whes de sortie Jarbres arriérs doivent étre enfermée dans des espaves élanches. Lo presse

étoupe arricee doit éirc placé dane un tunnel éanche 3 Jcau ou dans un autee espace @anch 3 |eau sépard du
companiment des whe de sartic darbres arnire o dun vohime avez ddul pour quil puisse étre rempli par
wne fune du Presse-ioupe sanc que Js ligne do surimmenion st immergéc

Doubles-fonds (régle 12)
NAVIRFS NEUFS DES CEASSES B € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DF 1A CLASSE R

1 St les navires June Jongueur inféneure @ 50 mieires. en Jouble-fund Joit érre installé de la cloison du

coqueren avant 3 a cloisen du coqueron amriére dans la oicure ot cela et possibh et companible ave lee
Canactéristiques @1 futication normale du navire

Les mavires dont b longueur et égals cu supcricire a S12 m mais inférieure 3 A1 m doivent éire pourvs dun
double-fand <étendant au moins depurs Javant e la tranche des machines jusgue s ls cleison du cequeran avant
ou ausst pric que pocable de cetie cluiv .

3 Lew navires dont L Jongaeur et égale cu supéneure & 61 m mais inféneure 3 76 m duivent ér pouns dun

double-fond au moins en dehon de e iranche de< machines Ce double-fond doit sétendre jusquaux dois s

dew cogquerene avant et arricre ou abed prés que passible de ces clarons.
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1 Lev s arbes suicant I letre <C” i
i

.2 Les lignes de charge de compant

4 Les mavires dont Ja Jongueur est égake ov supérieure & 76 m doivent étre pourvis au miliew dun double-fond

séiendant jusquaux cloisons des coquerans avant et arriére ou aussi pré< que possible de ces cloisons.

5 Li i un doubk-fond est exigé. sa hauteur doit satisfaire aus normes dun organisme agréé et il doit sc

prolonger en shord vers la muraille de maniére 3 protéger efficacement les bouchains. Cette protection est
considérée comm satisfaisante si aucun point de la ligne dintersection de Iaréte extérieure de Ja 18l de cété
avec ke bordé extéricur ne se trouve au-dessous dun plan horizontal passant par le point du tracé hors membres
ol ke couple miliew est coupé par une droite inclinée & 25° sur Phorizontale et menée par ke sommet inféricur
cotrespondant du rectangle circanserit 3 la maitresse section.

& Les petits puisards établis dans les dobles-fonds pour tecevoir les aspirations des pompes de cale. eic. ne

doivent pas éure plus profonds quil et nécessaire et, en aucun cas, keur profondeur ne doit étre supérieure & la
profondeur du double-fond dans Faxe, diminuée de 460 mm: les puisards ne doivent par ailleurs pas sétendre
au-dessous du plan horizontal défini au point .2, Des puisards allant jusquau bordé peuvent cependant étre
admis 3 Fexrémité amére des wnnels de ligne diarbres. Diautres puisards (par exemple. kes tanks de retour
Jhuile de graissage sous les machines principaies) peuvent ére autorisés par ladministration de it du
pavilion si elle estime que les dispositions densemble assurent une protection équivalente 3 celle que fournis
un double-fond conforme aux prescriptions de la présente righe.

7 N nest pas nécesaaire dinstaller un doubke-fond par ke travers des companiments étanches 3 Teau de dimensions.

moyennes, utlisés excusivement pour le transport des liguides, & condition que, dans Fesprit de Iadministration
de Thiat du pavilion, la sécurité du navire dans Je cas dune avarie du fond ou du bordé ne <en trouve pas
diminuée

& Sans préjudice du point .1 de la précente régle 10, Tadministration de Ifiat du pavillon peut accorder Fexemp-

tion dun double-fond dans toute partie du navire compartimentéc suivant un facteur ne dépassant pas 115 i
ellc reconnait que Tinstallation dun double-fond dans cete partic ne serait pas compatible avec les caraciéris-
tiques de hase et Texploitation normale du navire.

Détermination, marquage et inscription des lignes de charge de compartimentage {régle 13}
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

I Tour assurer ke maintien du degré de cloisonnement exigé, une ligne de charge correspondant au tiran deau
adapié pour le calcul de cloisonnement approuvé dit éire déterminée et marguée sur la muraille du navire (en
son miliea). Un navire ayant des Jocaux spécialement adaptés alicmativement 3 Tusage des passagers «t au
transport de marchandises peut. si [armateur e désir, avoir une ou plusieurs lignes de charge addivionnelies,
marguées de fagon 3 correspondre aux firants d'eau de que de
[Fuat du pavillon peut approuser pour ks conditions dexploitation considérées

entage déterminées et marquées doivent étre mentionnées sur le certficar de
sence dune seule ligne de charge de

sécurité pour navirc & passagers ¢t identifiées par la notation C.1 en p
compartimentage.

En présence de plusieurs lignes de charge de compartimentage, les autres car duiilisation du navire seront
idenrifiés par Jes notations €.2. €.3, €4, etc. ().

3 Le franchord correspondant & chacune de s igns dc charge it e mesuré u méme eniplacement &
panir de 1a méme ligne de pont que déterminés 3 la convention
sar les lignes de charge en vigueur.

4 Le franc-bord relati( & chaque ligne de charge de compartimentage approuvée et aux conditions d'exploitation

correspondantcs doit étte clairement indiqué dans le centfical de sécuriié pour navire & pascagers

5 Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compantimentage ne peut &ire placéc au-dessus de la ligne de
charge maximale en cau saléc comespondant soit 3 Téchantillonnage du navire. soit, le cas échéant. 3 fa
convention internationale sur les lignes de charge cn vigueur.

¢ Quelies que soent les positions des marques de lignes de charge de compariimentage, un navire ne doit jamaic

éire chargé de fagon & immerger 1a Yigne de charge correspondan & fa saison ¢t & la région du globy. tracée
conformément a la convention internationale sur es lignes de charge en vigueur.

= Un navire ne doit en aucun cas éuee chargé de telle sorte que la marque de ligne de charge de compartimentage

correspondant & In narute de ce voyage parsiculier et aux conditions de service se trouve immergée.

e souicns de gnes de charge de companmeusge peutr e tenglocks, pur des

res ramains ou des leites si m.mmumwn g T du pavi quil st nécessaice de faire une disuinction ave. les
Persion ivetnationsles des tignes de charge de companimentage
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Consiruction et épreuve initiale des cloisons éanches 3 leav, etc. (rigle 14)

NAVIRES NELFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DF 1A CLASSE B:

3

4

Chaque cloicon de companimentage éianche 3 Jeau, quelle soit wansversale ou kongitudinake, doit éire
construite de maniére 3 pouvoir supporier, avec unc marge de sécurité convenable. la pression duc i la
plus haute colonne deau quielle nisque davoir & supporter en cas davarie du navire. €t au moins Ja pression
due 3 une colonne deau sélevant jusqud Ja ligne de surimmersion. La construction de ces cloisons doit
satisfaire aux normes dun organisme agréc.

Les baionnettes et niches pratiguées dans les cloisons doivent éire étanches 3 leau et présenter Ja méme
sésistance que les partics aveisinantes de la cloison.

Quand des membrures cu des barrots traversent un pont éanche ou une cloison étanche  eau ce pont et
cette cloison doivent étre rendus éanches par leur conctnuction propre. sans emploi e bois ou de ciment.

Lessai par remplissage des compartiments principauy niest pas cbligaioire. Lorsquil miest pas ffectaé dessai
par remplissage. un ecsai 3 Ja Isnce sera effectué lorsque cela sera possible. Cet essai doit éur efectu au stade
e plus avancé possible de laménagement du navirc. Lorsquun essai  la fance niest pas possible en pratiquc
ar il existe un rique dendommager les machines. Fisolation du masériel élecrique ou des ékments dc
Faménagement. il peut ére remplacé par un exsmen visuel minutieur des joints soudés. renforcé, lorsquc
cela est jugé nécessaire, par des moyens tels quiun ressuage ou un essai aux ultrasont ou un essai équivalent.
Un examen minuticux des cloisons étanches & feau doit. de toute fagon, étre effecrud.

L cogueron avant. ks doubles-fonds (v compris ks tunncl de quille) et les doutles-coques doivent éure
<oumi< 3 une épreuve sous une pression correspondant aux prescriptions du point .1.

Les citemes qui doivent contenir des fiquides et qui forment une partie du compartimentage du navire doivent
&re éprouvées prut vérification de Fétanchéité sous une charge deau correspondant sait 3 1 figne de charge
maximale de compartimemage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le dessus de Ja quille jusqua la
ligne de surmmersion, par le Iravers de Ja citeene, en prenant la plus grande de ces charges; toutefois. la
hauteur de charge au~dessus du plafond de Ja citeme ne doit étre en aucun cas inféseure 3 0,9 m: si lessai &
Teau ne peut pas éure effectué, un essai de fuite dair peut étre admis pendant ue les citernes sont soumises 3
une prescion d'sir maximale de 0,14 bar.

Les essais menti nnés aux points 4 et .5 ont pour but de vérifier que les dispositions structurales de
cloisonnement sont étanches 3 Teau et ils ne doivent pas &ire considérés comme sanctionnant Taptinude
dun compartiment quekconque & recevoir des combuscibles liquides ou a ére urilisé & dautres usages
pariiculiers pout lesquels un essai dun caraciére plus sévére peut éire exigé compte tenu de la hauteur que
fe liquide peut aucindre dans la citerne considérée ou dans kes tuyautages qui la desservent.

Ouvertures dans les cloisons étanches i I'eau (régle 15)

NAVIRES NEUFS DES (LASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1

Le nombre des ouverturs pratiquées dans les cloisons étanches 3 leau doit éwe réiduit v minimum
compatible avec les dispositions générales i Ja bonne exploitation du navire: ces ouvertures doivent ¢tre
pourvues de dispositfs de fermeture satisfaisant.

$i des tuyautages. dakots. cables électriques. eic. traversent des cloisons de compartimentage étanche 3 leau
des dispositions doivent étre prises pour maintenir lintégrité de Jétanchéité & Teau de ces cloisons

Il e peur exister. sur s cloisone de compartimentage étanches 3 leau. de vannes ne faisant pas partic dun
ensemble de ruyautages

1 ne doit pas érre urilisé de plomb ou autre matériau sensible 3 Ja chaleur pour ks circuits traversant des

cloisans de compartimentage étanches 3 Feau. lorsque la détérioration de ces circuits. ¢n cas dincendic
fisque de compromseitre liniégrté de Ftanchéité & [eau des cloisons.

1l ne peut exister m1 porte. ni trou dhomme. ni aucun orifice daceés
1 danc Ia cloion Jsbordage au-dessou de la hgne de surimmenion:

2 dans les cloisons transversales éuanches 3 Ieau séparani un local & cargaison dun kocal & cargaison
contigu. sauf exceptions spécifiées au point 101 et dans la rigle 14
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Sauf dans ke cas prévu au point 3.3, on e peut faire traverser o claison d'ahordage au-dessous de a ligne de
surimmersion que par un feyau au phis, pour e service du liquide contenu dans ke coqueron avant. éant
entendu que ce tuyau doit étre muni dunc vanne 3 fermetute & vis, qui soit commandée Jun point au-dessus
du pont de companimentage ¢t dont Je corps soit fixé & la cloison dabordage & lintéricur du coqueron
avant. Toutelois, cette vanne peut tre finée & Farriére de Ja cloison dabordage  condition quil soit possible
dy accéder facilement dans toutes ks conditions de service <t que le local dane Jequel elle est simuée ne soit
s un local & cargaison

Si Je cogueron avant est divisé pour recevoir deu espices de liquides différems, la cloison dahordage peut
&ue traversée au-dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaus. chacun d'eur satisfaiant aux pres-
criptions du paint 3. pourvu quil ny ain pas dautre solution pratigue pour linstallation de cc sccond
wyau €1 que. compie tenu du cloisonnement suppkémentaire préva dans le coqueron avant, Ta sécunté du
navire demeure assurée.

4 Dans Jes etpaces contenant Jes machines principakes et auxilisires. y compris les chaudiéres servant 3 Ia

propulsicn, il ne doit pas exister plus dunc porte dans chaque cloison étanche principale transversale, 3
Teaception des portes des wnnels de lignes darbres. Si k navire comporte deux lignes dabres cu plus. les
wnnels doivent éure reliés par un passage dintercommunication. Ce passage ne doit comporicr quune seule
porte de communication ave: Tespace réservé aux machines sil y @ deux lignes darbres: il ne doit pac
comporter phus de deux portes de communication avec Fespave réservé aux machines <3l y a plus de deux
lignes darbres. Toutes ces portes doivent étre 3 ghissitres et placées de maniére que Jeurs seuils soint aussi
haute que possible. La commande 3 main pour la manceuvre de cec portes & partir dun point s trouvant au
dessus du pent de claisonnement dnit ére située 3 lentéricur de Tespace affecté aux machines.

NAVIRES ENISTANTS DE LA CLASSE B ET NAVIRES NEUFS DES CLASSES K. ¢ ET D DUNE LONGLEUR

INFERIEURE A 24 METRES:

Les portes étanches & Feau doivem éure a glissiéres cu & charniéres. Des portes de type équivalent peuvent
&ire admices, 3 Fexclusion des portes constinsces par des panncaux boulennés ou des portes sc fermant par o
<eule gravité ou par |a seule action dun poids

AV NEUFS DES ¢ [ASSES B. ¢ E1 D D'UNE LONGUEUR EGALE OU SUPERILUKE A 24 METRES:

Les portes étanches & leau, sauf dans le< cac prévus au point .10.1 de la régle 14, doivent éuc des pontes a
glivsiéres mucs par des sources Jénergie, satisfaisant aux prescripiians du point 7, ¢t daivent pouveir étre
fermées simultanément depuis ke pupitre central de manceuvre situé sur la pacserclie de navigation dan< un
Jétai mavimal de 61 secondes. le mavire étant en positien droite

NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE & ET NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € €7 D D'UNE LONGUECK

INFERIEURE A 24 METRES:

Lee pores & gliniéres pewvent étre
— soit & simple commande manuctic
= soit mues par des scurces dénergic en plus de la commands manuelic

NAVIKES NFUFS DES CLASSES B € E1 D DUNE TONGUELR FGALE OU SUFERIEURE A 24 METRES

Lungue e navire compte au maximum deux purtes étanches 3 fea et que cec pories sont situées dans ke
Jocal des machines ou dans les cloisons adjacentes 3 ce local, Tadministration de FErat do pavillon peut
avtoricer ane commande manuelle exclusive de ces deux pories. Des pories & ghisicres 3 commande
manuelie doivent ée assujetties en position fermée avant que le navire nappareilc pour un transport d
pascagens 1 elles doivem demeurer fermées pendant la navigation

NAVIRES NLUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIKES EXISTANTS DF LA CLASSE h:

3 Quelles soient actionnées manvellenient ou par des sources diénergic. Jes commandes de toutes les portes
Guanches & [cau 3 glisaires. actionnécs ou non par une source denergic, doivent permetire dassurar fa
fermeture des portes forsque Je navire a une gite de 15* dans un sens ou dans Tautre. 1|y @ auesi liew de tenir
compte des ferces susceptibles de vexercer sur la porie, diun caté ou de Jauire. Joruc teau <écoule 3
traven J ouvenure, exergam une pression statique équivalant 3 une havteur deau de 1 m au minins au-dessus
du seuil sur I3 Jigne médiane de la porte

NAVIRES NEUFS DES CLASSES F, € 1 D DUNE LONGUELK £GALE OU SUFEKIEURE A 24 METRES:

54 Les commandes des portee étanches i Teaw, y compre les conduites hydrauliues et cables électnques

doivent étre placées le plus prés possible des cloisons dans lesquelles ces pories sont installies. afin de
réduire au minimum Ja possibilné quelles sient endommagées en cac davaric subic par le navire. Lempla-
cement dev portee étanches et Je leurs commandes doit étre tel que. < ke navire subit une avarie dunc
éenduc transversale (mesurée de la muraille do navire vers lintérie wlairement au plan axial au
niveau de |a higne manimale dc compantimieniage) égale ou inféricure au cinquiéme de la largeur du navire k.
fonaionnement des pertes étanches & feau hors de la partic endommagéc ne soit pa affecté

ur et perpes

55

Toutes le< porics éanches & Feau & glissicres mues par des sources diéncrgic doivent étre dotées de dispusitife
de signalisation indiquant, 3 tous les postes de mancruvre & distance. si Jes portes sont ouvertes ou fermécs.
Les postes de manceuvre & distance doivent étre sirués uniquement sur la passeeclle de mavigation. confor-
mément aux dispositions du point .7.3.5, et 3 femplacement au-dessus du pent de cloisonnement spécifié au
point .7.1.4 pour | manceuvee manuelk

NE LONGUELR

NAVIRES EXISTANTS Db LA CLASSE B ET NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, CET D Iy
INFERIEURE A 24 METRES:

Les portes étanches qui nc sonl pas conformes aux points 5.1 3 .5.5 doivent étre fermées avant le dépan i
maintenucs fermécs pendant fa navigation: les heures de leur ouverture 3 Famivée au port et de kur
fermeture avant Je départ du por doivent éure inscrites au journat de bord.

ERIEURE A 24 MEFRES ET NAVIRES

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D D'UNE LONGUELR INI
EXISTANTS Dt 1A CLASSE B:

Les pores & glissicres & commande manuelle peuvent étre 3 déplacement vertical ou horizontal. Le méca-
nisme doit pourwir étre manceuvsé sur place des deux corés e depuis un emplacement situé au-dessus do
pont de closornement. par un mcuvement de manivelie 3 rotation, ou par un autre mousement présentant
le méme degré de séruritd et dun type approuvé. Le temps nécessaire pour assurer manuellement la
fermeture complite de la porie ne doit pas dépasser 96 secondes, le navire éant en posiion droite.

NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Les portes 2 glissiéres mues par des sources dénergic peuvent éure & déplacement vertical cu horizental
Lorsquil est prévu quiune porte doit étre fermés au moyen dune source dénergie depuis un postc central de
mancruvre, le miécanisme doit éire dicposé de maniére & permere |a commande des portes sur placc. dec
deux ctés, au myen des mémes sources déncrgic. Des poignées de manceuvre lacale, communiquant

e mécanisme mi par unc source dénergie, doivent étre prévues de chaque cdié de la cloison et doivent érrc
disposées de tellc fagon quune personne passant par la porte puisse maintenir Jes deux poigndes dans ks
position douverturc et ne puisse pa faire fonctionner involonwirement k sysitme de fermeture. Les portes 3
glissiéres mues par des sources dénergie doivent éire munies dune commande 3 main mancruvrable des
deux cénés de la poric et. en oure, dun point accessible au-dessus du pont de cloisonnement par un
mouvement de manivelle  rowlion continue ou par un autre mouvement présentant les mémes garanties
de sécurité et dun type approuvé. Des dispositions doivent étre prises pour avertir. par un signal sonore que
le mouvement de fermeiure de la porte est amorce et va sc confinuer jusqus fermetre complte. En outre
dans lex zones ob ke niveau de bruit ect élevé. Ialarme sonore doit étre accompagnéc dun signal visucl
intermittent au niveau de la portc

NAVIRES NEUFS DS CLASSES R, € ET D DPUNE LONGUEUR EGATE OU SUPFRIEURE A 24 METRES.

Chaque porte étanche 3 Feau 3 glisicres muie par une source diéncrgie:
tdoit e & déplacement vertical ou herzenial

2 ot sous réserve des dispositions du peint 1. ére normalement finutéc 3 une largeur libre masmak d
1,2 m. Ladministration de TEtat du pavillon peut autoriser des pores dune largeur supérieure unigue
ment dans la mesure b elle ke juge nécessaire pour Feaplonation cfficace du_navire et & condiion que
dautres mesures b équrild aotamment les sutvantes. scient prises en considération

2.1 étudice tout partsculiirement fa résistanee de la porte ot de ses disposins de fermature afin Jdévier
toute fuite

2.2 4 porte doit ire snuée en dehers de la zony davarie 15

23 14 porie dot étre mamtenuc ferméc hersque e mavire et en mer, ssul powr des périodes limités
pendant legucllcs Ladministration de TEtat du povillen juge absolument néccssaire guclle it
cuverie;

3 doit ére dovée du matériel nécesaire pour utiliser Iénergie électcique. Fénergic hydraulique ou oute autre
source déncrghe qun peut étre accepiée par ladministration de [Brat du paviflon aus fins dvuverture et de
fermenure:

4 doit & pourvue dun mécanisme individue) de commande manuelle. i don étee prsble douvrir et d
fermer Ja porie manuellement sur place des deux cotés et en outre de fermer Ja portc depuks un
emplacement accessible situé au-dessus du pont de cluisonnemsent, par un mouvement do manivelle 3
rowation, ou par un auire mouvemen: préscntant ke méme degré de sécurié jugé aceepiable par L adminis-
tration de Thun du pavillon. Le sens de rotation ou tout autre mouvement éventuel dnit ére clairement
indigu & tous ke postes de manceuvre. Le temps nécesaire pour aveurer manuellemem Ly fermeture
complite de b poric ne don pac dépasser 90 secondes, le navire éant en position droite,
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¢ doit énre dotée de commandes permentant diovvrir <t de fermer la porie depuis le deun cotés de Ja porte
au moyen dune source dénergie mais aussi de fermer cette porte par e méme moyen & partir du pupitre
central d¢ manceuvre sifué sur la pascerclle de navigation:

6 doit ére équipée dune alarme sonore. distincte de toute autre alarme dans la 20ne, qui retenura chague
fois yue la porte sera fermée & disiance au moyen diune source d éncrgie, pendant au moins 5 secondes
mais pas pluc de 10 secondes avant que fe mouvement de fermeture de la porte soit amorcé ct qui
continuera & retentir jusqud ce que fa porte soit complétement fermée. En cas de manceuvre manuelic 3
distance, il suffit que [alarme sonore retentisse uniquement lorsque la porte est en mouvement. En outre
dans ks Jocaus 3 passagers et dans les zones o le niveau de bruit ambiant st éievé, Fadministranon de
TEtar du pavillon peut exiger que Talarme sonore soit accompagnée dun signal visuel imermitient au
niveau de o porte ¢t

7 doit avoir unc vitesse 3 peu prés uniforme de fermeture lorsguelle est mue par une source dénergie. Le
temps de fermetute, 3 compier du moment o fa ponic commence & s fermer jusquau moment o elle
est completement fermée. ne doit en aucun cas éure inféricur 3 20 sccondes ni supéricur 3 40 secondes. le
navire étant en position drvite.

Liénergic diecirique nécessaite pour faite fonctionner les portes étanches 3 Jeas & giissiéres mues par des
soutces dénergic doit étre fournie 3 partir du tableau de secours soit dircciement, soit par Tintermédsaire
dun wbleau de disiribution spécialisé situé audessus du pont de clokonnement; les circuits connexes de
commande, dindicateurs <t dalarme doivent éire alimentés 3 partir du tableau de <ecours sait directement.
soit par liniermédiaire dun tableau de distribution spécialisé situé au-dessus du pont de cloisonnement, et
pouvoir éire alimentés automatiquement par Ja source transitoire dénergie électrique de secours en cas do
défaillance de Ta source d'éncrgie électrique principale ou de scccurs

Lec portes éanches 3 Teaw 3 ghisciéres muce par des sources dénergie dowent éurc dotées

<ait dun dispoitif hydraulique central comportamt deus sources dénergie indépendanics dont chacune est
constituée par un moteur et une pompe capables de fermer simuhanément toutes les porses. I doit exister
en outre, pour lensemble de Imstallation. des accumulateurs hydrauliues de capacité suflisanic pour
ascurer au moins trois mouvements successifs de lensemblc des pories, 3 savoir fermenure-ouverture-
fermenure, forsque le navire a une contregite de 15°. Ces trois mouvements doivent pouvoir étre eflcctucs
lorsque Faccumulatcur est & la pression cormespondant 3 famorgage de Ja pompe. Le fluide urilisé dott ére
choisi en fonction des températures susceptibles déte renconteées par finstalation durant son service. Le
dispositif de manctuvre mi par une source dénergie doit étre congu de manidte & empécher quune
défaillance unique de fa tuyautcric du circuit hydraulique puisse affecter I fonctionnement de plus dune
porie: le dispositf hydraulique doit ére pourvu d'unc alarme de niveau bas pour les réservoirs de fluide
hydrauhque desservam le dispositif de manceuvre mis par unc source dénergic <t dunc alarmc de
pression base du gaz ou dun autre moyen efficace de surveillance de la peric dénergic emmagasinéc
dans les accumulateurs hydrauliques. Les signavx dalarme doivent étre sonores «t visucks ct se déclencher
au pupitre central de mancruvre situé sur Ta passerclle de navigarion:

2 scit dun dispositif hydravlique propre & chaque porte dont la source dénergie est constituée par un
moteur et une pompe capables douvrir et de fermes la porte. 1l doit exisier. en outre, un accumulateut
hydraulique de capacité suffisante pour assurer au mains trois mouvements successifs de Ia porte, 3 savoir
fermenre-ouverre-fermenare, lorsue e navire a une contregite de 15, Ces trois mouvements doivent
pouvoir éure effectués lorsque Faccumulateur est 3 la pression correspondant 3 [amorgage de la pompe. Le
Nuide wilisé doit ée chosi en fonction des empératures susceptibles détre rencontrées par Finstallasion
durant son service. Une alarme de groupe qui se déclenche en cas de pression basce du gaz. ou un auirc
moyen efficace de surveiliance de la perie dénergic ée dans les
doit & prévue au pupitre central de manceuvre sinsé sur la passerelle de navigation. Un indicateur de la
perte déncrgic emmagasinée doit également ére prévs & chaque poste de manceuve local;

3 soit dun dispositif et dun moteur électriques propres & chaque pore, la source dénergie étant. dans
chaque cas, constinuée par un moteur capable douvrir e de fermer la porte. La source dénergie doit
pouvoir tre alimentée sutomatiquement par la source wransioire d énergic électrique de secours en cas de
défaillance de la source dénergic électrique principale ou de secours, et avoir un capacité suffisantc pour
assurer au moins trofs mouvements successifs de ls poric. & savoir fermeture-ouverture-fermerute oreque
e navire 2 unc contre-gite de 15",

Le< dispositifs spécifiés aux peints 2.3.1, 7.3.2 et 7.3.3 devrawnt satisfaire aux disposinons suivanies

ks systémes moleurs des portes 3 ghssiéres étanches & feau mues par une source dénergie doivent étre
indépendants de tout sutre systéme moteur. Une défaillance unique des dispositfs électrique ou hydraulique
de manceuvre mus par une source dénergic, & lexclusion du disposiuf hydraulique de mise en marche. ne
doit pas empécher lulisation de la commande manuelle de la porie.

Des poignées de manceuvre Jocale doivent étre prévues de chaque céi¢ de Ja cloison & une hauteor minimale
de 1,6 métre au-dessus du plancher: elfes doivent éire disposées de ielle fagon quune personne passant por la
porte puisse mainicnir lee deux poignées dans la position douvernure €t ne puisse pas faire fonctionner
involontairement le systéme de fermeture mit par une source déncrgic. Le sens dans kequel les poignécs
doivent étre actionnées pour ouvrir et fermer la porte doit correspondre i la dircction du mouvement de la
poric et doit e clairement indiqué. Les poignées hydravliques de manceuvre des portes éranches 2 Jeau
dans les espaces dhabitation doivent, i une seule mancruvre est requise pour amorcer la fermewre de Ja
porte, ure placées de fagon & ce quelles ne puissem étre actionnées par des enfants. ces-indire derére des
trappes verrauillées situées 3 1.7 métre au moins au-dessus du niveau du pont
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101 Dane Je cac ob Iadmunistraticn de Ptat du pavillon ect convaincue gue lincialiation de telles pories et dune
nécessité absolue. des portes étanches & Teau de construction satisfaisante peuvent étre admiscs sur les
cloisons étanches dentrepont des espaces 4 cargaison. Ces pones peuvent étre du type 3 chamiéres ou du
type roulantes ou coubssantes. étant entendu qu'elles ne doivent pas comporter de commande 3 distance. Cex
pories doivent tre placées au pivean le plus élevé et aussi loin du bordé exiérieur quil csi compatible avee
Jeut wtilisation pratique mais, ¢n sucun cas, kurs bords verticaux exiérieuns ne doivent étre placés 3 unc

3 un cinquiéme de Ja largeur do navire, certe distance étant mesur

distance du bordé extérieur inféricure &
perpendiculsirement au plan disorétral du navire. au mivea de 13 ligne de charge maximal de compartic
mentage.

1112 Ces pestes doivent éire fermées avant Je déparc et mainienues fermées pendant [a navigation; les heures de
lcur cuvertare 3 Farrivée au port et de lewr fermeiure avant ke départ du port doivent re inserites au journal
de bord. i Tune quelcanque de ces portes demeure sccessible en cours de voyage, clle doit comporier un
dispositif qui empéche une ouverture mon avtorisée. Lorsauil et envicagé dinstaller des portes de cctic
nature, leur nombre <t ke détail de leur disposition font Tbict diun examen spécial par ladmimistration dc
Pt du pavilion

11 Lemploi de panneaux démontables niest toléré que dans la tranche des machines. Ces panncaus durvent
toujours @ en place avant Tappareillage: ik ne doivent pas étre cnlewés en mer i ce mest en cas
Jimpéricuse nécessité. 3 la discrétion du capitaine. Ladministration de Vftat du pavillon peut avtoriser ko
remplacement de ces panneaux démontables par des porles étanches a frau  glissiéres mues par de< sources
dénergic de plus grandes dimensions que celke spécifiées au point 7.1.2. 3 cendition quil ne soit pac
aménagé plus dune de ces portes dane chague choison transversale principak e a condition que ces portes
soient fermées avant que le navire uitie le port et soient maintenues fermées pendant ha navigation sauf en
cas dimpérieuse nécessité, 3 la discrétion du capitaine. I my 2 pas liew que ces portes satisfacsent auy
prescriptions du point 7.1.4 exigeant que la fermeture compléte par commande & main puisse < fairc en 911
secondes. Les heures douvenure et de fermeture de ces portes. gue ke navire soit en mee ou v pon. doivent
&ue inserites au journal de bord.

Navires pour le transport des véhicules de et du personnel d

(rigle 16)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE R

1 La préscnte réghe sapplique aux navires 3 passagers congus ou adaptés pour k ramsport de vehicules de
fu penonnel d

forsgue, & bord dun tel navire le nombre total des passagers, y compris le persunnel d accompagnement des
véhicoles. miest pas supéricur 3 K = 12 = A[25 A étans égal & Ja sutface totale de pont fexprimée en metre
carrés) des espaces destinés 3 |arrimage des véhicules de marchandises et Ia hauteur libre de ces locaux ce de
leur acces nétant pas inféricure 3 4 métres] les dispasitions du point .16 de la régle 15 conceenant les porte
dunches 3 Teaw sappliquent: toutefois. les portes peuvent tre prévues 3 mimporte quel niveau des cioisons
éunches 3 Feaw divisant les espaces & cargaison. En outre. if doit y avoir sur la paseerelle de navigation des
indicateurs auomatiques qui indiquent <1 chague porte et fermée et i tous les mey

Puriee wont assajettic

r de formeture des

3 Lon de Tapplication 3 un teh navire des dispositons du présent chapitre N doilt étre censiderd comme i
nombre maximal de passagers que ke navire est habilné 3 teansporier en verw de la présenie rigl

Ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de la ligne de surimmersion (rigle 17)

NEUFS DES CLASSES B € ET D ET NAVIKES EXISTANTS Db LA CLASSE B

NAVIRES

1 L nombre douveriures danc e bordé extérieur dout éwre rédut ow misimum compatible aves ke cara
neigues de base du navire et ses conditions nomeales d udlisation.

23 ba divposttion et Tefficacné des moyens de fermeture de toutes ks ouvenures pratiquécs dans b berdé
eviéricur du navire doivent correspondre aw but & aucindre et & Templacement ob ik sera Faée

ws séserve des prescriptions de la convention intemationale sur ke lignes de chargs e vigucor. ke burd
inférieus de< hublots me doit. en aucun cac. s trouver au-dessous dune ligne tracéc sur le borde pasalle

Jement au fiver du pont de cloisonnement et ayant son point le plus b 3 2,5 % de la largeur do navire. ov 3
S0 mm si cette disance est supéricure, ausdesos de b ligne de charge mavmal de compartimentage

2% tuu ke hiblots dent les hards infiérieurs <ont en dessous de a bgne dv surimmersion doivent ére consinine
e telle sorie que nal ne puisse ks cuvir sans Lautansation du <aprame

24 i dane un entrepont e bord inféncur de Tun quelcongue des hublow visés au petm 22 et siwé 2
desous dune ligne tracée parallelement au liver du pont de cloronnement, & ayant <on pam ke plus bas &
14m plus 2.5 % de la largeur du navire, audessus de L flottaison au départ du port. tous les hublets de et
cntrepont dowvem ére fermés dv fagen étanche & Feau et & clef avant Tapparaillage et ik ne dowent pas érc
cuveris avant que e navire menire danc un port I} peat, e cas échéant, dire tenu comple du fan que k
naviny est en eau douce
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NAVIRES NEUFS DES CLASSES K, € ET D £ NAVIRES EXISTANTS DE 1A CLASSE B DUNE LONGUEUR
EGALY OU SUFERIEURE A 24 METRI

Une plague comportant des instructions sur le fonctionnement du sysiéme de portes doit se trouver des
eu corés de la porte. Des deux cotés de chaque porte doit également sc trouver une plague componant un
texte ou des images prévenant contre le danger quil y 3 3 se trouver dans Touverture de Ja porte au moment
b la porte a commencé son mouvement de fermeture. Cex Flaques sont fabriquées en matéiau durable et
sont fixées solidement. Le texte sur fa plaque dinstructions ou daveriissement comprend des informaticns
sur la durée de fermeture de la porte cn question,

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D DUNE LONGUELR EGALE OU SUFERIEURE A 24 METRES:

Dans tovte la mesure du possible. les matérieks et éiéments dlectriques destinés aux portes étanches & eau
doivent éire situés aundescus du pont de cloiconnement ¢t en dehors des zones et espaces dangereux

76 Les envelappes des éléments leciriques quil est nécessaire dmstaller au-desscus v pont de chasonnement
doivent assurer une protection appropriée contre la pénciration deau

77 Les arcuits éeciniques dalimentanon et de commande et ceux des indicateurs et des alarmes doivent éire
protégés contre les défaillances de telle maniére quune panne survenant dans un circuit de porte nentrainc
de panne dans aucun sutre circuit de portc. Les couris~circuits ou autres pannes des circuits d alarme et des
cireunts dindicateurs dune portc ne doivent pas entrainee fimpossibilité de manctuvrer cette porte au moyen
de sa source dénergic. Des dispositions dorvent éure prises pour empécher que Finfilration deau dans es
matériels électriques situés au-dessous du pont de cloisonnement ne provoque Jouverture de la porte

& Une pannc électrque umque survenant au dispositif de manasuvrc ou au disposini de commands dune porte
anche  glissicres muc par unc source dénergic ne doit pas entrainer Touverture dune porte fermée.
Lalimentation en énergic électrique devrait étre surveillée de fagon continu en un point du circuit électrigue
aussi proche que possible de chacun des moteurs prescrits au point .7.3. Toute panne éhectrigue détectée 3
point devrait déckncher une alarme sonore et viseelle au pupitre central de mancruvre sinvé sur la passerelic
de navigation.

81

Le pupiite central de manceute situé sur la passerelle de navigation doit érc doté dun communateur
principal de manceuvre comporiant deux fypes de commandes: a “commande locale” doit permenre &
toute porie d'étre ouverte ou fermée sur place aprés tilisation, Ia fermeture ne devant pas ére aviomasique
la commande “portes fermée<” doit automatiquement fermer toute porte qui est ouverte. La commande
“pories fermées” doit permettre douvir ks pories sur place ¢t dait automatiquement refermer les pones
aprés désengagement du mécanisme de manceuvre sur place. Le commutateur principal de manceuvre dot
normalement dire sut la position “commande locake™. La commande “portes fermdes™ ne doit étre wtihiéc
quen cas durgence ou aux fins de vérification

Le pupitre central de manaruvre situé sur fa passerelle de navigation doit érre pourvy dun diagramme
indiquant Templacement de chaque porte ainsi que dindicateurs visucls montrant si chaque porte est
ouvene cu fermée. Une lumicre rouge indique que la porte e grande ouverie €1 une lumiére vertc
indique que celle<i est complétement fermée; lors de la fermerure commandée 3 dicance, la umiére
rouge clignotante indique que Ja porte se trouve dans une position infermédiaire. Le circuit ndicateur
doit éure indépendant du circuit de commande de chaque porte.

8.3 1t dow étre impossible Jouvnr les pores 3 distance 3 parsic du poste central de commande.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIKES EXISTANTS DE LA CLASSE R:

91 Toutes les portes étanches 3 Feau doivent ére maintenues fermécs pendant la navigation, sauf dans les
conditions spécifides aux points 9.2 €1 9.3, Lec portes étanches 3 eau dune largeur supéricure 3 1,2 m
autorisées aux termes du poim 11 ne peuvent ére ouvertes que dans les circonstances indiquées dans ce
point . Toule porte ouverte conformément aux dispasitions du présent point doit pouvoir étre referméc
immédiatement

9.2 Une porte étanche 3 feau pet étre ouverte pendant fa navigation pour permettze k passage des passagers cu
de 1équipage. ou lorsque des travaux a proximié immédiate de la porte exigent que celle-ct soit ouvenc. La
porte doit immédiatement ére fermée lorsquil my a phus liew de utiliser ou lorsque Ja tache qui nécessitait
Son cuverture est achevée

9.3l peut étre permsis de maintenir certaines pories étanches i feau cuvenies pendani la navigation seulement si
cela est absolument nécessaire, cest-a-dire si on le juge indispensable pour la sécurité e1 Tefficacié de
Tesploitation du navire ou pour permeutte & de pawagers e circuler Jibrement dans des conditivne
normales dans toute la zone du navire réservée aux passagers. Une telle décision doit ére prise par
tadmiimictration de Itiau du pavillon apri< un examen auentif de son incidence sur Texploitaion < la
capacité de survie du navire. Une mention claire des pores étanches 3 leau quil et ainsi pernue du
mainienir ouvertes doit figurer au nombre des renscignements de stabilité du mavire, ces portes devant
toujoun étre prétes 3 éire fermées immeédiarement
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35 Les hublos et leurs tapes qui ne sont pac accessibles en coun do navigation dorvent étre fermés et
condamnés avant Tapparcillage

3 le nembre de dalots, de tuyau de décharge sanitaire et autres ouvertures similaires dans e bordé exiéricar
doit étre réduit le plus poscible, soit en wtlisant chague orifice de décharge pour k plus grand nombre
prscible de tuyaux. saniaires ou avires. soit de toute autre maniére satisfaisane.

4 Toutes ke prises dieau et décharges dans le bordé enéricur deivent éire munics de dispositif efficaces 1
accessibles afin dempécher toute emiréc accidemelle deau dans le navire

Sous récerve des prescriptions de la convention iniernationale sur les lignes de charge en vigueur et des
disposinons du point 5. chaque décharge séparée partam de locaux situés au-dessous de la ligne de
sunmmersion et traversant ke bordé exéricur doit ére pourvue, soit dun claper auomatique de non-
tewour muni dun meyen de fermerure directe, mancruvrable dun point situé au-dessus du pont de cloison-
nement. scit de deux clapers automatiques de non-retour sans moyen de fermeure directe, pourvi quc ko
clapet Te plus rapproché de Taxe du navire soit situé au<dessus de la figne de charge maximale de compar-
timentage et soit toujours accessible pour éire exaniiné dans Jes conditiens de service

Lorsquon emploie un clapet muni dun moyen de fermeture directe, le poste Je manceuvre au-dessus du
pom de cloisonnement doit wjours ére facilement accessible et il doin comprrier des indicateurs douver-
wre e de fermeture

42 lee prewriptions de b convennon imernationale sur ks lignes de charge en vigueur <apphiquent aun
décharges partant de locaus sius au-dessos de la ligne de surimmersion e1 traversant le bordé exiérieur

5 Les priscs deau et décharges principales et aunibaires des locaus de machines qui decservent les machines
Joivent étre pourvues de secuonmements interposés. 3 des endreits facilement accessibles. entre les tuyaux et
le bordé extérieur. ou entre les tuyaux et les caissens fixés sur le bondé exiéricur. Lew sectionnements peuvent
nétre commandés que sur place €t dowent comporter des indicateurs douvermure e de fermeture.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C BV D,

U Les volanis & main ou les poignées des vannes de ballast sont facilement accessibles. Toutes les vannes
uillisées comme vannee de ballast se ferment en actionnant leurs volants & main dans ke sens des siguifles
dune manire.

2 Les robinets ou vannes de refoufement situds sur b coté du navire pour Leau de purge des chaudicres sont
situés en des lieux facilement accessibies et ne deivent pas sc trouver en dessous des 10kes do pont, Les
rabincis et vannes dowvent érre conqus de maniére 3 e yue Fon puisse constater facilement vl sant
cuverts vu fermds. Les robincts duvent &r pourvis d érans e sécurité cangus de maniére 3 ce que lo
<lef ne putsse @ure retirée borsue Je robinet st ouvert

© Tous les robinets ot vannes des spcimes de tayauteric comme e systimes de cale et de bullast b
sysienies de mazout et Thuikes de lobrification, Jes systemes diextinction des incendies et Jes syscémes de
décharge. ke sysiémes de nfroidissement et les sanitaires e, daivent étre clairenent margués guan 3
kur tonciens

4 Lev autres yaus de sorue sl émergent en dessout de s ligny de charge maximale de compartimenta
duivent e pouns de movens équivalents darrét sur ke ¢t du navire: <ils émergent au-deesus e la
Iigne de wharge maximake de compartimentage il doivent @ pourvus dunc vannc de décharge ordi-
naine. Dans les Jeux cas. on peat se dispenser de vannes Jorgue le< tuyauy utilisés ont b mém épaisscur
que Ik bordage dans les évacuaticns dircctes des toilcties et des éviers i des évacuations s sl des
lavaber. ¢tc.. pourvus de hublote ou dune autre protection contre la pruede des cau. L éparssear des
paroic e ce tuyaus me doit peuriant pac dépasser 14 mm

S Stune vanne 2 mecanisme de fermeture directe o<t montée. Tendroit dob ellc peut étre acbonnde dot étrc
facilement accessible et il dont exister un moven dindiquer sf la vanne est ouverte ou fermée.

¢ Lersque des vannes 3 mecanisme de fermeture directe sant montées dans k. local des machines, 1l sufin
quelles seient acticnnables Je Fendroit b elles se frouwent. 3 condition que cet endroit st aisément
accessible dans towtes Jeo conditions.

£ Tous Jes sectionnements et autres dispostils fiaés 3 la coque exiges par la présente régle doivent ére en auier
en bronze ou en un avtre mawériau ducal approuv, Les secuonnenwts en fonte ordinaire ou matéria do
méme nature sont imerdins. Tous kes tyaus visés par la présente rigle duivent éire en acier ou en un autrc
matériou équivalent iugé saticfaisant par Fadminiciration de Tt du pavillon

T le wupée el pories de chargement siwdes au-dessoue de L Tigne do sunmmersion doivent én de
stance suffiante. Elles doivent éure clficacement fermées et assujeities avont Jappereillage pour éire
anches 3 Fean et rester fermées pendant la navigation
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& Ces ouvenures ne doivent en aucun cas éure situies de fagon que beur point k plus ba <e trouve audessous
de 1a ligne de charge maximale de compartimentage.

Eranchéiré des navires & passagers au-dessus de la ligne de surimmersion (régle 20)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET ) ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1 Toutes hes mesures pratiques 1 raisonnables doivent éire priscs pour limiter Ientréc et Fécoulement de leau
audcsews du pont de cloisonnement. De telles mesutes peuvent comporter finsiallation de cloisans particllcs
v de porques. Lorsque des cloisons particlles étanches & Teau ou des porques sont ainsi installées sur le pont
de cloisonnement dans e prokongement ou 3 proximité immédiate Ju prolongement de cloisons étanches
principales. clles doivent ée raccordees de fagon étanche au bordé et au pont de cloisonnement. de maniére
3 empécher Técoulement de Teau le long du pont larsque le navire avarié est en position inclinée. Si unc telle
cloicon partielle éuanche 3 Teau ne se trouve pas dans le prolongement de Ia cloiwon sinsée au-drssous du
pont. la partic du pomt d¢ cloisonnement siruée entre les deux doit e rendue éranche & Feau

2 Le pom de cloisonnement ou un autre pont situé au-dessus doit étre éranche aux intemperies. Toutes ke
ouvertures pratiquécs dans le pont exposé & Ja mer doivent ére pourvues de surbaux de hauteur e de
résistance suffisanics. et munies de mayens de fermeture efficaces permetiant de les fermer rapidement et de
les rendre étanches aux intempérics. Si de pom posséde un pavois, des sabords de décharge 3 la mer et des
dalows doivent étre installés pour évacuer rapidement Jeau des ponts exposés 3 la mer par tous les temps

sement, comme déterminé par des caleuls directs, la valeur Ja phos grande éant retenue. Les conduits
daération des citernes autres que des citernes dhydrocarbures peuvent aussi refouler par le bordé de la
superstructure. Les dispositions du présent point sont sans préjudice des dispositions de I convention
intenationale sur les lignes de charge en vigueur.

4 Les hublots, les portes de coupées. les pories de chargement et sutres dispositifs fermant les ouvertures
pravquécs dans fe bordé extéricur au-dessus de 1a ligne de surimmersion Joivent ére convenablement
dessinés ¢1 construits ¢t présenter une résistance suffisante eu égard au compariiment dans lequel il sont
placés et a leur position par rapport & Ia ligne de charge maximaic de compariimentage.

5 Des tapes mntéricures robusies, disposées de maniére & pouvoir éire facikement et efficacemen fermées et
assujettics de fagon ctanche & Icau. doivent étrc prévucs pour fous les hublote dans les espaces situés au-
dessous du pont immédiatement au-dessus du pont de cloisonnement

Fermeture des porres de chargement de |a cargaison (régle 20-1)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1 Les pories suivanies, qui sont situées au-dessus de la ligne de surmmersion, doivent étre fermées et
verrouilkes avant que le navire mentreprenne une traversée et le rester jusqua ce que ke navire se trouve
3 <on posie damarrage suivant

1 portes de chargement situées dans le bordé extérieur ou dans les cloisons extéricures des superstructures
fermeées:

2 wisires diétrave situées dans bes emplacements énumérés au point 1.1;
3 portes de chargement situées dans la cloison dabordage:

4 tampes étanches au intempérics constituant un autre systéme de fermeiure que ceux qui sont définis aux
points 1.1 3 .1.3 compris. Dans k cas o une porte ne peut étrc ouvertc ou fermée pendant que ke pavire
est 3 quai, ladite porte peut étre ouverte ow laissée ouverte pendant que le navire <approche ou séloigne
du poste damarrage, ition quiil n'en soit €loigné que dans la mesure nécessaire pour permetire de
manceuvrer la porte, La porte déuave iérieure doit étre maintenuc fermée dans tous des cas.

2 Nonobstant les prescriptions des poms 1.1 et .14, Fadministration de [Erat du pavillon peut autoriser que
certaines portes soient cuvertes. 3 la discrétion du capitaine, dan< la mesure o Fexigent Fexploitation du
navife ou Fembarquement et le débarquement des passagers, lorsque le navire < trouve & un miouillage sr et
3 condition que sa sécurité ne soit pac compromice.

% Le capitaine doit veilker 3 Ja mise en ceuvre dun syséme efficace de conimsle et v ntification de Ja
fermeture et de Touvernure des portes visées au point

4 Le capitaine doit sassurer. avani que le navite mentreprensc une wraversée, que fes heures aurquelles Jes
portes ont éié fermées pour Ja derniére fois, ainsi quiil est spécifié au pain 1. et Pheure de toute ouvenure
de certaines pories Conformément au point .2, ont consignécs dans le journal de bord, comme prescrit a la

rigle 22
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Renseignements sur la stabilité (régle 22)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE E:

A1 Tout navire 3 passagers doit subir. aprée achévement. un ewsai permettant de déterminer s éiéments de s
stabilité. Le capitaine doit recevoir tous les approuvés par de Tha du
pavillon qui lui sont nécesaires pour lui permettrc dobtenir. dune manicre simple et rapide. les caracié-

ristiques précises de s1abilté du navire dans les diverses conditinne de service.

 Siun navire subit des modifications ayant pour effet de modifier Je fagan appréciable Jes renseignements sur
Ia stabilité fournis au capitaine. des renscignements mis 3 jour doivent étre fournis. Si nécessaire. un nouvel
escai de stabilté est effectué.

3 A des intervalles périodiques ne dépassant pas cing ans, une visite 3 Jétat Jege doit ére clicctuée en vuc de
vérifier tout changement du déplacement 3 Iat lége ou de Ja position du centre Jongitudinal de gravité, Le
navire doit subir un nouvel cssai de siabilité chague fois que lon consiate ou que lon préveit un écart de
plus de 2 % pour le déplacement & Féuat kge ou de plus de 1 % de la longueur du navire pour Ja pesition du
centre longitudinal de graviié par rapport aux renseignements de stabilité approuvés

4 1 adminicvation de If1at du pavillon peut dispenser un navire donné de Tessai de stabilit si elle dispose dex
ciéments de base déduits de lessai de subilité dun navire identique et il est éabl & sa satisfaction. que tous
les renseignements relavls a la stabilié du navire en cause peuvent éuc valablemem wilisés. 11 est i
rélérence 3 la circulaire MSC/Circ.1158.

5 Lonquun ewsai de siabilité précis mest pas réahsabie. e déplacement 3 1état kege @ le centre de gravité <ont
dérermins en effectuant une visite 3 éiat Jége et par des calculs précis. 1] e<t fait référence aux informations
contenues dans fa régle 2.7 du recucit HSC 2000,

Documents pour le contrdle en cas davarie (rigle 23)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € €T D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Des plans o figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des compartiments étanches. kes ouvermres
quiy sont pratiguées avec leurs dispositifs de fermeture et [emplacemient des commandes. ainsi que les dispositions
5 prendre pour coriger toute gitc causéc par [envahissement, doivent étre cxposés de maniére permancnte 3 la vue

Je lofficicr ayant la responsabilité du navire. En outre. des epuscules contenant les mémes renseignentents doivent
éue mis i Ja dispesition des officiers du navire.

Eranchéité de la coque et de la superstructure, prévention et contrdle des avaries (régle 23-2)

18 faut prévoir, sur fa passerclle de navigation, des indicateurs pour teutes les portes de bordé, toutes les
Ponies de chargement et tous les autres dispositifs de fermetare qui, sils resiaient ouverts ou mal fermés.
sisqueraicnt dentrainer un envahissement dun local de catcgoric spéciale ov dun espace roulier 3 cargaison.
Le sysiéme dindicateurs doit étre un systeme & sécurité imrincéque et déclencher des alarmes visuelies
lersque Ja porte nest pas complitement fermée ou que lun quelcongue des dicpositifs dassujettissement
nect pas en place e1 complétemens verrouillé, et des alamies sonores lorque cette porte ou ces dispositifs de
termemare Souvrent cu que les disposinfe dassujenissement cedent. Le 1ableau de< indicatesns siné sur Ja
passerelle Je navigation doit éure équipé d'une fonction de sélection de made *poriiveyage en mer” conque
de manicre & e quune alarme sonore < déckenche sur fa passerelle de navigation lorque ke navire quitte ke
port alors que Jes porics détrave. les portes intérieures. la rampe amitre ou toute autre porte de hordé ne
somt pas fermées ou quun dispositif de fermeture quelconque niest pas dans Ja bonne position. La source
dénergie du sysieme dindicateurs doit étre indépendante de Ja source dénergic utilisée pour mamruvicr et
assujetti les pertes, J| mest pas nécessare de madifier les sysiémes dindicateur approovés par Iadminic-
tration de TEat du pavillen et installés 3 herd des maviree existants.

T Un sysiéme de survellance par télévision et un sysiéme de déicction des infiirations d eau duivent étre s
en place de maniére 3 indiquer 3 Ja passerelle de navigation et au posic de commande des machines ot
mfiliration par Jes portes d étrave intérieures et extéricures, par Jes pories arricte cu par loute autre porte de
hordé. qui risquerait dentrainer un envahissement des locaux de carégone speciale ou des espaces rouliers
cargaisen.

5 Les hcaus de canégoric spécialc t lee espaces rouliers a cargaison duivent éire survellés en permanence par
un service de ronde ou par dautres moyens efficaces tel quun systéme de élévision. de maniére que fon
purse observer tout mouvement des vehicules par gros tempe et tout accés non autorisé vy véhicules par
des passagens lorsque e navire fait route

4 Do documents indiquant les provédures de mancruvre pubr la fermewre et Tascujettissement de teutes les
portes de bordé, toutes les partes de chargemment et 1ous Jes autres dispositifs Je fermeture qui <ils restaient
ouvere ou mal fermés, riequeraicnt dentrainer Tenvahissement dun loval de eaégorie spéciale ev dun
expanc roulier & cargaisen doivent étre comervés 3 bord et affichis ex un liew approprié

Marquage, manaruvres et inspections périodiques des portes éanches. ete. (régle 2

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € E1 1D E1 NAVIRES EXISTANTS DF 1A CLASSE B,

1 11 doit étre prociédd’ chaque semaine 3 des excrcices do man.ruvre des portes éanches 3 leau des hublon, des
<ectonnenents et des organes de farmcture dec dalo
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Eranchéité du pont roulier (pont de cloisonnement) jusqu'aux locaux situés au-dessous (régle 20-2)
NAVIRES ROULIERS A FASSAGERS NLUFS DES (1 ASSES R. € ET D:

1.0 Sous réserve des dispositions des points 3.2 et 1.3, tous lex accés qui ménent a des lovaux situés au-desscus
du pont de cloisonnement deivent avoi leur point fe plus bas 3 au moins 2.5 m au-decsus du pont de
cloionnemsent.

1.2 Lorsque des rampes pour véhicules sont installées pour permetire daccéder 3 des locaus situés au-dessous du
pont de cloisonnement. leurs ouvertures doivent pouvoir étre fermées de manicre éunche sux intempéries
pout empécher que de feau ne péntre dans les locaus simués au-dessous. et doivent étre équipées dalames
et dindicateurs donnant un signal 3 la passerelle d navigation.

13 Vadminivration de PEta du pavillon peut autoricer Fouverture daccés particuliers aux locaux situés au-
descous Ju pont de cloisonnement & condniion qu'ik soient nécessaires pour le senice esentiel du navire,
par exempk e motvement des machines 1 des provisions, sous réserve que ces accés soient étanches 3 leau
e équipés dalarmes et dindicateurs donnant un signal & la passerelle de navigation.

1.4 Les accés visés aux points 1.2 et .3 doivent ére fermés avant que le navire ne quitte son posic 3 quai pour
prendre Lo mes o1 le rester jusqud ce que le navire se trouve & son postc 3 quai suivani.

Le capitaine doit Sassurer quil cxise wn systéme gma“ permetiam de contrler et de signaler ks fermeture
et ouveriure des aceés visés aux poinis .1

16 Le capitaine doi sassurer, avani que ke navire ne quitte son posie 3 quai pour prendre Ja mer, que Theure do
la demirc fermeture des accés visés aux points 1.2 et 1.3 est consignée dans ke journal de bord, comme
cela est prescrit 3 1a rigle 1-1/B]22

L7 Les navires rouliers 3 passagers neufs de la classe C dune longucur inféricure & 4 méires et les navires
rouliers & passagers neufs de la ciase D peuvent satisfaire aux dispositions des pointe 2.3 3 2.3 plutét
quas dicpositions des poinis 1.1 2 1.6 3 condition que la hauteur des surbaux e1 des seuils soit dau
moins €01 mm sur les pents rouliers & cargaiscn ouverts e day moins 380 mm sur les ponts Toulicrs 3
cargaison fermés

NAVIRES ROULIERS A PASSAGERS EXISTANTS DE LA CLASSE B:

21 Tous Jes accs & partic du pont roulier qui minent & des Jocaux situés auJessous du port de cloisonnement
doivent éire étanches aux intempéries ¢t des moyens indiquant si Taccés et ouvert ou fermé doivent éure
prévi i la passerelle de navigation.

2.2 Tous ces accés doivent étre fermés avant que le nasite ne quitte son poste & quai pour prendre la met et le
rester jusqua ce que le navire amive 3 son poste  quai suivant.

23 Nonobsunt s presctiptions du point 2.2, [adminisration de Frat du pavillon peut accepter que certains
accés soient ouverts au cours du voyage mais uniquemnt pendant e laps de temps nécessaire pour
permettrc e paseage ct. 8i ccla est indispensable, pour e service essentiel du navire.

Accés aux ponts rouliers (régle 20-3)
TOUS LES NAVIRES ROULIERS A PASSAGERS:

Le capitaine, cu Tofilcier quil a disigné. doit veiller & ce quaucun des passagers ne soit autonse. sane son
autorisation expresse, 3 entrer dans un pomt roulier fermé lorsque le navire fair route

Fermesure des cloisons sur le pont roulier (régle 20-4}

NAVIRES ROUHERS A FASSAGERS NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES ROULIERS A FASSAGERS
EXISTANTS DI LA CLASSE B:

1 Toutes ke cloisons transversales ou longitudinales qui sont concidérées comme efficaces pour retenir lea de
mer suppusée sétre accumulée doivent éure en place et asajetties avant que le navire ne quitte son poste &
quai et doivent rester en place et assujetties jusqua ce que e navire se trouve 3 son poste 3 quai suivant

2 Nonobstant les prescriptions du point .1, ladministration de I£iat du pavillon peut accepter que cenains
accés ménagés dans de telles cloisons sojent ouverts au cours du voyage mais uniquement pendant le laps de
temps nécessaire pour permettre le passage et. si cela est indispensabk. pour le service essentiel du navire

3
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2 Toutes ke portes é1anches & Teau ménagées dans Jes cloisons transversales prncipales et wiilisées 3 Ja mer
doivent ¢re maneeuvrées quonidiennement.

3 Le< pores dlanches 3 Teau. y compris leo mécanismes « indicateurs correspondants, ainsi que lous le
scctionnements doni la fermeture st néceseaire fout rendre un compatiment éanche, €1 teus ceux qui
comman et s manctuvre des traverses d'équilibrage utilisables en cac d'avaric, doivent éire périodiquement

inspectés 3 la mer 3 raison dune fois au moins par semaine.

4 Ces prs. sectionnements et mécanicmes doivent comporter les indications permeniant de les manceusrer
ave le maximum de sécurié.

Mentions au journal de bord (régle 25)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1 les porics & charniéres, panncaux démontables. hublots, coupées. portes de chargement et autres cuvermres
qui doivent rester fermées pendant la navigation en application des préscnics regles doivem étrs fermés avant
lappareiliage. Les heures de leur fermenure et les heures de leur ouverture florsque les présentes régles
Favtorisent) doivent étre consignées dans e journal de bord

2 Mention J 10us Jes exercices et de toutes les inspections preserits par la régle 21 doit ére faite au journal &
bord; toute défectunsité constarée y est explicement notéc

Plates-formes et rampes relevables pour voitures
NAVIRES NEUFS DES CLASSES A, B. C ET 1D ET NAVIRES EXISTANTS Db LA CLASSE B:

Sur les nayites équipés de ponts suspendus pour ke transport des véhicules des paseagens. ls construction, Tinstal-
lation et I fonctionnement doivent étre effectués conformément aux mesures imposées par Fadministration de
It du pavillon. £n cc qui conceme Ja construction. Jus régles pertinentes dlun organismie agréé som appliquécs.

Gardecorps

NAVIRES NEUFS DES CLASSES A B, € ET D CONSTRUITS LE 18R JANVIER 2003 OU ATRES CLITE DATE:

1. Les poms extéricurs auxqueb bes passagers ont acés b qui sont dépourvus de basiingages dune haueur
appropniéc dedvent ére nunis de garde-corps dunc hauteur minmale de ) 100 mm su-dessus du pont. qui
snient congus et érigés de telle maniire quun passager ne puisse escalader ces garde-corpe et tomber
accidentellement du pont

Les eccaliers et fes paliers situés sut ces poanis eatérieurs doivent étre équipés Je gardescorps de consinuctien
équivalente

PARLIL
MACHINES
Généralités (régle 26)
NAVIRES NEUFS DEN CLASSES B € ET D ET NAVIRES ENISTANTS DF LA CiASSE £

1 Les machines. chaudiéres ct autres capacités sous pression ainsi que ks Wyaulages €1 aceessoires asoniés
dowvent ére installés et protégés de fagon & réduire ke phae possible tout danger pour les personnes 3 bord
une atiention foute particuliére devant ére accordée aux pitces mobiles aun susfaces chavdes €t aus autres
risques.

211 doit éxre prévu des moyens dasures cu de rétablic Je fonctionsement numal des machines propulsves méme
en cac de défallance dun des dispostifs auxilisires cssentick

31 doit ére prévis des mgens pomsctant de mettre < marche e machines sans aide evéricurc lorgue I
navire et privi dénergic

NAVIKES NEUFS DFS CLASSES B ET €

-4 Lapparail propulsif principal et tous les dispocitits ausilaires esentichs 3 la propulien e b sécuriié du naviec
dovent éire cangus e fagon 3 fonctionner tels quilk ont 1€ inctallis 3 hord lorsque Te navire e en position
droue ou lorquil a une inclinaison inférieure ou égale 3 15° dun bord ou de Tautre en condition statique (gite)
€3 225" en condition dynamique trouliss dun hord cu de Tautre avec, simuhandnent. un tangage posisil ou

nigaul de 7.5%.
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NAVIRES NEUFS DES CLASSES A B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE 14 CLASSE B:

5 H conviem de pouvair amérer la machine de propulsion et Thélice en cas durgence, 3 partir de positions
approprices en dehore de la salle des machines/de la salle de commandes de machines. par esemple du

pont déccuvent ou du poste d¢ pilotage.

NAVIRES DES CLASSES B. € ET D CONSTRUITS UF 1ER JANVIER 2003 OU ATRES CEFTE DATE

Lemplacement et la disposition des twyaux de dégagement des gaz des caisses de combusiible huide. de
décantation et dhuike de graissage doivent éure tcls que ls ruprure dun tuyau de dégagement des gaz mentraine
pac direciement le risque d'entrée d'eau de mer ou d'eau de pluie. Deux caisse< de combustible pour chague type
de combustible utilisé 3 bord. nécessaire au sysieme de propulsion et aux systémes essentiels. ou des arrangc -
ments équivalents doivent étre prévus & bord de chaque navite. Ces caicses doivent avoir au total une capacité
Jau moins 8 heures pour les navires de la classe B et dau moins 4 heures pour les navires des dasces € et D
pour une puissance de sortie continue et toiale de Fappareil propulif et pour un régime d exploisation nermole
en mer de la générairice

Moteurs 3 combustion interne {régle 27)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € FT D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE b.

1 Les moteurs 3 combustion inteme ayant un alésage d au meins 200 mm cu un volume de carter dau moinc
0.6 m® doivent étre pourvus de clapets de sécurité contre des explosions de carter dun type apprepric
préseniant une section de passage suffisanic. Ces clapews doivent ére disposés ou équipés de dispositife appro-
prics afin que 1a direction de Jeut décharge permette de riduire le phus pascible Jes nsques de blescure aunguels
k peronnel est exposé.

Installations d'assechement {régle 21)

NAVIRES NFUFS DES CLASSES B € E1 D E1 NAVIKES EXISTANTS Dt LA CLASSE B

11 1 doit ére préva un systeme de pompage efficace permettant, dans toutes Jes conditions de service du navire
daspires dans un compartiment quelcongue éianche & Fcau et de Fassécher sauf sil sagh dun espace affecté en
permanence au transport dcau douse, d'eau de ballact, de combustible iquide ou de cargaison liquide ct pour
lequel dautres dispositifs Je pompage cfficaces sont prévus. Dcs moyens efficaces doivent éire prévus poar
Févacuation de Jeau des cales frigorifiques.

2 Lec pompes sanitaires. les pompes de ballast ou de service général peuvent étre considérées comme dee
pompes dasséchement indépendantes si clles sont pourvues de haisons nécessaires aves Je réscau du 1yautage
daccichement.

Teus Jes tuaux dassichement situés 3 lintérieur ou au-dessous de< citernes 3 combustible liquide. ainst que
dans les locaus de machines et dans s chaufferics. y compris les locaux renfermant des citernes de décan-
tation ou des pompes 3 combustible liguide. doivent étre en acicr ou un autre matériau appropri

4 L disposition du tuyautage dasséchement et du yautage de ballast doit étre telle que leas ne puisse passer
de la mer ou des ballacts dans kes locaus de machines ou dans les espaces 3 cargaison. ni d'un compartiment
quelsonque dans un autre. On dait prendre des mesures pour éviter qutne citemne desservie par ds bran-
chements sur k tuyautage dasséchement et sur cehu des ballasts ne puisse. par inadvertance. éire envahie
deau de mer quand clle contient une cargaison ou se vider par un teyautage dassechement quand elle
contient de [eau de ballasr.

5 Toutes les boites de disttibution et les scctionnements actionnés & Ja main qui font partic du syuéme
dacséchement doivent étre placés en des endroits od s soient accessibles dans des cireonstances pormales.

NAVIRES NEUFS DES CLASSLS B C ET D:

1.6 Des dispositions doivent éire prises pour lasséchement de< espaces 3 cargaison fermés siiués sur le pont de
cloisonnement.

6.1 Lorsque le franc-bord au pont de clorsonnement st tel que le hvet du pont est immergé & des angles de gite
supéricurs a 5°. lasséchement doit étre assuré pat un nombre suffisant de dalors de dimensions approprices
Ces dalots doivent donner directement  Fextéricur du hordé ct étre fnstaliés conformément aux preserip-
tions de a rege 15

>

2 Lorsque e franc-bord est tel que k Ivet du pont de cloisonnement est immergé & une inchnaison égalc ou
inféricure 3 5% la vidange des cxpaces & cargaisen fermés situés sur Je pont de cloisonnement doit sc faire
iniéricurement vers un ou plusicurs espaces appropriés de capacité suffisante, munis dune alarme qui se
déclenche lorsque Feaw atteint un niveaw élevé et équipés de dispositife approprids de reiet  la mer En
outre, il y  liew de sassurer que:

1 k nombre. Ja dimension ct Femplacement des dakors sont tele quune accumulation excessive de carénes
liquides me puisse pac s produire:

2 ks installations de pompage prescrites par a préscnte righe ticnnent compie des prescriptions rclatives 3
un dispocitil fise dextincrion de lincendie par projection deau diffusée sous pression;
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Dans cene formule
d st e diamétre interne du collecteur dasséchement (un millimétves!
LerB  sontla Jongueur et la largeur du navire ten métred),

N et Ja longucur du compartiment et

n est le creux sur quille du navite mesuré au pont de cloisnnenicnt (en métres); foutefoi. sur ur,
navire ayant un espace 3 cargaison fermé siwé <ur le pont de cloisonnement, aséché vers
Fintérieur conformément aux dispositions du point -1.6.2 et séiendant sur toute Ta longueur
du navire, D est mesuré au pont sié immédiatement au-dessus du pont de cloisonnement.
Lorsque les espaces  cargaiscn fermés ont une longueur inféricure. D est pris égal 3 la valcur du
creux sur quilie mesuré au pont de cloisennement, 3 laquelle on ajoute Je facteut Ihil T et b étant
respectivement la longueur et Ia hauteur totales de ces espaces

29 Des mesures dowent ére prises pout quun compartimnt desservi par une aspiration J'acséchement ne

puise éure envahi dans Ihypothése ob I tusau cortespondant viendrait & éue fracturd o endemmage dan
un avire compartiment 3 la suite dun abordage ou déchouement. A cette fin. lorsgue ke fuyas en question sc
trauve, n une partic quekonque du navire, & unc distance du hordé inféricure & un cinquieme de b largeur
Ju mavire (mesurée perpendiculairement au plan longindinal au niveau de Ja ligne de charge maximale do
compantimentage) o lorsquil se trouve dan< un tunnel de quille i doit étre pourvu dun claper de non
retour dans fe compartimnt contenant Facpiration

216 Les huites de disribution et les sechonnements faisant partic d systéme d asséchement doivent &re disposéc
de telle sore que. en cas denvahissement, o pursse faire aspirer une des pompes dasséchement dane ur,
compartiment quelconque: en outre, la mise hors service dune pompe cu de son fuyau de raccordement au
collecteur principal. lorsquils sont situés 3 unc diciance du bordé inféricure & un cinquitme de la largeur du
navire, ne doit pas empécher dutliser ke reste o Tinstallation dasséchement, S1l my a quun réseau do
wysex commun 3 toutes lex pompes, les sectionnements quil est nécessaire de mancuvrer pour régler le<
aspirations de cale doivent pouvoir étre commandés dun peint situé au-dessas du pont de dleisonnement. 81,
en plus du réseau principal de tuyautage dasséchement. i y a un réscau de secours. il duit ére indépendant
du réscan principal, et isponé de telle surtc quune pompx Tuiss aspire dans un compartiment guclkonque
en cas denvahissement comme prescrit su point . L1: dans ce cac il ex <cukement indinpensable que e

du réseau de sccours puissnt & commandés dun point

¢ nicessaires wa
situé au-decsuc du pont de cloiennement

Tous les disposnify de commande des sectionnements, mentionnés au ot 2H qut peavent éir
commandés dun point situé au-dessus du pent de chusonnement doivent ¢tre elarment. repérds i
chayue emplacement de commande et munre dindicateurs permertant de voir 5 s organes o sectionne
ment soncemnés sont ouvers ou fermés

Nombre e1 types de pampes d'asséchement {régle 21}

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B € ET D ET NAVIKES ENISTANTY DE LA CLASSE b

Une pompe muc par la nrachine principak et une pompe mdependanic mac
par unc source dénergic <ituée o actonnée en dehers du local de
machince

Wegu 28 passagen

Une pompe moc par b maching pancaple o deus pompes mdepondanies
mucs par une scurce déneegic. dont une doil &re stuée ot actionnée en
dehore do focal dee machines

audeli do 390 passagers

L pompe mue par b muchine prencpale peut éire remplacée par une pompe mképondante mue par une s s
denergic

Des prempes & main bl peuvent ére utihisdes pour assécher de trés pons compartmicnis
Marche arriére (régle 28)

NAVIRES NFUFS DES (1ASSES B C £T D FT NAVIRES EXISTANTN DE LA C1ASSE

) Lo puisance en marche amire &t éire safiiante pour assarer un contrcke convenable du navire dans e
et irnsiances nermales

210 dout @rre prowvé que Vinstallation, propulkive permit dinverser ke sens d 1 poussic de Thehe dans s dela
convenable, de manitre A améter k navire sur une distanie raisonnable horgue cluieci fait route e marche
avant & b witesse manimale de swnive ot les résuiate correspondanis Joivent étre relevés

116234

3 T'eau contaminée par dc [essence cu dautres subsiances dangereuses niest pas évacuée ver lec locaus de
machines ou autres Jocaux dane lesquek des sources dinflammation peuvent existcr ct

4 lorsque Fespace 3 cargaison fermé est prowégé par un disposinf dextinction de Fincendie 3 gaz carbo-
nique, les dalore du pont semt pourvus de dispesitifs empéchant Je gaz extincteur de séchapper.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES A R CET D:

163 Le sysiéme dasschement des ponts roulicrs et des ponie pour voirures doit ére pourvu dunc capaité
suffisante pour que les dalots, s sabords de décharge. <ic., 3 tribord e1 & bahord puissent évacuer Je volume
deau provenant des pompes darrosage et dincendie, compte tenu de o bande et de Tassienie du navire

144 Lorsquils sont pourvis de gicleurs et de bouches darrosage. les sakons des passagers et de Téquipage doivent
disposer dun nombre suffisant de dalois peur évacuer le volume deau provenant des tétes darroseur du
salon et de Jeux manches 3 incendic 3 buses. Les dalots sont situés aux endroits Jes plos efficaces. par
cxemple  chaque coin

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € E1 D FT NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

21 Le systéme de pompage presceit au paint 11 delt pouvoir fonctinner dans touses les conditions de service

du navire & la suite dunc avaric, que le navire soit droit ou incliné. A cet effet. des aspirations fatérales
s, saul dans les parties resscrrées aux exirémités du navire ob unc scale
comme suffisante. Dane lec compartiments qui ne sont pas dune forme
usuelle. des aspirations suppkmentaires peuvent éire exigées. On doit prendre les dispesitions. nécessaires
pour assurer Jécoulement de feau vers les aspirations du comparument.

2.2 Dans toutc la mesure du possible, Jec pompes dasséchement actiunnées par unc source d énergic duivent éurc
placées dane des compartiments éanches séparés et sivués ou disposés de telle sorte quiune méme avaric nc
purssc pac en amener Jenvahissement simuliané. Si Fappareil propulsif principal. Jes machines ausilizirce et
es chaudiéres sont installés dans deux ou plus de deux compartiments étanches, les pompes suscepiibles
déwre uilisées comme pompes dassichement doivent. autant que possible étre répariies dans ces divers
compartiments.

23 Chaque pompe dasséchement cxgée. 3 lexseption des pompes supplémentaires qui peuvent e prévues
pour les coquerons seulement, doit éure dispasée nidre & pouvoir aspirer dans un comparciment
quelconque pour lequel asséchement ext exigé en application des dispositions du poim 1.1

24 Chaque pompe dasséchement muc par une <ource J éncrgie doit éitc capable de pomper Feau dans e
collecteur principal dasséchement precrit @ une vitesse dau moins 2 mfs. Les pompes dasséchement
indépendantcs actionnées par unc source d'éncrgic et placécs dans des locaux de machines dofvent avoir
des aspirations ditectes dans ces kocaux. avec cette téserve quil ne peut étre exigé plus de dewx aspirations
pour lun quelconque de ces locaux. Lorsque de telkes aspirations sont au nombre de deux ou plus, on doit
en prévoir au moins une de chaque bord du navire. Les aspirations directes doivent éire convenablement
disposées €t celies qui sont situées dans un local de machines doivent ére dun diaméize au moins égal &
celui qui est exigé pour le collecteur principal dascéchement

25 En plus de laspiration ou des sspirations directes prescnies au point 2.4, une sspiration dircete de secours
munic dun clapet de noneretour dait relier la pompe indépendante la plus importante muc par une souree
dénergic et le niveau de drainage du local des machines; le diamétre du tuyau d aspiration hranché doit étre
égal & celui de Forifice dacpiration de Ja pompe wilisée

26 Les Uges de commande des erganes de sectionnement d laspiration directe de la prise deau 3 la mier
doiven monter netiement au-descus du parquer du Jocal des machines

Jépendanis. jusquau dement aux pampes. des autres

27 Tows Jec wystages daé doivent ére
tyautages.

26 Le diamétre *d" du coliecteur principal el des décivations doic éire calculé & pariir de da formule suivanic
Toutefoi, ke diamétre intérieut réel peun éxe arronds & la valear normalisée Ia plus proshe gée ascepisble
par Fadmunistration de [t du pavillen: collecteur principal de cal

< 1.68VI(R < D)

dérivations entre lew baites collectrives €1 les sysiémes d aspiration:
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% Le capitaine o ke personncl désigné deit pouvoir disposer 3 bord des temps diarrée, caps du navire et Jistances
relevés au cours des cusais, ainsi que des résultars des evsain effectués en vue de déserminer §aptnude des navires

& plosicurs propulseurs 3 naviguer et & mancrovrer lorsquun ou plusieurs propukeurs samt bor déut de
fonctionner

Appareil & gouverner (rigle 29)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE 1A CLASSE B!

1 Tout navire doit étre équipé dun apparcil a gouverner principal efficace et dun apparal 3 gouverner suxihair.
efficace. L'appareil & gouvemer principal i lapparcil 3 gouverner audlisire doivent étre congus de manicre
quune défaillance de Tun deux nc rende pas Fautre inutilisable.

2 Uappareil 3 gouvemer principal et fa méche du gouvemail doivent remphr I condiions suivantes:

21 dune part, éite dune comstruction suffisamment solide €t pouvoir gouverner ke navire en marche avant ct
i la vitesse maximale de service a1, dautre part, étre congus de manire & ne pas étre endommagé 3 la
vitesse maximale en marche arricre,

2.2 powvoir. le navire éant 3 son nrant deau ke plus élevé et en marche avant 3 la vitesee mavimale de
service, otienter e gouvernail de la position 35° dun bord  la position 35 de Fautre bord et dans les
mémes conditions. Torienier de 35 de nimponie quel hord 3 30* de lautre bord en 78 sccondes a
mavimum;

23 étre actionnés par une wure dénergic Torsqun cela st nécessare pour satisfaire aux prescriptions du
point 22,7 ex dans tous les cas o, pour satisfaire au point .2.2.1, une méche de gouvernail présentant
un diamétre & hautcur de fa barre supéricar 3 126 mm st requine. ce diamiétre oo tenant pas compic du
renforcement éventael pour -t navigation dans les glaces.

58l et prévent Fapparcil 3 gouvemer ausiliaire doit remplir les condinons suivantes

3 & dune construction suffisamment solide € pouvoir gouvemer le navire @ une vitesss de mavigation
acceptable; il dolt pouvoir éire mis rapidement en actiun en cas durgence

2 pouvair orienter le gouvernail do la pestion: 15" dun bord & la position 157 de Lautre bord en 61 secendes
au plus. fc navirc étant a son tirant deau le plus ¢levé et en marche avant 3 unc viesse égale 3 Ja moind do
la vitesse munimale de service ot 3 la vitesse de 7 naruds si cente derniere e plus élevéer et

3 étre actionné par une source Jénergu lorsque cela et nécessaire pour sutisfaire au dispositons du peint
et dans tous fes cas o une miche do gouvernail présentant un diamétre & hauteur de ls barre supéreur
3 230 mm est requise, ce dmiice ne wnant pas compie du renforecment éventuel pour Ja navigation dins
les glaces

NAVIKES NEUFS DS CLASSES B ( H1 D,
4 Les groupes meiears des apparcilt 3 gouverner.

} doivent ére congus de mamiére 2 s semelire automatiquement en marche korgue Falimentation en éncrgic
et rétahlic aprés une panne d cette alimemation: e

3 dosvent peuvorr ére mis en marche  partr o emplacement situé sur la passerelle de navigation. En cas
de dlaitlnce de Jalimentation ¢n énergic de lun quelcongue des groupes motcurs de Tapparetl 3
gouverner. vne alarme sonore et visuclle don étre donnée sor la passerelic de navigation.
NAVIRES NEUS TS CLASSES £, C E1 D E1 NAVIRES EXISTANTS DF LA CLASSE B
S Lorsque lapparcil 3 gouvemer prnapal comporte deus groupes metears idniigues ou davantage il nest s
nécessare de préveir un appareil 4 gouoverner ausisire s
1 Fappareil & gouverner principal peus avtionnct le gouvemaii dans ke condition requiscs au pont 522
Lorsque Tun quelcengue des grovpes moteurs e hore service

2 Vapparel & gouverner principal ext vongu de maniire que, aprés un défaillance unique de san cruit do
wyautages ou de Jun des groupes moteurs. le dispositif défectueu puisee éure ienlé pour quiif sen pocible
de concerver ov de reirouver rapidement unc aptitude & manceuvicr.

NAVIRES NFURS DES CLAMES B C £ D

€ Lo commuande & Fapparcil 3 goureres don pouvair s faine

1 dans I cas e Fapparel a governer pracpal.  parr de lo passerelle e navigau n st que du Tocal &
Tapparci & gouverner:
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.2 oreque Tappareil 3 gowvemer principal est congu conformément aux disposinone du point 4. par deux
dispositifs de commande indépendanis pouvant tous deux étre actionnés 3 partir de la passerclle de
navigation. Il nest pas nécessaire pour cela que la rouc ou k levier du gouvernail soit installé en
double. Lorsque le dispositif de commande comprend un télémwoteur bydraulique, un devsiéme dispositi§
& commande indépendant n'est pac nécessaire:

3 dans ke cas de Fapparcil & gouverner auniliaie. 3 partir du local de lapparcil  gouverner. Lorsque Tappareil
4 gouverner auxiliaire st actionné par une source dénergic, il duit aussi étre équipé dun dispositif de
commande actionné & pani dc la passerclle de navigation <t indépendant du dispositf de commande de
Fappareil 3 gouvemer principal.

7 ot dispositif de commande de Fapparcil 3 gouverner principal ou dc Fappareil a gouverner ausilisire qui cst
actionné & partir de fa passerelle de navigation doit satisfaire aux dispositions suivantes:

1 dorsquil est électrique. il doit éure desservi pat son propre circuit distinct alimenté par un circuit force de
Tapparcit & gouvener 3 partir dun point situé 3 Fintéricur du local de lapparcil 3 gouverner. ou directement

1 des barres du bleau de disiribution alimentant ce circuit force en un endroit du tableau adjacent 3

Lalimentation du circut force de lappareil 3 gouverner,

2 un doit préveir dans e local de Tapparcil & gouvemer des moyens permettant disoler tout dispositi de
commande actionné depuis la passerclle de navigation de Fappareil & gouverner auguel il est rcl

3 il doit pouvorr étre mis en marche & partir dun emplacement siué sur la passerelle de navigation:

4 en cac de défaillance de Falimentation en énergic lectrique dun dispositi{ de commande de Fapparal &
gouverner. unc alame sonore et visuelle doit étre donnée sur la passerclle de navigation: et

.5 seule Ja protection contre les counts-cireuite doit étre acsurée pour ke circuits dalimentation des dispositife
de commande de Fappareil & gouverner.

8 Les circuns force et ks dispositifs de commande dc Lappareil & gouverner ainci que bes composanis. cables et
wyauages associés prescrits 3 Ja présente tégl et 3 la righ 7 doivent, sur toute Jeur longueur, ére susei
écaniés que cela est possibk dans a pratique.

9 Il convient de prévoir un moyen de communication enire la passerclle e navigation et ke focal de Tappareil 3

gouverner ou autre posic de gouverne.

L2 position angulaire du ou des gouvemails doit:

1 dure indiquée sur la passerelle e navigation lorsque Tapparcil & gouvemer principal est actionné par unc
source déncrgic. Lindicateur de fangle de barre doit étre indépendant du dispositi{ de commande de
Fapparcil & gouverner:

pouvorr étre vérifiée depuis Ic local de Fappareil & gouverner.

) faut prévoir pour les apparcils & gouverner hydrauliques actionnés par une source dénergic:

1 des dispositions pour maintenir b propeeié du fluide hydraulique en icnant compie du type et de la
conception du systéme hydraulique:

2 pour chaque réservoir de fluide hydraulique, une alarme de niveau bas qui signale une fuile de fluide
hydraulique le plus rapidement possible. Unc alarme sanere et visuelle doit étre donnée sur la passerclic de
navigation et dans les focaux de machines & un endroit ol elle peut étre facilement ohservée et

3 lorsque Tappareil & gouverncr principal doit étre actionné par unc source déncrgic. une caisee de réserve
fixe, dune capacié suffisante pour remplir 3 nouveau au moins un dipositf de wransmission de Ja
puissance. y compeis le réservoir. Cetie caissc doit dire raccordéc en permanence aux systémes hydrauliques
par des tuyautages de maniére que ces systémes puissent éure rapidement remplis 3 nouveau. a partir dun
emplacement situc & lintéricur du local de Tappareil 3 gouvemer. La caisse de réserve doit éire pourvue
dune jauge

2 te local de Fappareil 3 gouverner doit répondre aux conditions suivantes:

| éire dun acces facile et dans Ja mesure ol cela et possible dans Ja prauque. éiee un Jocal distinet des
Jocaux de machines, et
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Position des installations de secours (régle 39)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € E1 D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

Le sources déncrgie électrique de secours, les pompes dincendie, k< pompes diacéchement. 3 lexception de eelles
qui desservent spécifiquement les espaces siués sur Favant de Ja cloison dabordage, tout dispositif fise dextinetion
de Fincendic presctit au chapiire 1i-2, ainsi gue les autres insiallations de secours essentielles 3 la sécurité du navire
i lexceprion des guindeaux. ne deivent pas éure installés 3 Favant de a cloison d'abordage

Commandes des machines (régle 31)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D

.1 Lex machines principates et auliaires essentielles & fa propulsion et 3 la sécurité du navire doivent étre munies
de meyens permettam de des exploiter et de les commander avec efficacité

2 Lormue Japparcil propulsif cst commandé 3 distance & partir de Ja passerelle de navigation €1 que kes locaux de
machines sont destinés & ére surveilléc par du persannel. Jes dispositions suivantes sont applicables:

I dans toutes Jes conditions de navigation, y compris pendant la mancruvre. on dot pouvoir commander
entiérement 3 partir de la pacserelle de navigation a vitesse, ke sens de pousséc e1, e cas échéant. le pas de
Thelice

2 la commande & dictance doit effectuer pour chague bélce indépendante, grice 3 un dispositl congu et
construit de telle maniére quon puisse lactionnee sans quil soit nécescaire de préter une atiention particu-
Jiére aux données relatives s fonctionnement de la machine. Lorsque plusicurs hélices doivent fonctionner
amultanément, elles peuvent ére commandées par un seul disposiuf de commande:

3 lappareil p,.»,mmr principal doit ére mum, sur la passerelle de navigation, dun dispesitf qui purmetic
daméer la machine en cac durgence e gui soit indépendant du systéme de commande 3 partir de la
passerelle de nangaumm

4 les manceuvres des disposinifs de communde de Tappareil propuisif efieciuées & partir de Ja passerelle de
navigation doivent éire signalées, selon Je cac, au local de commande de< machines principales ou & la plate-
forme de manceuvre;

< yappareil propulsif ne doit pouvair ére commandé & distance qu panit dun seul emplacement 3 la s
Tinsiallation de dispositifs dc commande imterconnectés est autoriséc & chaque emplacemens. Chaque empla-
cement doit étre muni d'un dispositif indiquant de quel emplacement est commandé Fappareil propulsif, Le
uam(cr\ de Ia commande entre pusrr’dk de navigation <t les locaus de machines ne doit éwre possible

pa le< o du Jocal de commande des machines principaks. Le systéme

o comprendre dee mogem permettant dempécher une medification sencible de la poussée propuleive lan

du iransheri de la commande dun emplacemient & un avire:

6 il doit e poscible de commander Fapparcil propulsif sur place. méme en car de défaillance dune panic

quelcongue da <ytéme de commande 3 distance

“ ke dispositf de commiande & diiance doit éire congu de 1elke maniere quen can de défaillance une alarme soit
dunnée. La vitesse et I sens de poussée de Thélice doivent resier ceun exictant avant eette Jéfaillance jusquan
moment ci la commande focale entre en action

¥ ln passerelic de navigation dest étre mumic dapparcils indiquant
1 ks vitesse et fe senc de rowation de Théliee. Jorsque eelle-ci eat 3 pales fieess
2 la vitesse et lepac de Thélice, lorague celle-ci et 3 pales onentables

i) doit étre prévu sur la passerelle de navigation et dans e local des machines. une 4larme J precsion basse
Gair de démarrage taréc 3 un niveau qui permuite encore des démarrages de la machine principale. $1 ke
<yaéme de commande 3 distance de la machine propulive et congu peur permeuee ke démartage autc-
matique on doit miter ke nombre de tentatives démarrage afin
4 marmienin 3 un niveay uffisant ls pression dair nécessaine su Jdémarrage sur place S la machine

3 orsqus Lapparcil progubif principal ¢t les machines asociées. y compris les wource pancipak s Falimenation
en éncrgic électrique, sont équipés 3 des degrés divers de dispositifs de commuande automatiques ou 3 distance et
sont srveillés en permancncc e du pernnel & partir dun focal de commande. ces diepecirifs de commands
doiven éire congus, équipés et inctallés de manicre que e foncticnnement e o machine scit ausi Sor ¢

efficace que < ellc étai sou curveillance directes & cet et ks regled I1EN & 1S doivent e appnqum
¢ appropriée. 11 faut accorder uny attention particuliére 3 b protection e ces kocaut conre lincendic

Jo manic
et tenvahiaement
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2 des disposition< appropriées doivent étre prévues pour garantir que Ton puisse accéder, pour travailker, aux
organes et commandes de Tapparcil & gouvemer. Ces dispositions doivent comprendre des rambardes, de<
caillebotis ou J autres surfaces antidérapantes pour awurer les conditions de travail approprices en cas de
fuite de Nuide hydraulique

Prescriptions supplémentaires applicables aux appareils 3 gouvemner électriques ou électrohydrauliques
(regle 30)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, C E1 D ET NAVIKES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

| Des indicateurs de fonctionnement des motears de tout apparcit & gouverner électrique ou ékectrohydrauhque

doivent étre installés sur la paserelle dc mavigation et i un poste appropné de commande des machines
peincipa

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET I

.2 Chague appareil 3 gouverer électrigue ou électrohydraulique comprenant un o plusicurs groupes metcurs doit
dtre desservi par au moins deux circuits réservés a cet usage alimentés directement par te tableau principal;
toutcfois, fun des ciruits peut étre alimenté par lintermédiaire du tableau de secours. Un apparil 3 gouvener
dlectrique ou dlectrohydraubque ausilisire ascocié & un appareil 3 gouvemer électrigue ou électrohydraulique
principal peut éire relié 3 lun de< circuits alimentant ce demier. Les circuits qui desservent un appareil 3
souverner électrique ou électrohydraulique doivent avoir une capacité nominsk sulfisante pour alimenter
taus ks moteurs qui peuvent leut éire reliés simultanément et peuvent devoir fonctionner simultanément.

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

3 Les cireuits et moteurs ¢lectriques et élecirohydrauliques de Fappareil 3 gouverner doivent éure protégés contre
les couns<ircuits et équipés dune alarme de surcharge. Les dispositifs de protection contre les surintensités, y
compric les courants de démarrage, lorsquil en existe. dorvent entrer en action lorsque be courant est au moine
égal au double du courani & pleine charge du moteur ou du circunt protégé et tre congus de maniére 3 laicer
passcr Jes courants de démarrage appropriés

NAVIRES NELUFS DES CLASSES B. € ET D:

Ces alarmes doivent éure sonores et visuelles, placécs en évidence dans le local des machines principales ou dans
ke local de commande habitucl dec machines principales. et satisfaire aux prescriptions de Ja rigle I1-VE/6
lorsquielle est applicable.

Si un appareil 3 gouvemer auilaire qui, au temics des dispositians de a régle 11-1/6.3.3, don ére actionné par
une source dénergie niest pas actionné par une source dénergic élecirique ou est actionné par un moteur ¢lectrique
destiné principalement & d'autres services, Iappareil & gouverner principal peut étre alimenté par un seul circuil
venant du tableau principal. Lorsquun tel moteur est unilisé pour actionner cet appareil 3 gouverner auxiliaire.
Tadministration de IE1at du pavillon pewt permettre quil soit dérogé 3 Iapplication e Ja prescription du point -3 si
elle est satisfaite des dispositife de protection. ainsi que de Fapplication des prescriptions des régles 6.4.1 et 6 4.3
applicables aux appareils 3 gouverner auxiliaires.

Dispositifs de ventilation des locaux de machines (régle 35)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B.

Les Jocaux de machines de caiégorie A doivent éire convenablement ventikés de fagon que, lorsque les machines ou
chaudiéres situées dans ces locaux fonctionnent & pleine puissance, dans toutes les conditions atmosphériques. y
compris par gron temps, Falimentation en air de ces locaux demeure adéquate pour la sécurité et k confort du
personnel ainsi que pour le fonctionnement des machines.

Communication entre la passerelle de navigation et les locaux de machines {régle 37)

DES CLASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE :

NAVIRES NEUFS

Au moins deux moyens indépendanis de communication peemettant de transmeuee ks ordres de Ja passcrelle de
navigation & Femplacement. dans I¢ local des machincs ou dans Je local de commande, 4 partir duquel Ia vitesse ct
le sens de la pousséc des hélices sont normalement commandsés, doivent étre prévus: Tun de ces moyens doit étre
constitué par un rransmetteur d'ordres aux machines assurant une reproduction visuelle des ordres et des réponsce
<changées entre ke local des machines et la passerclic de navigation. Il doit ére prévy des moyens de communi-
cation appropriés entre la passerclie de navigation ou la chambre des machines et tout autre emplacement & partis
duguel la vitessc et ke sens de la poussée des hélices peuvent éire commandés

Disposieif d'alarme destiné 3 prévenir les mécaniciens (régte 38)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

Il convient de prévoir. & Fintention des mécaniciens, un dispositf d'alarme qui sait actionné 3 partir du local de
commande des machines ou de ta plate-forme de manceuvre, selon le cas. et qui soit chairement audible dane lec
locaus habités affectés aux mécaniciens etfou sur la passerelle de navigation. sefon le cas.
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4 En général, Je matcriel de lancement, de €t de commande doit comprendre des
dispositifs 3 commande manuclke permeltant de passer outre aux disposiils automatiques de commande. Une
défaillance dunc paruie quekonque de cos systemes de commande ne doit pas empécher Tutilisation de ls
commande manaelie.

NAVIRES DES CUASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1ER JANVIER 2003 OU ATRES CETTE DATE:

5 Les machines principales et ausiliaires essentielles 3 la propulsion. i lu conduite e1 & la sécurité du navire doivent
éare munies de moyens permettant d les exploiter €1 de lec commander avec efficacité. Tous les dispositifs de
commande essenticls & la propulsion, 3 Ja conduite €1 3 la sécurité du navire doivent ére indépendanis ou
congus de manicre & ce quune défaillance dun dispositi{ ne porte pas atteinte au fonctionnement dun autre
dispositif

6 Lorsque Tappatcil propubsif est commandé & distance & pantir de la passerelle de navigation, les dispasitione
suivantes som applical

o1 dans toutes les conditions de navigation, y compris pendant la manruvre, on doit pouvair commander
entitrement & partir de la passerelle de navigation s vitesse. le sens de poussée et, Je cas échéant, le pas de
thei

2 la commande doin <effcetuer au moyen dun scul disposiul pour chague heélice indépendante, avec exécution
avtomatique de toutes les fonctions asocices, y compris. le cas échéant, dee dispositifs de protcction de
Vappareil propultif conure s surcharges. Lorsque plisicurs hélices dnivent fonctonner simuhanément. elles
peuvent éiry commandées par un seut dispositif de commande:

3 lappareil propulsl princips) doit ére muni. s b passerelie de nawgation, dun dicposif qui permcii
darrérer la machine en cac durgence et qui soit indépendant du syseme de commande 3 partir de
passerelle de naviganon:

4 lew mancruvres des dispositifs de commande de Lapparcil propukif effcctuées & partir de la paserelle de
navigation doivent étrc signalécs au lncal de commande dec machines principales et & la plate-forme de
manceuvr

5 Tapparel propulsif ne doit pouvoir étte commandé 3 distance quid paniic dun seul emplacement 3 a fois;
linstallation de dispositifs de commande intercanneciés et autoriséc a chaque emplacement. Chaque empla-
cement doit étre muni dun dispositif indiquant de quel emplacement est commandé Tappareil propulsit. Le
iransien de Ja commande cntre 1a passcrelle de navigation e le< locaux de machines ne doit éire possible
qua partir du local des machines principales ou du local de commande des machines prinipales. Le sysiéme
doit cemprendie des moyens permetant d empécher une modification scnsible de Js poveée propulsive lors
du wandfers dc Ja commande dun emplacement 3 un autre

il doit éwe possible de commander Fapparell propulif <ur place méme en cas de défaillance dum partic
quelcongue du systéme de commande 3 distance; an doit également pouvair commander les machines
auiliaires ecsenticlles & la propukion ¢t 3 la sécurité du navire depuis les machines en cavse ou 3 proximité

de celics

7 Je diposinf de commande & distance doit @re conge de telle maniére quen cas de défallance une alarme <wit
dunnée. La vitesse e Je sens de poussée d Philice deivent rester ceus existant avant cette défaillance usgu'au
moment o6 ls commande lovale entre en action:

& la passercllc de mavigation, I hucal de commande des machines principales et la platc-forme de manceavee
doivent érc munic J appareils indiquant:

L1 la vitesse e e sens de rotation de Thlice kergue celle-ci ent 3 pakes fixes et

£2 1a vitesse et ke pas de Phélice. lunque celle-ci ext 3 pales orientables:

9 il doit éire prévu, sur Ja passerclle de navigation et dans le Joval des machines, und alamie de pression havse
duair de démarrage wréc 3 un niveau qui pormictic encore des démarrages de la machine prncipale. $i le
<ystéme de commande 3 distance de s mmachine propulsive est congy pour permentre le démarrage auto-
matique. on Jeit limiter le nombre de tentatives de démarrage afin
de maintenir 3 un miveay suffisant la pression dair néceseaire au démarrage sur place de la machine

7 Lorsque Fapparcil propuisif principal et des machines avecxiées, y compris les sources principakes dalimentation
en énergie électrique. st équipés & des degrés divers de dispocitfs de commande automatiques ou 3 distance et
sont surveillés en permanence par du personncl 3 partir dun local de commande. ces dispositifs de commande
doivent étre congus, équipés et inctalkis de manicre que e fonctionnement de fa machine soil aussi wdr et
efficace que si elle étan sous surveillance directe; 3 cvt effet. les righes 11271 & 1-1[E/S dnivemt éare appliquécs
de maniére appropride 1 faut accorder une sttentren particubiére 3 la protection de aux comre Tincendic
< lenvahiseement

& En géndral ke matéricl anomatique de banement, do foncionnenient « de commande Jdoi comprendie des
dispositifs 3 commandy manuelle permctiant e pasecr cutre aux dispoditifs automatiques de commande. Une
défaillance dune paric quelanque de ces syaimes de commande ne doit pas cmipécher Tutilication de L
commande manucllc
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NAVIKES DES CLASSES B, € ET D. D'UNE LONGUEUR Db 24 METRES £ FLUS CONSTRUITS
2012 OU APRES CETTE DATE:

EIER JANVIER

9 A bord des navires neufs des classes K, C et [ construite fe der janvier 2012 ou aprés cetic date. Jes systemes
automatisés doivent éce vongus de telle sorte quun signal dalarme en cas de ralentissement ou darrét
inéluctable ou imminent du sysiéme de propukion. soit donné 3 temps & Yofficier de quart a la passerelle
pour lui permettre dévalucr les conditions de navigation en cas durgence. En particulier, les systémes doivent
avoir une fonction de contrle, de surveillance, dinformation et dalarme et doivent. pour les besoins de la
sécurité, ralentir ou arréter |a propulsion tout en donnant 3 lofficier de quart 3 la passerelle la-possibilité
dimervenir manuellement. sauf dans les ca< ois une tervention manuclic entrainerait rapidement t défaiflance
totake de la machine etjou de appareil de propulsion, comme par esemple en ca de survitesse

Tuyaux de vapeur (régle 33)
NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, € £ D
1 Tous les ruyaux de vapeur et leurs accossoires dans lesquels la vapeur peut passer doivent éire conyus, construtts

et installéc de fagon 3 résister aux contraintes maximales de service auxquelles ils peuvent ére soumis

2 Des dispositifs doivent ére prévus pour purger tous les tuyaux de vapeur dane lesquels de< coups de bélier
dangereus pourraent se produire 4 ces disporitife nétaient pas installés

3 Siun wyau de vapeur ou un aceessorre et susceptible Je recevoir de la vapeur de quelque shurce que ce son 3
une pression supérieure 3 celle pour laquelle il est congu. cc uyau o cet accessire doit étre équipé dun
détendeur conveable, dune soupape de décharge @1 dun manométee

Circuits d'air comprimé (régle 34)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € ET D:

1A bord de tout navire, des dispastifc doivent &ire prévus pour éviter les surpressions dans tous ke< éléments Ju
circuit dair comprimé et chaque fois que les chemises deau et les enveloppes des compresseurs dair et des
réfngérants peuvent éirc soumises 3 des surpressions dangereuscs ducs 3 un défaut détanchéiné de élément
contenant de Fair comprimé. Tous les circuits doivent étre munis de dispositifs limiteurs de pression appropriés

2 Les dispositifs principaux de démarrage & air des machines propulsive« principales & combustion interne doivent
éure convenablement protégés contre les effers des retours de flamme et des expiosions internes dan les tuyaux
dair de lancement.

3 Tous Jes tuyaux de refoulement des compresseurs dair de lancement doivent mencr directemient aux réservoin
Jair de lancement et 1ous s tuyaux dair de lancement reliant les réservoirs dair aux machines princ
auxiliaires doivent étre compRtement séparés du réscan de tuyaux de refoulement des compresseurs.

3 Des mesures doivent éure prises pour réduire T plus possible la péndiration dhuile dans kes circunte dair
comprmé et pour les purger

Protection contre le bruit (régle 36) ('}
NAVIKES NEUFS DES Cl ASSES B, C ET D:

Des msures doivent & prises pour réduire le bruit dee machines dans les locaux de machines & des niveaux
acceptables. Lorsque le bruit ne peut éire suffisamment réduit. il faut convenablement insonoriser la scurce de ce
bruit excessif ou isoler ou bien prévoir un abri inonorisé au ca« od il doit y avoir présence de personnel dans le
local. §i nécessaire, des protections individuclkes doivent ére fournies au personnel qui doit pénéteer dans ces
locaus.

Ascenseurs
NAVIRES NEUFS DES CLASSES A B. C ET D
U Les ascenseurs et monie-charge doivent, pour ce qui est de Jeurs dimensions. dipesitions, nombre de passagers

ctfou quantié de respeciet es disp fixées par 1st du pavilion dans
chague cas panticulicr et pour tout type dinsiallation.

Les plans dinstallation ct le manuel dentretien, y compris fes dispositions régiesant Jes inspections périodiques
doivent étre agréés par Iadministration de It du pavillon. qui doit inspecter ¢t approuver Jinsiallation avant
<a mise en service

3 A la suite de Fagrément ladminisiration de JEsat du pavillon délivre un certificat qui doit ére conservé 3 bord

Ladministranon de IEiat du pavilon peut autorser que le inspections périodiques soient réalivée: par un expert
agréé par fadminicration ou par un organisme agréc.

Se tepone s recudl de regles sur le< nneaus de brua 3 bord des pavires que TOMI 4 adoprees pur 1s résoluton A 463Xl
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V Lexigence du point | ne sapplique pas aux navires équipés de deux locaux de machines parfaitement
&quivalents, sépatés par au moins un compartiment étanche et résistam au feu et deu claiens, eu une
autre consiuction offrant Je méme niveau de sécuriié, et o chague local de machines comprend au moins
une génératrice avee le bleau assocé. etc

T L soure dépergic decirique de secoun peut &t soit une battenc daccumulateurs capable de sanfire aux
prescriptions du point 5 sans étre rechargée ou sane connaitre de baisse de tension excestive
générairice capable de satfare aux prescripiions du_p e actionnée par un type de o
combustion interne derées dune fame en un jort le point déclair ne
doit pas étre inféricur 3 43°C. équipée dun systeme de dématrage automatique (navires neufs) et dun

(navires exisuanis) e1 doublée dune soutce transitoire diénergic ékecirique de

secours cenforme aux dispositions du point 6. 3 moins que, dans Jo cas des navires neufs des classes € et

D dune longueur inféricure 3 24 métres, un sysiéme de hatterie indépendant convenablement placé ne soit

privu pour cet appareil wiilssateur paniiculier pour la période de tempe prescrite par les présentes régles

it une

La source dénergic dectrigue de secours doit étre insiallée pour fonctionner efficacement lorgue Ju navire 2
une gite de 22,5 ¢t une assiette de 10° pas rapport 3 un tirant dca égal. Le ou les groupes générateurs de
secours Joivent pouvorr étre démarrés facilement par tous Jes 1empe fride possibles et, dans e cas de navires
neuf pouvoir démarrer automatiquement
4 Te whleau di <cccurs doit éire installé aued pris que possible de la source dénergie de secours
§ La source déncrgie de secours requise au point 1

1 don en rigle générale. étre capable de fonctionner pendant une pénede der
deure heures poar des navires de la dlacse K neuf< e exivianet
<y hevres pour des navires de fa classe € (neuls)
tro heures pour des navires de a dasse D (neufo)
duit notamment éure capable dalimenter simulunément le< apparcils uiilisateurs se trouvant dans e
services suivants. comnac cela est requic pour les classes de navires et pendant lec périodes indiquées ci-
deseus
) unc pompe d asséchement indépendante ¢ une des pempes dincendic

b Téstairage de secuurs

1. Je chague poste de rassemblement « dembarquement st le Jong du berd tel que préva par la
ségh W55

2 des counnes ewaliers o s dopnant accés avy postes de rasemblement ou d embarquems i
3 Jes Jocauy do machines «t du kocal gui abrie la génératice de sucours
4 e posies de sécunic vl Lquipement radi el sysiéme principal de navmganon oot mscalks

37 e 11260 T

5 des dispositits requi par ke réglee 11278

A 1 T endroite ou sent entreposés e guipenients e pompics

7. dune pompe dasséchoment indépendanie e dune des pomper dincendic nicntnnées au ping
ainet que de Templacement des commandes de démarrage de leure mateurs
G e feun de navigaton du nasin;
»

&1 e matériel e communicalion,

2 le systéme général dalarme

3 des dispesitifs de détection dincendic a1

4100 s vignaun qui peavent Eire requis en o durgonce sl sont abmentés électnguement par s
groupes @enérateuns principauy du navire:

e Lo pompe du dispostil dexmetion a eau diffusic d navire, st elle evsic et s elle et alimentce par une
énergic dlecirique <t

1
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D e fait référen.e aux recommandations de b Commissiue @ectrtehigue intens
b res

PARTIF D
INSTALLATIONS ELECTRIQUES
Génénalités (regle 40)

NAVIRES ) S B C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

ors

DES CLASS

1 Les installations électriques doivent étre telles que:

1 tous ks services électriques auxilisires névessaires pour maintemer Je navir dan< des conditont normakes
Jexploitanon et d habitabilité scicnt ascurés sans avorr recours 3 la source diénergic élecirique de secours:

2 les services €lectriques essentiel 3 la <écurité soient assurée dans les simuarions critiques: et
3 les passagers léquipage et |« navire soient protégés cantre fe< accidents dorigine élecirique
Ladministration de /a1 du pavillon doit prendre les mesures nécessaires pour veiller 3 ce que les dispositions

de la présente partic qui concement les installations électriques soient mises en cruvee et appliguécs de maniére
uniforme (1)

positifs déclairage (régle 41)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B.

Source principale d'énergie électrique et

Les navires nefs des classes € et D dont Iénergic élecirique constitue Ta scule énergic disponible pour
préservet les services auxihaires essenicls 3 la sécurié du navire ainsi que les navires neufs et Je< navires
existants de la classe R dom fénergic électriqus constituc Ja sevle énergic disponible pour préserver les services
auxiliaires essenticls 3 la sécurité €1 la propulsion Ju navire doivent ére équipés dau moins deus groupes
génératcurs dont Ja puissance autorise une poursuiic du foncionement des services précitéc lorsquun de<
groupes généraieurs est hor service

A bord des navires peufs des classes € ¢t D dune longueur inféricure a 24 métres. fun des groupes
ginétateurs principaus peut ére mi par Ja machine de propukion principale, 3 condition que sa puissance
autorise une poursuite du fonctionnement des services préciés lorsque Tun des autres groupes générateurs est
hors de service

21 Un circuit principal déclairage élecirique yui assure Téchirage de toutes Jes parties du navire normalement
accessibles aux passagers ou & Téquipage et viilisées par cux doit ére alimené par la source principale
dénergie élecirique

Le circuit principal diéclairage électrique doit éire congu de maniére quun wncendic ou tout autte acadent
survenant dans les espaces contenant la source prncipale déncrgic électrique. le marériel de transformation
aswocié, il en existe, ke tableau principal et e tablean pnnﬂpll déctairage. ne puisse mentre hor détat de
fonctionner Ik cureuit déclairage de secours prescrit & la régle

23 Le cirouit diéclaitage électrique de secours doit ére congu de maniére quun incendic ou tout autre accident
survenant dan fes espaces contenant la source diénergic clestrique de secours, le maténel de transformation
acsocid. il en existe, le 1ableau de secours et fe tableau déclairage de secours, ne puisse mettre hors détat de
fonctionner ke cireuit principal diéchirage élecirique prescrit 3 1a préscntc régle.

Lt ableau principal doit éure placé par rapport & un peste de générairices principales de tele sorte que, pour
sutant que <o soit possible. liniégrité de | alimentation électrique normale ne puisse éure affeciéc que par un
incendic ou un autre accident sc produitant dans k compartiment i le groupe génératcar ¢t k tableau <ant
inallés.

NAVIRES DES CLASSES B. € ET D CONSTRUITS LE 1ER JANVIER 2012 OU AFRES CETTE DATE

A bord de« navires des classes B C ex D conssruits e ber janvier 20112 ou aprés cette date. toutes Jes cahines
doivent étre dotées dun éclairage complémenuire qui indique clairement Ja sortie afin que les occupants
puissent trouvet leur chemin jusqui la porte. Cet éclairage, qui peut éve relié & une source dénergie de
secours ou aveir une source dénergie ékctrique autonome dans chaque cabine. doit se mettee en marche
autematiquement en cas de panne de | alimentauon électrique normale de la cabine et doit resier en marche
pendant au meins 3 min.

Source d'énergie électrique de secours {régle 42)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

T A un endroit facilement ascessible situé au-dessas du pont de cloisonnement, tout navie doit €t équipd
dune source autonome dénergic dlecirigue de secours et dun tableau de secours qui ne seront pas instaliis
dan< un Jocal atienant aux cloisonnements qui hmitent des Jocaux de machines de calégorie A ou dev hocauy
cantenant la <curce principake d éncrgie électrique ou le 1ableau principal

le. 1 noamment 3 la série 66442 Insial

fusions Geariques 3 bord des
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fi le fanal 3 signaus de jour du navire <3l est alimemé par lo source principale dénergie dhoctngue du
navire

3 duit étre capable dalmenter. pendant une demi-heure, les portes éuanches 3 [eau qui doivent éure mues par
une source dénergic. ainst que les circuiie de commande, dindication et dalarme associés

La ource transioree dénergie hectrique de secours prescrite au poini .2 doit éire constituée par une battcric
Jaccumulatcurs convenablement situéc de maniére 3 pouvorr étne utilisée en cas de situation critique; cette
batteric dait pouvoir alimenter sane aveir bescin détre rechargéc et sans subit de chute excessive de tension
pendant une demi-here:

3 léclairage prescnt au poini .2 b1 de la présente regle:

E4

le< portes étanches  Teau prescrites auy points 7.2 et 7.3 de la regle 13813, sans quil soit nécessaire de
e amsavrc toutes smmahanénsent 3 moine quiil mexiste une source temporaire indépendantc déncrgic
accumuléc ot

les circuite de communde, dndicateun et dalarme comme i est indiqui au poins 7.2 de la regh 1
)13,

NAVIRES DES CLASSES B. ¢ £T D CONSTRUN'S LE TER JANVIER 2003 OU AFRES CFTTE DATE:

Lansque lénergie électrique est nécessaite pour rétablis le sysiéme de propulsion. la capacué dait ére suffisarue
pour sétablir ke systéme de propulsion du navire ainsi que dawires machines. e cat échéant. & pariic de Lt
condition “navire privé dénergic” dans les 30 minutes qui suivent unc disjoncion générale

Edlairage de secours supplémentaire 3 bord des navires rouliers (régle 42-1)
NAVIRES NEUES DES CLASSES B, € ET D ET NAVIKLS EXISTANTS DE LA CLASSE &

Ot Telnage e secoun, preit 3 s régl 111/D/25.2 b1 3 bnd de v e pavies de dspaces rouhre &
cargainan ou de locaux de catégoric spéc

1 t0us les locaux de réumion réservés sun passagen e toutes kes coursives doivent étre équipés dun iclaimage
élevtrique supplémentaire capable de fonctionner pendant wne période dau moins trois heures lorque toutes fes
autres ources dénergic Electrique om cessé de fonctionmer et quelie que suit fa gite du navire. Léckairage fourni
dont permertne de voir facilement Facezs des mayens dévacuation. La source déncrgic pour Iéclatrage supplé-
meniaire doit éire une baticric dacumulateurs sitwée 3 linérieur de_ Jélément d éclairage et rechargéc en
permanence lorsque cela est possible, 3 partir du tableau de secours A titre de varianic. Tadminisiration de
Ifuat du pavillon peut accepter wn autre muyen diclairage qui soit au moins auss efficace. Léclairage supplé-
mentaire dort fonctionner de telle maniére que toute défaillance de la lampe soit immédiatement apparente
Feutes les batteries daccumuloteurs en service doivent é@re remplacées de tempe 3 aure ¢n fonction de la duréc
de vie spécifiée pour e conditions ambiantcs dans ksguelics clles sont wiilivées et

2 un lampe portative alimentée par une battene rechargeable doit étre prévuc dans toutes les coursives e locaus

U Vquinage lec ecpaces sécréans et ks kcaux de traval qur somt normalement occupés 3 moine qrun
éclairage de sccours supplémentaire tel que preserit au pomi | st prév

Précautions contre les électrocutions. lincendie er autres accidencs d'origine électrique (régle 45)
NAVIRES NFUFS DES (TASSES F € FT 1 FT NAVIKES EXISTANTS Db (A CLASSE B
U Teutes des parties métalliques decouverics des mashines en de Léquipenient électrique gus ne sont pas destinees

3 étre sous tension. mais sont susceptibles de I devenir par swite dun défaur doivent ére mises 3 lx mass
wanf < fec machines et Féquipement sont:

1 it alimentés sout wne tension égale o infineure 3 30V en wourant continu ou 30\ en valeur efficace
entre s condueieurs: il ne duit pus ére il @ autatransformaieurs pour obtenir cene tasion:

2 scit alimaniés sous une tensivn égale ou inféricure @ 250V par des transhormuateurs disokient ot
nalimentent qun scul appareil dunkicavion;

5 st conarus survant ke principe de s doubl sokaon

T Toun apparci) dhectrigue doi étre <onstrunt <t monte de maniére & évier qun membre du perenndl p <ot
blessé en Je manipulant ou en e touchant dans des conditiens normalee dutlisation

3 Les cotés Tamiere et < nécesaire I fagade de ces tableaus doivent ére convenablement protégés. Les piies
Gécouveries sous tension Jont Ta tencon par Tapport 3 s masse dépasse fa tension pécifiée au point 1.1 ne
doivent pa éxre installées sur la fave avant Je tel tableaux. 1 faut préver, en cas de bescin des tapi ou des
carllchetse nen conducteurs ur le devant ot sur Tamnére du tablesu
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4 Dant des réseaun de disuibution sans misc & la massc, il convient du prévewr un dispositil qui puisse mesurer
¢n permanence le degré disolement par rapport 3 la massc ct dunncr une akne sonore ou visuelle Jorgue ke
degré Jicolement st anormalemen: bas.

51 Towtes les gaines e armures métalliques des cibles doivent ére continues @y sens électrique du terme) et
mises 3 la masse.

5.2 Tous Jes cables et tout le cablage ékeirigues exiéricurs & léquipement doivent éire au moins du type non
propagatcur de flamme et doivent étre instllés de manitre que ks propréiés nitales & cer dgard ne soient
pa altérécs. Ladminisrarion de FEtat du pavillon peut. Jorsque cela est nécessaire pour certaines applications
patculitres. autoriser Femploi de types spéciaux de cables telc que les cables pour radiofréquences, qui ne
satisfont pas aux dispasitions précédentes.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES R. € ET D:

$3 Les cables et ke cablage qun alimentent les circuits force. Tchairage. les communications intéreures ou les
signaux. essenticls ou de secours. ne doivent. autant que possible. traverser bi les cuisines, le¢ blanchisseries.
Jes 20mc< de machines de catégorie A et leurs tambours. ni les avtres locaux présenuant un risque élevé
dincendic. Dans les navires roulicrs & passagers neufs et existants, les cables desservant les sysiémes dalarme
€n cax de siruation critique et les dispositifs de communication avec ke public qui sont installés au er juillet
1998 ou aprés cette date doivent éire approuvés par ladminisiration de Mrat du pavilion compte tenu des
recommandations élaborécs par FOMI. Les cables reliant ks pompes dincendie au tableau de secours doivent
ére dun type résistant 3 lincendie lorsquiils traversent des 2omes présentant un risque élevé dincendic:
Lorsque cela st possible dans la pratique. ils doivent éire installés de maniére i nc pas érre rendus inutilisabice
par un échauffement des cloisons résuliant dun incendic dans un espace adjacent.

€ Les cables et e ciblage doivent éire insiallés et maintenus en place de maniére & éviter [usure par frotiement
au tout autre dommage. Les extrémités et Jes jonciions de tous les conducteurs doivent ére fabriquées de
manicre & comerver ks propriéiés iniiakes du eable sur les plans élecirique et mécanique ct du point de voe de
Ja non-propagation de la flamme et, si nécescaire, de Faptitude 3 résister au feu

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D E1 NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

7.0 Chague circuit sépané doit étre protégé contre les courts-circuits et conire les surcharges. sauf dans les cas
permis aux régles 11-1]CI6 et 1i-1/C[7.

NAVIRES NELFS DES CLASSES B, C ET D:

7.2 Les apparcils déclairage doivent étre disposés de manitre & éviter une <Kvanon de température qui pourrait

endemmager les cabks et k cablage €1 3 empécher les maiériaux environnants de séchauffer exagérément.

£ Les banerics d: doivent éure abritées et ks compartiments principalement
destinés 3 les contenir doivent éire correctement construits et efficacement ventlés

Vintallation de maiériel électrique ou autre pouvant constituer une source dinflammation des vapeurs
inflammables ne doit pas étre autorisée dans ces compartiments.

9

stémes du distribution doivent e disposés de maniére quun incendie, survenant dans lune quelcangue
des ranches verticales principales au sens de h régle 11-2/A/2.9, ne puisse metire obstacle au fonctionnement
des services essentich au maintien de la sécurité dans mimpone quelle aue iranche verticale principale
dincendie. Cetie exigence est réputée satisfaite si les circuits principavs et les cirauits de secours traversant
tune quelcangue de ces tranches sont séparés 3 la fois venticalemens et horizontalement par un espace aussi
grand que possible

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D, CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2613 OU AFRES CETTH DATE:

16 1 ne doit ére instalké aucun maériel éhectrique dans les locaux ol des mélanges inflammables sont suscepri-
bies de vaccumuler. par exemple dans les compantiments destinés principalement 3 contenir des batteries
daccumulateurs. dans les magasins 5 peinwre. dans les locaux demireposage de lacérykne et locaux
anakogues, sauf 35 Fadministration considére que ce matéricl:

t et ndispensable sur le plan de Fexploitation,
2 et dun ype el quil ne peut provoguer Texplasion du mélange considér:

3 ect dun type apprepné pour le local considéré; et

4 et dun type agréé et peur ire utibeé en toule sécurité. dans une aimosphire contenant les poussiéres
vapeurs ou gaz susceptibles de <accumuler.
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PARTIL £
FRESCRIPTIONS SUTFLEMENTAIRES APPLICABLES AUX NAVIRES EQUIPES DE LOCAUX DE MACHINES EXFLOITES
NS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEI
Examen particulier (régle 54)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € ET D ET NAVIKES EXISTANTS DE [ A CLASSE 8:
It convient que Fadminisation de Tt dv pavillon examine pariiculiérement le cas de tous les navires neufs des clases
B, C et D e1 des navires exictants de la classe B en vue de déterminer si les Jocaux de machines sont ou non susceptibles
ditre exploités sans préscnce permancnic de_personnel et, dans laffimaive, < des disposiions paniculéres venant
Sajouter 3 celles des présentes rigles sont nécessaires pour assurcr un degrd de sécuriié équivalant & celui des locaux
de machines normalement surveillés par du personnel de quart
1. Généralinés (rigle 46)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € ET D ET NAVIKES EXISTANTS DE LA CLASSE E:

1 Les mesures prises doivent assurer, dans toutes ke« conditions de navigation. y compris pendant Ja manceuvre
un degré de sécurisé équivalant 3 cehsi dun navire avee perconnel de surveillance dans les ocau de machines

2 1l convient de prendre des mesures en wue de vérifier ke bon fonctionnement du matériel et de prévoir deo
inspections régulicres et des esais de reutine pour < assurer que < marériel continue 3 fonctionner correc-
emens

3 Tout navire doit éire muni de dacuments attestant quil peut éire exploité <ams présence permancate de
personnel dans les locaux de machines.

3 Précautions contre Vincendie (rigic 47)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D:

.1 Des moyens doivent éire prévus pour quune détection soit assurée et lalarme donnée dés lorigine dun
incendic:

1 dans les conduits dalimentation en air et déchappement (cameaus) des chaudiires: et
2 dans les collectears de balayage de Tapparcil prepulif. 3 moin< que cela ne soit pas jugé indispensable dans
certains cas paruhers

.2 Les moteurs 3 combustion interne dont la puissance et égale ou supéricure 3 2 250 kW ou dont ke cylindres
ont un alésage supéricur 3 300 mm doivent éxre équipés de détccieurs de brouillrds dhuile dams le carter ou
de dispositfs de cantrale de Ja température des paliers ou de disposiifs équivalen,

Protection contre l'envahissement {régle 48}

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

U Les puisards des bcaux de machines exploités sans présence permanente de personnel doivent dure situds et
surveillés de maniére que toute accumuletion de liguide puisse éire décelée 3 des angles normaux d sssietic et
de gite e ils doivent avoir une capacié suffisante pour recucili lec liquides qui saccumulen normalement
pendant fa période de fonctionnement sans personnel,

2 Lorsque le< pompec dasséchement peuvent se mettre en marche automatiquement, il faut prévoir un disposinf
avertisseur qui se déclenche i Fafflux de liquide est supéricur au débit de la pompe o si cenie demiére
fonctionne plus scuvent quil est normalement prévu. Dans ces cas. on peut autoriser des puisards plus petis,

ilisables pendant unc période raiconnable. Sl existe des pompes d'assichement 3 démarrage automatique. it
convient daccorder une atiention particuliére au régles de prévention de la pollution par kes hydrocarbures.

3 Les commendes de tout sectionnement desservant une prise dea de mer. une décharge située au-dessous de
Ia flotiaison ou une aspiration par la pompe de circulation principale doivent étre placées de maniére que fon
dispose dun défai uffisant pour kes manceuvrer en cas denvahissement du Jocal, compe tenu du temps dont
on aurait vraisembiablement besoin pour aitcindre et actionner ces commandes. Si le niveau que pourrait
aticindre I'envahissement dans le cas d'un navire en pleine charge lexige. il convient de prévoir des dispositifs
qui permettent d'actionner les commandes 3 partir dun emplacement situé au-dessus de ce niveau

4 Commande de appareil propulsif 3 partir de la passerelle de navigation (régle 49)

NAVIRES NEUFS DES ¢LASSES B. € ET D

1 Dans toutes ks conditions de navigation, y compriv pendant la manauvre, on doit pouvoir commander
entidrement 3 partic de la passerelle de navigation la vitesse. e sens de poussée et, ke cas échéant. le pas de
Thélice

1 Cettc commande 4 distance doi seffectucr aw moyen dun seul disposiif pour chaque hélice indépendante,
avec fonctionnement automarique de lensemble des appareils aseociés, y compris. 5 besoin est. des
dispositifs de protestion de Fappareil propulsif conire e surcharges
162/46 FR Joumal officiel de I'Union européenne 29.6.2010

2 Uappareil propulsif principal doit ée muni, sur la passerelle de navigation, dun dispositif qui permetc
darréter la machine ¢n cas durgence €1 qui soit indépendant du systéme de commande & partit de la
passcrelie de navigation

T Le manceuves des dispositifs de commande de Tappareil propulsil effectaées 3 partit & la passerellc de
ravigation doivent éure signalées. slon I cas. au Jncal de commande des machines principales o au posic de
commande de Vappareil propulsif.

Uappareil propukif ne doit pouveir éure commandé 3 distance qus pattir dun seul emplacement & la fuis
Finstallation de dispositifs de commande interconneciés est awtoriséc 3 chaque emplacement. Chague empla-
cement doit étrc muni dun dispositil indiquant de quel emplacement est commandé Iappareil propulsif. Le
tranclert de la commande entre la passcrelle de navigation et ks Jocaus de machines ne doit ére possible qu'a
partir du Jocal de machines principales ou du local de commande des machines principales. Le sysieme doit
comprendre des moyens permettant diempécher une modification sensible de la poussée propulsive lors du
tranclent de la commande dun emplacemcnt 3 un sutre.

11 doit étre possible de commander sut place toutes les machines escntielles 3 Fexploitation en toute sécurité
du navire, méme en cas de défaillance dune partic quelconque des dispositifs automatiques ou de commarde
3 divance.

¢ Le dipositil automatique de commiande 3 distance doit étre congu de telle maniére que, en can de défaillance
Fatarme soit donnée. A moin< que cex dispositions e soient jugées impossibles en pratique, la vitesse o
sens de poussée de Thélicc doivent rester ceux existant avant cene défallance jusquay momemt ob la
commrande locale entre en action

1o pascerellc de navigarion Joit étee munsc dapparcils indiquant
1 la vitesse et ke sens de rotation de hélic lorsque celle-ci e<t & pakes fives: ou

2 1o vitesse et le pas de Ihélive. lorsque ecllei est & pales orientables.

1l convient de fimiter Je nombre de tentatives conséc fruc de démarrage aut afin &
Taateni 5 un nivess sufisant 1a preson dair nécecaire au démarrage. 11 dow e prévi ume. slarme do
pressicn bacse dair de démarrage tarée & un niveau qui autorise encore dos démarrages de Tappareil propulsif

Communications (régle 50)

3

NAVIKES NELFS ET EXISTANTS DE 1A CUASSE B ET NAVIRES NEUFS DES CLASSES € ET D DE 24 METR
LONGUELK E1 PLUS:

Le Jocal de commande des machines principales cu le poste de commande de Jappareil propulif, selon le ca, fa
pasterelle de navigation et Jes cahines des offiers mécaniciens doivent &re reliée par un disposiul fiable gu
pernictie de communiquer ozalement.

Dispositif d'alarme (régle 51)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET 1D £ NAVIRES EXISTANTS DE TA CLASSE b

1l convient de préveir un Jisposiuf dalarme pour indiquer tout Jéfaut de fonctionnensnt requérant asiention
Jequel deit

1 peuvenr déclercher une alarme sonore dans I local de commande dee machines principales ou au peste de
commande de Tappareil propubif er indiquer le déclenchement & chagque alarme par un signal lumineux
particulier & un emplacument approprié

2 éurc relié au locaus de réunion affeciés aun micaniciens ainsi qua chacune des wabines des mécaniciens
par Timermédiaire dun commutatcur qui assure Ja liaison aves une de ces cabines au mcans. D avtres
armangements peuvent étre pri ik sont jugés équivalente:

3 donmer Talarme <ur fa passerelle de navigation au moyen de signaus sonres e visuels dane tous s cas qui
nécesstent hintervention ou Fattention de Tofficier de quart

4 amant gau posible. éire congu suivant le principe de la séurié prative @

ncher Latarm destinée 3 préveni ke mecaniciens confurmdmant 3 Ja régle B 1.1 si avcuns mesure
1 prive st place 3 bref délai peur remédier 3 une défaillance

Lo dipoutif dalarme doit @ alimenié en permanence et doiv ére muni dun disposinf do branchement
automatique sor une source dénergic de riserve en cas de panne Jo b source nemal dénergic

2.2 Toute panne de fa wurce nomale dénergic du dispositf dalarme doit éure indiguée par une alami

3.1 Le dispositif dialarme deit pouveir signaler smultanément plus dune défallance et les différents signaux nc
doivent pas Sannuler fun Yautre

3.2 Des dispositions duivent étre prites pour indiquer aux endroits oi une alammc a éé signalée que ladite alarme
a bien é¢ acquinéc 3 lemplacement mentionné au poini 1. Les dispositifs dalarme doivent continuer &
fonctionner jusqu's ce que leurs signaut aient &é acquinés ci les signaus visuels des alarmes individuelles
doivent ére maintencs jusqu'au moment oil Fon a remédié 3 la Jéfailiance. Le disposiif dialarme doit alors sc
remettre autamatiquement ¢n position de fonctionnement normal.

7. Disposinif de sécurité {réigle 52)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES 8 € ET D ET NAVIRES ENISTANTS DE LA CLASSE B.

1t convient de prévoir un dispositil de sécurité qui entraine automatiquement [arrét de la partic menacée de
Finstallation cn cas dc défaur de fonciionnement grave des machines ou des chaudiéres présentant un danger
immédiat et qui déclenche une alarmie. Lappareil propulsif ne doit pas sarréter automatiquement, sauf dan ks cac
o il existc un nsque Javarie grave, de pannc complite ou dexplosion. Lorsquil existe un disposiif permettant de
passer outre  arrét de Fappareil propulsif principal. il dait éire congu de maniére & ne pouvoir e actionné par
inadvenance. Un voyant deit ére préws pour indiquet que ce dispositif a é1¢ actionné, Des commandes autonia-
tigues damét de sécurité et de ralentissemen: des machines dofvent étre séparées du dispasnif datarme

K. Prescriptions spéciales applicables aux machines, aux chaudiéres et aux installations électriques (rigle 53}

S NEUFS DES (LASSES B. € €T D ET NAVIRES ENISTANTS DE LA CLASSE B

NAV

1 L source principale déncrgic éleetrique doit satisiaire aux conditions suivanics

1 lorsque Fénergic electrique peut nomalement étre fournic par une seule génératnce, il convient de prévoir
des mesures de délestage appropriées pour garantit Ja continuité de Falimentation des services nécessaires
Ia propulsion «¢ 3 Js conduite du ravire ain<i qu's 52 sécurité. En cas de panne de Ja génératricc, on duit
prendre des dinpositivns adéquates pour Ja mice en marche et le branchement automatiques au tableau
principal dunc génératrive de réserve dune capacité suffisante pour permenire la propulsion et la conduite
du mavire €1 assarer s sécurité ainei que le redémarrage sutomarique des apparcil auxiliaires evsentick qui
doit éue.programmé <il y a liew:

e Ténergee élcetrique est nomualement fournic par plusicurs génératrices fonctionnant smulianément
en pataliéle. 3l comvient de prévoir des mesures, wlles que ke délestage, qui garantissemt que en cas de
panne de lunc des génératrices, lee autres continuent 3 fonctionner <ans surcharge pour permettre d asurer
la propukion et la conduite ainsi que ln sévurité du navire.

.2 Lorsgue des machines de réserve sont preserites peur J aatres appareils auviliires essentich @ 1 propelien

convient de prévoir des dispositifs de permutation autematique

9. Commande automatique et systéme d'alarme (regle 53.4)

NAVIRES NEUFS DES CUASSES B € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DF 1A CLASSE K

4 Le sysiéme de communde doit ére congu de maniére que les services nécessaires au foncionnement de
Tappareil propubit principal e de ses apparcile auviliaires scient asurés par lintermédiaire dee diepesitifs
automatiques nécessaires

L3 L permuaticn don emrainer & déclenchement dunc alarouc.

3 Il convient de prévenr un systéme dalarme sausfaisant aus dispositions de Ja rigic 6 pour teus les niveans de
Duide. pressions. twnpératures IMPartanis «l autres paramitres eswentrels

4 Les tableaun dalarme ainsi que les inrumenss destinés & indiguer toute cause dalarme doivent e sentralieis

en un emplacement

dair nécessaine 3

1l convient de prévur des mayens permw ant de manteni & un niveay suffisant b presic
Lo mise en marche k rque Jes mateurs acsurant b propilion principale esscanell sont 3 combuction interne
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CHATIIRE 112
PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION DE L'INCENDIE
PARTIE A
DISPOSITIONS GENERAJES
| Principes fondamentaux {régle 2)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE &
1 Le< objectife de cc chapitre en maticre de protection contre fincendie sont:

1 dempécher quun incendic ne se déclare oy quiune explovion ne se produie

2 de réduire e danger que présente un incendic pour la vie humainc:

3 de réduire lee risques de dommages au navire 3 la cargaron et 3 Tenvieonnement gue peul causer ur
ancendie

4 de contenir de maitriser ¢t déteindre un incendie € une explosion dans le local e Lévénement sest produit

5 do préveir des movens dévacuation adaptés ec facilement accessibles pour Jus passagens et les membres
d équipage

.2 Four ancindre les objectits de protection contre [incendie définis au point 1, ke principes fondamentauy ¢i
aprés, dont <inspirent Jes régles du présent chapitre. sont incorporés dans ce regles sclon Jes beseins ex compte
tenu du type de navire et des risques éventucls dincendie:

1 division du navire en tranches verticales principales par des cloionnements ayans unc résistance mécanique
et thermique

2 séparation des kocaus dhabitation du reste du navire par dec clrisennements ayant une tésistance mécaniqu
<t themigue.

5 uilisation reircinte du matériaux combustibles:

4 détection de tout incendic 3 Tendroit od 1l a pric naksance;

5 Incalisation et extinctinn de 1out incendie & Tendroit ob il a pre naissance

6 protection des issues et des moyens daceés aux fine Je Ja hue contre Dincendic

7 possibilité durilisation rapide des inwallavions de lutie contre lincendie;

& réduction dex risques diinflammation des vapeurs de cargaison inflammables

3 Les objectifs de protection contre Jincendic énancés au point .1 devront étre atteints par la mise en cruvre des
precriptions stipulécs dans le présent chapitre ou par une conception et des dispositions différentes qui
satisfont aus. prescriptions de Ja partic F du chapitre -2 modifié de la convention SOLAS de 1974, qui
cappliquent aus mavires construits Je 19 janvier 2003 ou aprés cette dae. Un navire deit étre consideré
comme conforme aux ¢xigences fonctionnelles énoncées au point 2 et aux ahjectifs de protection contre
lincendie définis au point -1 lorsque

1 seit la conception et les dispositife du navire, dans leur ensemble satisfont aux prescriptionc du précent
chapitre;

2 soi Ja cenception et fes disposiufs du navire, dans leur ensemble. ont été contralix et approuvés cunlor-
mément aux dispositions de Ja pariie F du chapitre 112 révisé de Ja convention SOLAS de 1974, qui
<appliquent aux mavires construins le 19 janvier 2003 ou aprés certe datc;

29.6 2010 R Journal officie] de I'Union européenne 1624y

1

162/48

Jourmal officicl de I'Union curopéennc

29.6.2010

Lec clossonnements Ju 1ype “A” sont lee cloisornements constimés par des chaisens et des pants conformes aus
dispositions suivanies;

1 ks doivent éire construite en acier ou autre matériau équivalent;
2 ik duivemt éure convenablenent taidi;

3 ils dorvent éwre construits de fayon 3 pouvair empécher I¢ passage de Ja fumée e1 des Nlammes jusgu's la
fin dun essai au feu standand dune heure.

4 ik doivent étre fsclés au moyen de maéniaun incombustibles approuvés de manidre que la température
moyenne de fa surface non expose ne <ékve pas de phas de 140 °C par rapport 3 fa température initiak
€1 que la températurc en un point quclconque de cette surface. joints compris. ne séléve pas de plus de
180°C par rapport & b température initiale, 3 lissue des délais indiqués ch-aprés:

Type "A-60 60 minuie
Type "A-3 30 munutes
Type "A-13 15 minutes
Type "A o minute

§ Jadminiciration de Phiar du pavillon exigera que Jon procide a lessa dune doson cu dun pent
prototype pour sascurer quils satisfont aux prescriplions visées ci-dessus touchant 3 linégrité de la
cloisan et & Félévation do température conformément & la résolution A.754 (18 de TOMI

Four les navires des clasces B C et I construins | 19 japvier 2003 au apris, Fexpression % Ja évdutien
A754 (18) de 1OMI est remplacée par “au code des méthedes dessar au feu”,

Le< choisamements du type B sont Jes cloisonnensents consiitués par des elnisane des ponte des plafends ou
des vaigrages conformes aux dipositions suivantes

1 ile deivent éire comstruits de fayen & povvorr empécher k passage des flammes jusqua la fin de o
premiére demi-heure de Tessai av feu standar

2 il deivent avorr un degré diselanen tel que la température moyenne de la fave nen expesée ne < e

pac de phuc de 14 °C par rapport s la température initiale et que la température en un point quelvongue
et surfsee joints compris ne <élive pac de plus de 275 °C par rappan & Ta températuce mitiale
Ireeue des délaie visés ci-aprés

minute

type B3

tpe B0 o minuie

S domvent @ consinms en maréniaus meombustible approuvés e s ke maténaus servant a s
construction ¢ 3 fa fivanen des cloisonnenients du type "B daivent étre ncombustibles; toutefok, dec
revitemente combustibles peuvers éire autorisés <1 sasont Ak ares pressriptions du peésent
chapitre;

4 ladnuniseraton de Phrar du pasillon nigera que Jon procede & lessai dune hoison pour s assarct qu ellc
sansfain auy proseriptions vicdes ci-dessu 1ouchant 3 Limégriié Je la aior <t 3 Téldvation de tempe-
fatwre conformément 3 la réschution 4754 118) de TOM]

Feur lec navires des clasees B, € et D construnts e 19 janvier 20403 ou apris, Texpresvon ' ba réviluos:
ATSA (1% ds TOMI™ est remplacéc par “au code des méthodes d ecan au Jeu”

s cionannrimonts du e € st fes ciononaements constraits en maéraes mcombunibles approuvés. fis
nont @ satisfaire ni aux prescriptions concemant Je passage de la fumée et des flammes o7 aus hites
comcemant les élévations de température Les sevitements combustibles sont aunrivés <ik satifont i

auttee prescriptions du présent <hapitn:

Lev plafonds ou vargrages contaiss e e "B sont des Plafonds cu vaigrages du type F qui < prbongent

jusqud un cloionnement du type “A" o

16250

la conception et les disposifs du navire ont ¢ cn partic contrdlés et approuvés conformément aux

so
dispositions de la partic F susmentionnée du chapiire 11-2 modifié de la convention SOLAS et Je< autres
partics du navire satisfont aux exigences applicables définies dans le présent chapitre

4 Tous Jes navires sur lesquels sont cifectuées des réparations, des modifications ou des transformanons, ainsi que
lex aménagements qui en résaltent dnivent continucr de satifaire au minimum aux exigences qui sappliuaient
auparavant 3 ces mavires

Les réparstions. modifications « transformations qui modifient notablement les dimensions dun navire ou ks

locaux dhabiiation des passa

3ers. ou qui augmentent de fagon notshle la durée de vie en service dun navire.

ainsi que lcs aménagements qui en résultent dosvent satisfaire sux exigences applicables aux navires neuls dans
la mesure b ladminiscration de [frat du pavillon estime que cela est raisonnable et poscible

NAVIRES

ISTANTS DE LA CLASSE F:

5 Nonobstant kes dispositions du point 4. les navires exivtants de Ja classe B transportant plus de 36 passagers suc
lesquels sont effectuées des réparations. des modifications ou des transformations. ainsi gue k< aménagements
qui en résulient doivent sausfaire sux prescriptions suivantes:

Rl

teus Tes marérisux emphuyés sur ces mavires doivent satifairc aux prescriptions relatives aux matémau
applicables aux navires neafs de la classe B et

wtes le réparations. modif e trar ansi que les en réssltan qui implie

quent fe semplacement de matériaux de 50 tonnes ou plus autres que ceux prescits par la rigle I1-2/R16

doivent savsfaire aux prescriptions applicables aux navires neafs de la classe B.

Définitions (regle 3)

NAVIRE

12

2

FS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIKES EXISTANTS Di LA CLASSE F:

Un maténau incombustible e<t un maténau qui ne brile pas ni német de vapeurs inflammables en quantité
suffisante pour senflammer spontanément quand il st porté 3 une température denviron 750 °C. ceite
propriété élant déterminée par un es<ai au feu conforme i la résolution A.799 (19) de lassemblée de TOMI
“Révision de la recommandation sur unc mithode d'essai permettant de classer comme incombusiibles les
maténaux de consinuction navale’ Tout autre matériau est considéré comme maiénau combustible.

POUK LES NAVIRES DES CTASSES K. € ET D CONSTRUITS LE 1 JANVIER 2603 OU APRES CETTE
DATE:

Un maténau mcombustibie et un maiériau qui ne brife pas ni német de vapeurs inflammables en quantite
suffisante pour senflammer spontanément quand il est porié & une tempérarure denviron 750 °C. cette
propricié éant déterminée conformément au code des méthodes dessai au feu. Tout autre maiériau st
considéré comme matériau combustible

Un esst au ey standard et un essai au cours duquel des échantillons de clcisons ou de ponts sont soumis
dans un four diessai, & dec -ourbe standard tempéra-
wre-temps. Les &hantillons dmvcm avoir une surface upam dau moins 4.1 65 m? et au mains 2,44 m de
hauteur tou de longueur dans le cas des ponts), ressemblec le plus possible 3 la consiruction prévue et
comporter. le cas échéant, un jeint au moins. La courbe standard température-temps est une courhe réguliére
gui passe par les points suivanis de température iméricure du four.

température intéricure initiale du four 0%
au bout de< § premiéres minutes 576 °C
au bout de 10 minues 679 °C
au bout de 15 minutes 738 °C
au bout de 3t minutes 841 °C

au bout de 66 munutes 945 °C

FOUR [ES NAVIRES DES CiASSES B € ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2003 OL AFRES CETTE
DATE:
U csat s fou stomdrd €<t un essi s <oure duguel dec échamillons de coisons et de ponts sont <cunis,
dane un four dessat. 3 de 22 courbe sandard tempéra-
wre-tempe. Lee métheades d essat doivent étre conformes au code des méthodes d escai 2 feu
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Ader ou wuire waifriay éguvalent. Toutes les fols que se présentent le mots “acier ou avire matériau
équivalent’, il faul entendre par “matériau équivalemt” toul marériau incombustible qui, de lui-méme ou
aprés isolation, possede des propriciés équivalenice 3 celles de lacicr du point de vue de la résistance
mécanique et de linégrité 3 lissue de Teowai au few standard appropric (par exemple. vn alliage d alsminium
convenablement isolé)

Fabir powsoir propagatcur de flamme. Cetie exprescion signifie que la surface considérée soppesera suffisam-
ment & Ja prpagation des Nlammes. ce qui don ére éxmbli par un essai au few conforme & la récolution
A653 (16} de TOMI pour les matériaux de finition mis en cravre dans es cloisons. plafonds et ponic

TOUR LES NAVIRES DES CLASSES K. € ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2003 OU APRES CETTH
DATE

Fable posvonr propagaresr d flamme. Cette expression signifie que Ja surface considérée sopposcra suffisam-
ment & la propagation des flammes. cette propriété étant déterminée conformément au code des méthodes
dessai au feu

Les ranches vertsaales principaies sont les zones qui résultent de la duision de la coque. des supertructures et
des rouf< par des cloisonnements du typy "A™ §eun Iongueur et largeur moyennes au-deseus dun pont
quelcangue ne dépassent pas en rigle généeale 40 m

Lev locx Jiuabntanon comprennent les locaux de réunion, coursives, locaux samitaires. cabines, burcass
hapitaus. cinémas, salles de jeux et de loisir. salons de cniffare. offices ne contenant pas dapparcile de
cuieon «t locaux de ménie nature

Lew ocaue de réamon sont le- bcaun dhabjtaticn coneniués par fes halls salles 3 manger solons i avtres
Incaus de méme nature entoutés de ciisonnements permanents,

Les locaut di srmvicr comprennent Tes cumines effices contenant ds apparcils d cuisson. amiires de semvce
soutes & dépeches, soutes 2 vakeurs. magacins. atcliers autres que ceux qui sont sités dans lee locaus de
machine et ncaux de méme nature amsi que e puits qui y abouticsent.

Les espaces & araison comprennent tous les lucaun utilisés pour Tes marchandises (5 ompris les citernes &
cargaison dhydrocarbures) ainsi que les puits qui y abounssent.

Loy espaies @ wiliauirs ont des espaces 3 cargaison yui ont @€ congu< pour l transport des véhicules
automobies ayant dans leur riserviie le carburant nécessaire  leur prepre propulsion.

o wont ks espaces généralement dépourvit de Lat companiimentage ¢ qui
Cecupent une partie imporianic o la towliié de o longueor du navire, dans lesquels on peut charger ou
décharger. normalemicrt cur fe plan horizental. des véhicules autamobikes ayant dans leut réservir ko
carkurant nécessatre 3 dor propre propukion et/ou des marchandices fembaliées ou en vrac dan s <ur
Jes véhizules ferraviaites ou toutien (¢ compris ke véhicules-ctiernes) sur des remerques dans des vontc
e sur des paletes, dan des crternes mokiies, dans ou sur des unnés de charge analogucs ou dans
Jautres récipients).

Lew espaies rouhers & cang

es e5ans Taukers o s om e sont Jes espaces ronliers & cargaisun qui sont cuveris auy deuy
exrEmitds ou overts & une exiréniitd ot que dispasent dune vemilarion naturelle sullisanic e efficie sor
wse feur Jngueur grice & des cuvertures permanentes pratiguées dans le bordé de murarlle o dane fe pont
citué audesais de wes espaces ou au-dessus €t puut les navires construits le 1 janvier 2003 ou aprés cente
date, dont Ia surface wotale représente a moins 105 el uperficic torale dec parais du ical

v espes o veinaules ouvers sont des expaces 3 véhicuks qui sont ouvers aux deux exIMIE i CULRS @
unc exurémitd et ot dispocent dune ventilaon nansrelle sufisante et efficace sur toute leor fongucur grice
des cuvermires permanenies pratiques dant le burde de muraitle ou k vaigrage de plafond ou depuis I lncal
situd au-dessus et pour Jev navires construits Je 19 janvier 20013 ou aprée cette date. dent la curface totake
vepréscnie au moine 16% J b superficic touaie des paroie du lxal

e e et outers § cargarom fimnés sont les espases roulicn 3 Cargaison qui ne st n des espaves rouliers &
LT cuverts i des ponts dévourerie

Lt et 2 vémcu'ns fermés <ot des espacen 4 véhicutes qui ne sant mi dec espaces & véhieuks cavene ni des

pents déces

Un [t deusi o7 (1 bn poent qui et enticrenient expueé au intempenes ser lo dessus el sar au mains deus

Lt
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A Les loune e sndgorie spfcial sons Jes locaux & vehicukes fermés situés audessus ou en dessous du pont de
ckisonnement, 3 Fintérieur et @ lestéricur desquels des véhicules peuvent étre conduis et auxquels Jes
passagers ont accés. Des locaux de catégorie spéciale peuvent éire aménagés sur plus dun pont 3 condition
que s hauteur libre hore tout totale disponible pour Jes véhicules e dépasse pas 1 m.

191 Les focur e machunes de carégorie A sont les locaux et ks puits y ahoutistant qui contieanent
1 dec machines 3 combustion intemne wilisées pour la propukion principale ou

2 des machines 3 combustion interne utlisécs 3 des fins autres que la propulsion principake lorque leur
puissance totake est d'au moine 375 KW ou

3 touns chaudieee 3 combustible liguide cu groupe de tratement du combuciible liguide

19.2 Les lowaux dr machines <ot t1ous Je< kocaun de machines de catégoric A et tous Jes autres locaus qui
et lappareil propubif. des chaudiéres, des groupes de wraitement du combustible liquide. des
ki s 3 vapeur et des moteuns 3 combustion intene, des génératrices et des machines ékectriques
imporiantcs, des postes de mazoutage. des installations frigorifiques, des dispositifs de suabilisation. des
installations de ventilation et de conditionnement dair. et les locaux de mime nature. ainsi que Jes puits
qui y ahoutissent.

200 Un groupe dr traitement du combusiible liquide est un équipement servant & préparer le combustble liquide
destiné & alimenter une chaudiére ou le combustble liquide chauffé destiné 3 un mateur 3 combustion
inteme, if comprend le pompes. le filres et e séchauffeure eaiant e combusubl 3 une pression de plue
de 0,18 Nimm?.

21 Les postes dr sécunt? sont ks locaun ok se rouvent ks appareiks radioclectriques, kes appareils principaux de
navigaticn. la source dénergic de secours ou les installations cenrales de détection et diestinction de
Fincendic.

211 Cn poste de sicunté cmmral et un poste de sécurité ob somt centralisées les fonctions de commande et do
signalisation suivantes:

disponitife fines de détection et dalarme dincendic;

3 dispositifs automatiques dextinetion par cau diffusée. de détection dincendic et dalarme;

tableat: de signafication des postes dincendic;

4 fermerure des portes Jincendie:
5 tableau Je signalisation des pones éranches 3 Feau:

6 fermeture des pories étanches 3 Jeau

7 venilaeurs:

& alarmes généralesfdincendie

4 sysemes de communication. y compris 1éléphones et

14 muicrophones pour les dispocitifs de communication avee le public.

Un poste de sicurité central gardé e penmanence est un poste de sécurité central qui est gardé en permanence
par un membre responsable de Jéquipage.

29.6.2010 R Joumal officiel de I'Union européenne

Les bocaux contenant drs mewhirs a1 des Aéments damrablement qui présontent wn nsque imité dincendse <ont, aux
fins dapplication de la régle I1-2/Rf4. le locaux (quil sagisse de cabines, e locaus de réunion. de burcaux
ou diautres types de locaux dhabitation) qui conticnnent des meubles et éléments d amcublement présentant
un risque limité dincendic et dans lesquek:

1 tous les meubks de rangement tels que les burcaus, armoires, cotfieuses. secrétaires et commodes sont
entiérement construits en matériaux incombustibles approuvés, &ant toutefois entendu que leur plan de
travail peut porter un revétement combustible ne dépassans pac 2 mmi dépaissear.

2 tout ameublement rapidement amovible el que chaices. canapés et tables a une ossature e matériany

incombuctibles;

3 toutes les tentures, rideaux et autres étoffes que [on suspend offrent. conformément & la résolution 4.471
(A1) de TOMI el quelle a &6 modifiéc, un degré de résisance 3 I propagation de I famme i st
pas inférieur & celui dune étoffe en laine dune masse de (1K k

Tour les navires des classes B, C et D constryits Je 19 janvier 2003 ou aprés, Texpression “ la résohuton
A4TL (NI de FOMT telle quelle a é1é modifiée” est remplacée par “au code des méthodes d essai au feu™s

>

tous s revétemems de sol offrent un degré de résistance & Ja ropagsien de s flamme i e s
inféricur & cehii dune étoffe de laine équivalente utilisée a la méme

Four les navires des clacses B, C et D, construits e 19 fanvicr 2003 ou aprés cette date, le présent point
ext remplacé par Je tevie suivani:

tous et revétements de sol possdent un faible pouvoi propagateur de flamm

S 1outes les surlaces exposées des cloisons. vaigrages et plafonds ont un faible pouvoir propagateur de
flamme: e

6 tous ks meubks capitonnés offrent un degré de récistance a Finflammation et 3 Ja propagation de la
flamme conlormément aux méthodes d'ecsai au feu applicables aux meubles capitonnés de la résohation
A.652 (16] de FOML.

Four les navires Jes classes B. € i D construits ie 19 janvier 2003 ou apres, Texpression " |a résolution
A652 (16) d TOMI™ et remplacéc par *au code des méthodes dessai au feu”.

FOUR LES NAVIRES DES CLASSES B. € ET D CONSTRU(TS Lt 1% JANVIER 2003 OU AFRES CETTE

DATE:

7 tous Jes éléments de Jiterie offrent un degré de résistance @ linflammation et  la propagation & la
Nlamme, cela étant déterminé conformément au code des méthodes dessat au feu

Un mavire oulien & pussagers est un navire b passagers doté despaces rouliers & cargaison ou de Jocaux de
catégoric spéciale tels que définis dans la présenic rigle

Le cole des métholes dessar au feu est Je code mreenational pour application des méthodes deseai au feu
adopté par la résalution MSC.61{67) de IOMI tel quil a é1é modifié.

Le recuni de reglss sur les systimes de prowcction contee Tmcendie st Ie recueil imernational des régics applicables
aux systémes de protection contre lincendic adopté par la résolution MSC.98(73) de TOMI el quil a é¢
ifié

Le point déclawr et la température en degrés Celsius fessai en creuset fermé) & laquelle un produit émetira des
vapeurs inflammables en quantivé suffisanie pour <enflammer. cela étant déterminé au moyen dun apparcl
ad hoc approuvi.

Lex prescnptions normatives sont les caractéristiques de construction. les dimensions fimites ou les sysiénes de
protection centre lincendic indiquéc dans k présent chapitre.
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5. Pompes d'incendie, collecteur principal, bouches, manches et ajutages (régle 4)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, ¢ ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1.1 Tou navire doit éire équipé de pompes dincendie, dun collecteur principal, de bouches, manches et sjutages
catisfaicant, dans Ja mesure i ile sont applicables, aux prescriptions de la présente rigle.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € E1 D. CONSTRUITS AVANT LE 1% JANVIER 20013

12 Lorsque plus dune pompe & incendic est requise, il convient dinstaller des sectionnements permettant de
séparer Ja partie du collccreur principal dincendie située & lintérieur du Jocal des machines qui contient Ja ou
I pomye pncials dincende di resie du collecteur dane un endrolt fclement secescble et el 3
Tentécieur de ce local des machines. Le collecteur pr fincendie doit étre disposé de telle fagon que.
Jomaue s <caionnements sont ferms. toutes Jes bouches dincendie du navire auwes que <ells qur S
trouvent dans le local de machines susmentionné puissent ére alimeniées ¢n €au par une pompe dincendic
non située dans < local grace 3 des tuyaux qui Yy entrent pas. A titre exceplionnel. ks uyaux daspiration e
de refoulement de la pompe dlincendic de secours peavent traverser ke kocal de machines sur de perites
langucurs sl est impossible dans la pratique de les faire passer 3 Fextérieur, 3 condition de préserver limégrité
au few du collecteur principal dincendic cn protégeant les tuyaux par une gaine dacier épaisse.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE L9 JANVIER 2003 OU AFRES CETTE DATE:

1.3 11 convient dinstaller des sectionnements permettant de séparer la partie du collecteur principal dincendic
ciruée & intérieur du Jacal des machines qui contient |a ou ks pompes principakes dincendie du rec du
colketeur dans un endroit facilement accessible et tenable. 3 lextérienr des locaux des machines. Le collecieur
principal dincendie doit ére disposé de telle fagon que. Jorque les sectionnements sont fermés, tutee lex
bouches dincendie du navire autre que celles qui se wouvens dans le local de machines susmentionné
Fuissent éire alimentées en eau par une auire pompe ou par une pompe dincendie de secours. La pompe
Jincendie de secours, sa prise deau de mer et ses toyaux daspiration <t de refoulement, ainsi que ses
sectionnements doivent se situer 3 Textérieut du local des machines. Si cene disposition n'ent pas pessible
la prise dcan de mwer peut éure inswalléc danc le local des machines si ke scctionnemient et commandé 3
distance & partir dun emplacemnt siwué dans le méme compartiment que la pompe dincendie de secours et si
e tuyau diaspiration est aussi court que possible. Les tuyaux d'aspiration et de refoulement peuvent traverser ke
local de machmes mais uniquement sur de petites longueurs, et 3 condition détre protégés par une gaine
dacier épaisse ou isolés selon la norme “A-60". Les tuyaux doivent avoir des parois dunc bonne épaisscur, cn
aucun <as moins de 11 mm. e1 doivent ére scudds sauf en ce qui conceme les raccords 3 bride avec la vanne
de prise deau de mer.

NAVIKES NLUFS ET EXISTANTS DE LA CLASSE 8 ET NAVIKES NEUFS DES CLASSES € ET D DE 24 METRES DE

LONGUELR ET TLUS:

2 Délut des pompes Jincendie

I Les pempes dincendic proserites doivent éirc assez puissanies pour fournir, ea service incendie, 3 Lo
Prescion spécifiée au point 4.2, une quantnd dea au moins égale aux deux tiers de la guantind que

doivent sefouler ks pompes dasséchement lorguelles sont utifisces 3 Fasséchement des cales.

Dat tout navire gui. sux termes de la présente rigle. deit étre équiné de phas dune motopompe
dmcendic. lk débin de chacunc dec pompes dincendic prescrites doit ére au moins égal & K% du
quotien cbtcou en diviant f débit total prescrit par le nombre minimal requis de pompes dincendic
maic ne doil en aucun cas étre inférieur 3 25 mYh. Chacune de ces pompes doit. en tout <as, €rc assez
purssante pour fourmir au nioins fe dewt jets preserits. Les pumpes dincendic doivent pouveir akimenter
e sollecteur principal dincendic dans e conditicns preserites

A Rord des navires conetruins ke 19 janvicr 2007 ou sprés cetie date qui sont dotés dun nombre de
pomipes supéricur au minimum reqis, Jes pompes en cxcédent deivent svoir un bt dou. moin
25 0 et dowwent pouvair fourmir au moine lee deus fete deau tequis au point -5 de la présentc rigle

T presatlanone os pompes dmcendic, du colinctrur pracipal Jincendic et di L foamture mnédiate Jrau

1 Tewr navine don étne pourvu de motopompes dineendie domt k nombre et ddterminé comme stz

1 pour des navires autonsés & transporier plus de SI0 passagers: au moins trore pompes dont une peat
érc une pampe conduite par 12 machine pancipale

2 pour Jes navires UIONSés & TANSpOrter jusqua SUC passagers: au msiny ey pompes dom une peut
{tre une pompe conduite par la machine principale

> Lo pompes sanitaites pompes du ballist 1 Jacséchement o pompes de service général peuvent étre

concidérées comme pempes dincendie 3 condition quelles ne soient pas normalement unliées pour
aepiret due combuatible et que. si elles servent occasionnellement au vranslert oy au pompage de combus-
Uik, elles swiem munis de dipoctife convenables de permutation

S

3 Les wyauteries de connexion 3 a mer, ks pompes dincendic et leurs sources dénergie doivent ére
disposées de telle maniére que, sur des navires autorisés & transporter plus de 250 passagers, un incendie
se diclarant dans Tun quelkonque des compariments ne puisse pas mettre toutes les pompes dincendic
hors service.

St les mavires neufs de la classe B auiorisés 3 ransporter jusqua 250 passagers, su cas ob un incendic s¢
déclarant dam Tun quelcongue des compartiments serait susceptible de meutre hors service touies lee
pompes dincendic. Iautre moyen de foumnir de lean, en service incendie. doit étre unc pompe dincendic
de secours indépendante actionnée par une source dénergie. Ja source dénergic et la prise deau dc mer
éant situées 3 lexiérieur du local de machines. En ce qui conceme les navires consiruits de 1¥F janvicr
2003 ou apris cette daic, une telle pompe dincendic de secours indépendante actionnée par une source
dénergic dait éire conforme aux dispositions du recuci! de régles sur les systémes de protection conire
lincendie

.4 Sur Jes navires neufs de la classc B autorisés & transporter plus de 250 passagers. les disposinfs dalimen-
wtien en eau doivent, pout éire en mesure de founir immédistement de Teau. éue tele quay mivine un
jet deau efficace soit immédiatement obtenu & parsir de lune quelconque des bouches dincendic siuées &
Tintéricur du navire et quun débit deau continu it assaré pat la mise en marche automatigue dune dec
pompes dincendie prescrites.

5 A bord des navires compurtant un local de machines exploité sans présence permanente de personndd cu
sut lesqueks une seule personne et de quart, de Teau sera délivréc immédiatement par fe sysiéme du
collecteur principal diincendie 3 une prescion suflisante, soit par la misc en marche a distance dunc des
pompes dincendic principales 3 pariir de la passcrelle de navigation t du poste de controle dincendic
il en existe. soit par une mise ¢n pression permancne du systeme du collecteur principal dincendic par
June des pompes principales dincendie.

6 Lavanne dalimentation de chague pompe dincendie dait étre équipée dun clapet antiretour,

Dimétre du collearar principal dincendie et pression dans ce collectenr

1 Le diamitre de collecteur principal et des tuyaus dancendie doit éue suffnant pour assorer Futibsation
efficace du Jébit toral prescrit de deux pompes dincendic fonctionnant simuhanément

Lorque deun pompes débitent simulanément, par Jes ajutages prévis au point & et des bovches
dincendic suliivantes. la quantité deau prescnte au paint 41 Jes pressions myinimales suivantes
doivent ére maintenues 3 toutes Je< bouches dincendic

Kavires de la classe B aworisés & 1ramsporier. Neofs Existants
Flos de 00 pacsagers (.4 Nfmm? 0.3 Njmm?
Jusqua 506 passagers 0,3 Nfmm? 0,2 Nymm?

3 La pression mavimale 3 chague houche dincendic ne o pas dépasser L pressior 3 laguele ke manic-
ment efficae dunc manche dincendie peot étre démentréc

Nowbr et répartiion drs houchec

VL nombre ct la réparition des houches dincendi duivent éue il gue deus jets au moins némanant
Fas de Ja ménn bouche, dont Tun est fourni par une manche dune seule pitce. puissent atieindre un
point quelcongue du nasire normalement ascesible aux pastagers ou 3 Féquipage en cours du navigation
ainci quun point quelsongue dev espaces 3 cargaison lorsquik sont videe, des espaces roulien 3 cargarson
ou des hocaux de catégoric spéviake: en outre, toutee e parties de e dermier type de Joval doivent ¢
portée de dewx jets provenant chacan dune manche dunc seule price. De pius, do tellee houches
dincendic divent étre situées prés des entrées des cspaces 3 protéger.

2 Dane les Jocaun dhabutation es kocaus de service ct Jes lacau de machines. I nombre <t Templaement
des bouches dincendic dojvent étre tele que Jes prescriptions du point 5.1 puissent ére observécs quand
toutes ks portes étanches et les pories des cloivens de tranches verticales principales sont fermées

5 Lomguion accide a b paniie inférieute dun incal de machines par un wnne) darbre adacent on duit
prévair, 3 Tentiricur du local man prés e son entréc, deux bosches Jincendic. Si Fon acceds 4 cc loval
pat d auttes hocaue il y a liew de préveir dans un dv ces hocaun et prés de Fentrée du local de machines
deux bouches dincendic. Cene dispesition e sapplique pas lorgue le wnnel ou les kcauy adjpcents e
constitaent pac wne échappéc.
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& Tuaux e bouches dnce

1 On ne doit pas wliser, pout les collecteurs principaus dincendic et les bouches dincendic. de matériaux
dant le< propriétés sont facilement ahérées par la chaleur 3 moins quils ne soient convenablement
protégés. Les tuyaux et kes bouches dincendic doivent étre disposés de fagon que lec manches puissent
Sy adapter facilemcnt. Les ruyaux et les bouches dincendie doivent éire dispesés de maniére 3 éviter les
sisques de gel. Sur kes navires susceptibles de transporter des cargaisons en poniée, Iemplacement de<
bouches dincendie doit étre tel que leur accés sait toujours facile. ¢t kes rayaux doivent ée. dan< 10ute la
mesure du possible, inctallés de maniére 3 ne pas étre endommagés par lesdites cargaisons

2 Un sccticnnement doit ére prévs pour chaque manche dincendse de maniére quine quclconque de cex
manches puisse étre débranchée pendant que les pompes dincendic sont en marche

1 Sur des navires construits ke 19 janvier 2003 ou aprés cette date, des sectionnements doivent étre installés
sur toutes les détivations du collecteur principal dincendie aboutissant au pont découvert et qui <ont
utilisées & des fins autres que ta e contre Fincendic

Manches dincendie

I Les manches dincendic doivent éure fabriquées en maténaus imputrescibles approuvés par Ladminsira-
tion de TE1at du pavillon et ére dune longueus suffisante pour permetire de diriger un jet deau sur fun
quelonque des points ol Jeur utifisation peut étre rendue nécesaaire. € haque manche doit ére poune
dun sjutage e des raccords nécessaires. Une parfaite interchangeabilité des ajutages et raccords des
manches dow étre assuréc. Les manches prévues dans le présent chapiire comme “manches d incendic™
ainsi que les outils et accessoires nécessaires doivent étre consiamment maintenus en état de servir, Hc
doivent étre placés en évidence et 3 proximit des bouches ou raccards dincendiv. En outre. dans le<
eepaces intériears de navires transportant plus de 36 passagers. les manche< dincendic doivent éire
branchées en permanence ur les bouches.

Il doit y avorr au meine une manche pour chacune des bouches dincendic preséntes w puint 5. La
longueur d'une manche devrait étre limitée 3 20 m au maximum sur le pont et dans lec superstructures et
315 m dans les locaus de machines; dans e cas de navires plus petit. ces limites et respectivement de
15 et de 1 m

Atage des lancrs

1.1 Aux fine du présent chapitre. les ajutages des lances dowent avoor des diamétres normalisés de 12, 16 ou
19 mm ou des diamétres aussi proches que possible de ces valeurs. Dans la mesure o dautres sysiémcs
sont utilisés — tels que Jes systémes de brouillard — des sjutages de diaméres différents pevvent et
auterisés.

12 Tous les ajutages dewent ére dun type combiné approuvé (ot diffuséiiet pleiny e éwe munic dun
dispositil darrét

2 11 mest pas nécessaire dutiliser de< ajutages dun diaméire supéricur 3 12 mm dan< les locanx d habiatien
e les Jocaux de service.

3 Pour le< locaux de machines et sur les ponts découvers, le dumitre des autages dow étre i) quit
permeitc dobieni ke phus grand débit possible de deux jers émis par fa pompe f2 plus petite $ous la
pression mentionnée au point .4 éant eniendu qu'il na pas & dépasser 19 mm

NAVIRES NEUFS DES CLASSES € £T D DONT LA LONGUEUK EST INFERIEURE A 24 METRES:
Y Pompes dincendic, colleten principal, bouches, manches, gjutuges et foumniture immédiate Jau

-1 Lne pempe dincendic indépendante est requise. Elle doir éure capable de fournir. en service incendie. au
moins un jet deau 3 parur de nimpone quelke bouche dincendic 3 la pression spécifiée cidessous. La
quantié d'eau ainsi débitée ne doit pas éure inféricure aux deus tiers de ia quantité que doivent refouler
les pompes dasséchement lorsquelles sont utlisées a lasséchement des cales. Au débit maximal précité
pour des bouches dincendic présentant un ajutage de 12, 16 ou 19 mm. cetie pompe dincendic deit &ire
capable de mainienir, & mimpore quelie bouche dincendic des pressions minimales telles que requises
pour les navires de Ja classe

Teut navire transportant plus de 250 passagers doit étre équipé dune pempe dincendic supplémentaire
(motopompe] reliée en permanence au collecteur principal dincendie. Cette pompe doit étre actionnée
par une source déncrgie. Cette pompe ¢t sa source d énergic e doivent pas étre situées danc Je méme
local que la pompe requise au point 9.1 et doivent étre dotéec diune connexion permanente & la mer
incialkée en dehors du local des machines. Elle o éire capable de fournir au moins un jet d'eau a parti
de mimpone quelle bouche dincendie du navire en maintenant une pression minimale de .3 Njmm?

Les pompes sanitaires, pompes de ballast e dasséchement ou pompes de service général peuvent érre
acceprées comme pompes dincen
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Tout navire doit éue équipé dun collecieur principal dincendic dont le diamétre suffica pour réparti
efficacement le débit maximal précité. Le nombre et la répartition des bouches dincendic doivent étre teke
quau moin< up jet deau puisse aiteindre un point quekonque du navire avec une seule longueur
maximak de tuyau telle quindiquéc au point 7.3 pour les navires de la classe B

Tout navire doit éxre équipé d'au maine une manche dincendic pour chaque bouche installée

A bord des navires comporiant un locat de machines exploité sans présence permanente de personnel ou
«wt lesquck une scule personne est de quart, de leau scra défiviée immédiatement par le sysiéme du
collecteur principal dincendie & une presion suffisante. soit par fa mise en marche 3 distance dune des
pompes dincendic principales & partir de la passerelke de navigation «t du posie de contréle d incendic
<il en exicte, suit par unc mise ¢n pression permanente du systéme du collecteur principal dincendre par
lune des pempee principales d incendic

Lo vanne dalimentation de chaque pompe dincerdic dvit érc équipéc dun clapet antirciour

Disposiifs fixes d'extinction de l'incendie (régles 5. 8, 9 e 10)
1 Disgosué fives dextincron de Tncendse par e gaz: généralués (régle 5.1)

NAVIRES NEUFS DES (LASSES B € ET D CONSTRUITS AVANT LE 19 JaNVIER 2003 ET NAVIRES
EXISTANTS DE LA CLASSE B

1 les tuyaus nécessaires pour amener Fagent dextinction dans les focaus protégés doivent étre munis de
sectionnements de commande sur kesquels lex Jocaux ol aboutissent Jes ruyaux sont clairement indiqués
fes mayens appropriés doivent élre mis en place pour empécher que lagent detinction ne puisce étre
envoyé par inadveriance dans un locat quelconque

2 Le tuyauage de répanition de Tagent detincrion ct le< diffuseurs dowent éue dieposés de fagon que la
répartition sait uniforme.

.1 Des disposinfs doivent étre prévus pour fermer toutes les ouvertures par fesquelles de lait peut péndieer
dans un local prowigé ou du gaz peut ven échapper.

4 Un signal senore automatique dow annoncer Tenvor de Tagent dextinction dane tout focal 0. normak-
ment le personnel travaille ou 3 accés. Ualarme doit étre donnée pendant unc période suffianic avant que
Fagent destingtion sait envoyé

5 Les moyens de commande de tout disposiif fixe dexiinction de lincendic par le gaz doivent ére facilement
accesubles «t faciles 3 metrc en qruvre et doivent étre groupés en des endroite ausci peu nombreus que
possible ol i ne risquent pas d étre isolés par un incendic qui se déclarerai dans un losal protégs. Il dow y
aveir 3 chaque emplacement des instructions claires sur le fonctionnement du dispositf cu égard 3 la
sécurité du personnc

6 La décharge automanque de lagent dexunction ne dait pas étre autorisée, sauf si cela et autonisé a | égard
Jincuallations locales 3 fonctionnement automatique montécs, en plus <t indépendamment dun systeme
fixe dextincion dincendic obligatoire, dans ke local des machines, su-dessus déquipements présemtant un
fisque dincendie important o dans des zoncs confinées & haut risque dincendic dans des locaux de

7 Sl quanuié dagent dextinction doit assurer a protection de plus dun local, il wilit de préveir unc
quantité égale 3 la quantité la plus grande gui est nécessaire pour un Jocal quelconque aimsi proidgé

5 Saul aviensation
deivent éue pla

raire. les réscrvoirs sous pression nécessarres pour le stockage dun agent d exnction
< 3 Fextéricur de Jovaus pretégés conformément aus dispositions du point 111

9 Des meyens doivent éure prévus pout que Féquipage ou I personnel 3 terre puisse vérifier en toute sécurité
la guaniit¢ dagent destinciion dans les réscrvoin

10 Les réservorrs de stockage de Tagent diextinetion et ke matériel aseoaé sous pression detvent ére congus
conformément aux recueik de régles pratiques appropriés compie tenu de leur emplacement ct des
wempératures ambianies mavimales de service prévuee
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11 Lomque Fagent dextincuon est entreposé 3 Texténeur dun local protége. il doit ére entreposé dans un fcal
qui sout situé & un emplacement sir et facikement accessble et qui solt venulé de maniére cfficace. On deit
accéder 3 ce local de préférence par le pom découvert e1. dane tous le cas, par une enirée indépendante du
incal protégé

tes pones dacces doivent souvrit vers lextérieur et les cloisons et ponts. y compns les portes et autres
moyens de fermeture de toute ouverture dans ces cloisons ¢t ponte. qui constituent le< limites entre de tels
focaux et les locau fermés adjacents doivent ére éuanches aux gaz. Aux fine dapplication des tables
diniégrité au feu des claisons ¢t des ponts figurant dans les régles I12/B/4 ou M-2/RSS. ces locau
dentreposage sont considésés comme des postes de séeurité

1 et interdin dutiliser un agent dextinetion de Tincendic qui. en lulméme cu compre tenw des condiions
dutlisation prévues. émet des gaz toxiques en quaniité tefle quils sont suseptibles de meitre les personnes
en danger ou qui émet des gaz nuisibles & Fenvironnement, dane les systémes diextinctien des navires neufs
«t dans des instalfarions neuves de cc fype présentes 3 bord de mavires existants.

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIFR 2003 OU APKES CETTE DATG

1% Les dispostifs fies dextingtion de Fincendie par le gar doivent étre sonformes aux dispositions du recucl
& régles sur les systémes de protection contre lincendic

14 Dex disposinfe dowent étre prévus pour fermer toutes les ouveriures par ksquelles de fair poor pencirer
dans un local protégé ou du gai peut <en échapper

1S Lomque fagent dextnciion estentreposé & Fextérieur dun local protégé. of duit éuc entreposd dass un lucal
qui S0t situé deriére la cloison dabordage avant et ne soit pas wulié & Jautres fins. On dott accéder b ce
focal e préfétence par le pont découvert ct. dans tous les cas. par une entrée indépendante du local
protégé. Si le local dentreposage e situé sous e pont. il ne doit pas étre séparé du pont découvert par plus

dun pent et doit ére sccessible directement pas un escalier ou une échelle & pardr du pont découvert

Les lecaus st sous le pont ou Tes kocaux qui ne sont pas accessibles 3 part du pont découvert dofvent
etre équipés Jun sysiémw de ventilarion mécanique congu pour évacuer Lair vici depuis k fond du local
permettre de renouveler lair au maine 6 fois par heure. Les portes daceis doivem s ouvrir ven Fexiérieur ct
e cloisons et pants. y comypris les porics et autres mayens de fermeture de tcuie ouverture dane cec
claisons et ponts qui constituent les finutes entre de tels locaus et les louu\ fermés adjacents doivens étre
Gtanches au gaz. Auy fins de lapplication de< tableauy 4.1, 4.1 5.2 dane 1 partic B du présent
chapitre ce« locaux dentreposage sont considérés comme des postes de Commenée 4 mavinel dmeend

NAVIRES NEUES DES CEAMES A B C ET D ET NAVIKES ENISTANTS DE LA € ASSE B

1 torsque I volume dair b conteny dans e sécepteurs & ai dans un espace gaekongae e i gon <l
éat émis dans cet espace en cas dincendic, il risquerait de compromettre gravemenn | efficacitd Ju sysiémc
fine devnnction dincendic une uantitd supplémentaire dagent extincteur o étre fournic

17 fes foumnisseurs dintallations Bxes destinetion de hinvendic dosent tournit une deseription du Linstalke-
o, y cempris unic “check lis pour Tentretien en anglais et dans la fles) languerd offivielleic: de TFtar du
pavilen

15 La quanuté d agent exunciewr doit étre vérifiée au muins une fore par an par un expers agréé por adnunic
tration. par le fournisseur de Tnstallatien ou par un organismc agréé

19 L vénfication pénadiqac qui e eficcrude par fe chel m
du navire et insurite <ur le journal de hord du navire aves indicaticen Je importance et de la daic
winfiation.

aniicn o qui € organisée par ks respnsibles

de ladie

Léguipement destinction de Imcendi nen prescait qui et mtall par exemple dons fes ares de stochage
it quant 3 su construction 1 sex dimensions répondee auy dispesitions de 1o présente réghe quant au
trpe dincuallation e guestion

21 Toutes les portes des espanes protiges por une imiallanon CO; dorvent parier la mienten e espact et
prorded par une imetallation €O, et don étre évacud fongue & cyaéme dalarme e désfenvhe

2 Digosigfe § gaz corbonique (rigle 3 2)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, C ET 1) CONSTRUITS AVANT Lk 19 JANVIER 2003 ET NAVIRES
EXISTANTS DF LA CLASSE B

1.0 Tour les espaces & cargaison, la quantité de CO, disponible doir, sauf disposition contraire, correspondre 3
n volume minimal de gaz fibre au moins égal 3 3% du volume hrur du plus grand espace 3 cargaison
ainsi proiégé & bord du navire,

$31 exmie une connesion par les conduits dv veniilation entre deux espaces de cangaisen ou plus wes
espaces sont considérés comme nen formant quun scul. Dans Jex navires wilisés pour ke transport de
véhicules, 1s quantité nécessaire de €O, calculée représente 45 % du volume cubique brut du plus grand
espace 3 cargaison.

12 Four les espaces des machines, la quantité de ga carbonique amenée par fe tuyautage doit étre suifianic
pour fournir un volume de gaz fibre égal au mcins au plus grand des deux volames suivants
1 4i1% du volume brut du Tocal de machines ke plus grand ainsi protégé, volume duguel est exclue la
partic du tambour située au<dessus du mveau ob la surface horizantale du Tambour est égale 3 40% ou
mains de la surface horizontale du Jocal comsidéré, mesurée 3 midistance enire le plafond de ballast €1
Ia partic inférkure du ambour, cu
2 35% du volume brut du local de machines protége le plus grand, y compris ke ambour. Touichs, si
plusicun locaux de machines ne <ot pac completement séparés il sont considérés comme formant vr
seul Incal
3 Aux fine Je Fapplicawon du présemt peont. Je volume owupé par ke gaz carbonique Tibre est caleulc sur ka
basc de 0,56 mfhg
3 te wyastags fine deit érre el quil puiss amener 85 % de gas prescnt en miiny de 3 minutes
4 Mécanisme de décharge dec disposuifs & gac carbonique

1 On doit prévoir deux commandes indépendantes pour hibérer le gaz carbonique dans un espace protés
et pour garaniir le déclenchement de Talarme. L'une des commandes cet wifisée pour la dicharge Jes
téservairs de_ stochage et Fautre pour louverture de la soupape dit twyautage acheminant le gaz dans
Yespace prerégé

2 Les dean commandes dowent ére places & Iintéricur dure bote sur laguelle est lairement indigué I
local particulier quelles desservent. i Ja buite contcnant ks commandes dedt ére vemouiliée, la ol
devra e trouver dans un coffret vitrd pouvant ére breé, sié do maniere bien visible 4 cé1 de Ta bin

Ladmmstsation de That du pavillon don assurer que Jes espaces duns lesquele des battenes (O3 scnt
inctallécs sont convenablement aménagés du point de vue de lour accessibilitd. de leur ventilation o Je feu
équipentent de communication. Elle prend les mesures de sécurité nécessaires concernant la condmtion
Tinstallation le marquage. le rempiissage et lessar des bouterlles de €03 des tayau et des ravecrds aine
que pour Héquipement de contrale et dalarme d ces incaallations

NAVIKES PES CLASSES B ¢ 1 D CONSTRUITS 1E 19 JANVIEK 2003 OU AFRES CETTE DATE

Les disposnfs & gar carbomyue doivent étre conformes aun disposiions du recueil de reghes sar ke
“ysiemes do protection centre Fincendic

1 admimniranon de Thun du pavilon doit aseurer que les espaes dam lesquels des batterics (O sont
installées sont convenablemen: aménagés du point de vue de leur avcessibilitc, d leur ventifation et de leur
équipement de communication. Elle prend Jev mesures de sécurité nécessaire concernant la construction
Dinstallation. k marquage. Je remplissage et Fesal des bovteilies de €. des tuyaus et des raceords ainsi
que pour Téquipement dv contrle et dabarme de ces installauons.

Bon § mows

5 Diosife fiees de bat forsmemsent dang e fowau Jo madus rigie 5)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES b€ F1 D CONSTRUMS AVANT LE 19 JANVIER 203 FT NAVIAES
EXISTANTS DE LA CLASSE B:

T Lersquup dipositf five dexunction 3 mousse 3 bas foronnement <t prévs dane un local de machines en
pluc da maériel prescric a la rigle ¢ ce disposind doit pouveir fournie par Fintermédiaine de diffuscars
fivee en moine de cing mnnutes. une quantité e mousse sufficante pour recouvrir sur unc épaisseur do
186 m fa plus grande wrface indnaduelle sor laquelle le combustible ca susceptible de s sépandra: it
o poavor fournie de Ja mousse capabl Jéindee les feu dhydruarbures. Une imvallton fixe de
tuyautages. de robinus et de soupapes de contrdle allant jusguaus diffuscurs apprapriés doit ére prévuc
pour zépartir fa mousse de maniire efficace. Cette installation doit permetire de diriger de muniire efficace
s mousse sur Je< principaux autres endroits des locaun protégde vb un incendie tisque de e déclarer Le
tauy Je forannement de la mouesc ne doit pus dépasser 12
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2 Les organes de commande de ce< dispositifs doivent éire d'un acees aicé et faciles 2 mettce en cruvre, et

doivent éure groupés en des endroits aussi peu nombreux que possible et ne risquant pas déure solés par
un incendic qui se déclarerait dans le local protég.

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1 JANVIER 2003 OU ATRES CLTTE DATE:

3 Les dispositifs fixes dextinction 3 mausse  bas foisonnenent dans les locaux de machines doivent étrc
conformes aus dispositions du recueil de rigies sur les sysiemes de protection contre lincendie.

4 Disposinfs fives destinction

AVIRES NEUFS DES CLASSES R ¢ £T D CONSTRUITS AVANT LE 1% JANVIER 2003 ET NAVIRES
EXISTANTS DE LA CLASSE B:

mousse 3 haut foisomnement dans s lovaux Jr machines (regle 9)

1 Tout dispositf fixe & mousse 3 haut foisonnement prescrit dans les kscaux de machines dait pouveir projeter
rapidement, & travers des orifices de décharge fixes, une quantité de mousse suffisante pour remplir ke plus
grand des locaux protégés & maison dau moins un métre dépaisceur par minute, La quantité de liquide
émulseur disponible doit permettre de produire un volume de mousse égal  cing fois ke volume le plus
grand des Jocaux protégés. Le taux de foisonnement de la mousse ne doit pas dépasser 1 600,

2 Le< conduits qui aménent la mousse, les prises dair du générateur de mousse et le nombre des appareils d
production de mousse doivent permetire unc production et une répanttion efficaces de la mousse.

3 La disposition de Ja muyauteric de décharge du généraicur de mousse doit étre telle que kes appareils de
production. de mousse ne puissent as ére endonimagés par un incendie qui sc déclarerait dane ke local
protégé

4 Le générateur de mousse, ses sources dénergic, e liquide émulseur et les organes de commande du disposit
doivent éire dun acces aisé et faciles & meutre en cruvse. et doivent étre groupés en des endroits auss) peu
nombreux que possible ¢t ne fisquant pas dérre isolés par un incendie qui sc déclarerait dans ke focal

protégé

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1* JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE

5 Lee dispostifs fixes dexiincrion & mousse & haut foisonnement dans lec locaus de machines deivent éire
conformes aus dispositions du recucil de régles sur les sysiémes de protection contre lin

5 Dispositfs fiees dextinction de Tincendic par projection dieau ffusée sous pression dans I locaux dr machincs (rgle 10}

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS AVANT LE 1 JANVIER 2603 ET NAVIRES
EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1 Teut dispositif de projection deau diffusée sous pression prescrit dans les locaux de machines doit étre muni
de jes diffuseurs dun type approvvé

2 Le nombre et ls disposition des jets diffuscurs doivent assurer une répanition moyenne cfficace de Feau &
raison dau moins 5 Um? 1 par minute dans les locaux a prowiger. Des débits plus élevés peuvent érre
envisagés, au besoin, dans des zones particuliérement dangereuses. Des diffuscurs doivent étre instaliés au-
dessus du plafond de ballast. des plafonds de citernes et des autres zones sur lesquelles du combustible peur
se répandre, ainsi quau-decsus des endroits des locaux de machines ol il exite un risque particulir
dincendic.

3 Linsuallasion peut étre divisée en seations dont les scupapes de disinburion doivent pouvair éire manceuvrées
& panir demplacements facilement accessibles situés 3 Fextérieur des locaux protégés i ne risquam pas de se
trouver rapidement isolés par un incendic dans k local protégé.

4 L'mstallation doit étre mainienue 2 Ja pression ndcessaite et la pompe & eau doit se mettre en marche
automatiquement dés quune chute de pression survient dans Finsuallation.

5 La pompe doit permettre dalimenter simultanément, 3 la pression nécessaire. toutes les scctions du dispositil
dans Fun quelconque des locaus & protéger. La pompe et ses moyens de commande doivent étre insiallés &
Testéricur du local ou des Jocaux 4 protéger. Linsallation ne doit pas risquer déire mise hors détar d
fonciionner par un incendie qui se déclarerait dans le local ou ke locau quelle doit protéger.

. On doit prende des précautions pour éviler que Jes jets ne soient obiurés par les saletés contenues dans Feau
ou par la comosion des wyautages. des diffuseurs des sectionnements et de la pompe
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NAVIRES NEUFS DES CLASSES 8. C ET D. CONSTRUITS AVANT LE 1% JANVIER 2003:

7 La pompe peut ére entrainée par un moteur indépendant & combustion intemne. $i. par contre, clie
fonclionne grice & Jénergic founie par la génératrice de <ccours prévue par les dispositions de la partc
D du chapitre 11, cete génératrice doit pouvcir sc metire en marche automatiquement en cas de défaillance
de Ia source principale dénergic élecirique, de sone que Jénergic nécessaire 3 a pompe prévue au point .5
soit immédiaemen disponible. Lorsque s pompe €<t entrainée far un moteur indépendant 3 combustion
intemne, celui-ci doit éire situé de maniére quun incendic dan< lespace protégé men compromette pas
Talimentation en air

NAVIRES DES CLASSES B, C ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 2063 OU APRES CETTE DATE

& Les dispositifs fixes diextinction de lincendie par projeciion deau diffusée sous pression dan les locaus de
machines doivent étre conformes aux dispositions du recucil de régles sur les systémes de protection conire
Yincendic.

Extincteurs d'incendie porrarifs {régle 6)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET D CONSTRUITS AVANT LE 19 JANVIER 2603 ET NAVIRES EXISTANTS
DE LA CLASSE B:

1 Les extincteurs dincendic doivent éire dun medike et dunc concepuion approuvés.

2 La capacié des etincieurs portatifs réglementaires du type & liquide ne doit pas étre supérieure 3 13,5 litree ni
inférieure & 9 livres. Les extincleurs dun autre type doivent avoir une maniahilité au moins égale & celle dun
extincreur a figuide de 13.5 litres et une efficacné au moins équivalente 3 cefle dun extincteur a liquide de 9
fitres,

3 Dev recharges doivent étre embarquécs pour 5% du ttal de chague type dextincreur & bord. Un autre
extincieur du méme fype constitue unc recharge pout un evtincteur qui ne peat étre facilement rechargé &
bord

4 En génénl. les evtinctenrs €Oy ponatifs ne doivent pas érre situés dans des locaux destinés au Jogement
Lorsque des extincieurs de ce type sont prévus dans les cahines de radiowhigraphic, dans les centraux
1éléphoniques et autres locaux similaires, & volume de tour espace contenant un ou plusieurs extincteurs
doit éure 1¢] que 1a concentration de la vapeur pouvant résulter de a décharge mexcéde pas 5 % du volume et
de Vespace aus fins de la présenie rigle. Le volume de €O, et cakoulé 3 0,56 m'fkg.

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE:

S Les extincteurs dincendic portatifs doivent ére conformes aux dispositions du recueil de regles sur s
systemes Je protection cotre lincendic

6 Les extincieuns dincendic & gaz carbonique ne dojvent pas éure placés dans des locaux dhabitation, Les posies
de sécurité et les autres Jocaux renfermant du matéricl ou des appareils éleciriques ou électroniques nécessaires
i la sécurité du navire doivent ére équipés deextincteurs dincendie dont les agents dextinction ne soient ni
conducteurs délectricité ni dangereux pour ce maténcl et ces appareils.

7 Les extincteurs dincendie doivent étre placés préts & femploi 3 des endroits aisément repérables pouvant étre
attcinis rapidement et facilement & tout moment en cas dincendie e de telle maniére que les conditions
climatiques. les vibrations ou dautres facicurs exiéricurs maltérent pac lear état de foncrionnement. Les

extincteurs dincendie paraiifs doivent ére munis de dispositifs indiquant sils ont déja été wilisés

.8 Des recharges doivent éire embarquées pour 140 % des 10 premiers extincieurs et 50 % des autres exincieurs
pouvam éure rechargés  bord

9 Four les extincteurs qui ne peuvent pas ére rechargés 3 bord. des extincteurs portaifs suppkimentaircs e
méme nombre et de mémes type et capacité que prévy au point .13 ci-dessous doivent éire fournis 3 a placc
de< recharges.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:
40 Lutilisation des agents dextinction qui émenent soit spontanément. soit dans les conditions duilisation

prévues, des gar toxiques en quantté telle quils consiituent un danger pour les personnes oo des gaz
noxifs pour Fenvironnement niest pas autorisée

11 Les extincteurs doivent étre adapiés & Vextinction des incendies pouvant survenir 3 proximité du livw oi il s¢
trouvent.

112 Un des extincteurs ponatifs destinés 3 éire employés dans un focal déterminé doit éure placé prés de Tentrée de
ce local.
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13 Le nombre minimal dextincieurs dincendic doit éite le suivant:

21 pour les locaux d'habiration €1 de scrvice:

Jes extincteurs doivent éire placés de maniére 3 ce quaucun point du local ne soit 3 pluc de 16 mévres dun

extincteur;

2 un extincteur pouvant éure utilisé dans de< zones haute tension doit éure placé & proximmé de 1ous ablay
ou sous-tableau électrique dune puisance égak ou supéricure 3 20 kW;

3 das s cuisines, les extincteurs doivent étre phcés de manién 3 ce quaucun point du losal ne soit distant
de plus de 10 métres dun extincieur:

4 un extincteur doit étre placé & proximité des armoires 3 peintures et des airee de stockage contenant des

do
produnte facikment inflamm:

$ au moins un extincteur doit éwe situé sur la passerelle de mavigation ct & chague poste de commande

Le< extincteurs portatifs fournis <n vue Jére utilisés dans les espaces réservés au logement et aun services
daivent. danc la mesure du possible. aveir un mode de fanctionnement uniforme

5 Inspection périodique des extincteurs

Fadniinistration de Ftat du pavillon fail ¢n sorte que les extincicurs ponatifs soient périadiquemcnt inspectés
et soumis & des essaic de fonctionnement et de pression.

Disposirions spéciales dans les locaux de machines (régle 7)

Jes lovaus de machines de catégoric A doivens ére munic

DANS LES NAVIRES NEUFS DES CLASSS B € ET P D'UNE LONGUEUR EGAIE OU SLPERIEURE A 22
METRES:

1 de Tun quelongae de dispesitif fives dextinction suivants

1 on diposivf dextinetion par e gan conforme aux dispositions pertinenies des poinis 4 ot 22 de by cégle il
4, ous un systéme 3 cau équivalent conforme aux dl(pﬂ(mnn( de fa circulaire de TOMI MSC/Cr 1185
struction du navi

modiliée. comple tenu de b Jate de c.

2 un dispesitif 3 mousse 3 haut foisonnement conforme aux disposivens pertinentes du point 4 de la ségh 1
/A1, compte teny de la date v consiruction du mavire

3 un diposinf dextnction par eau ditfuséc sous pression conforme aux dwposhicns peetinentes du print § de
Ia regle 11-2/A%4. compte tenu de fa date de consinuction du navire:

au m ine un syseme & mousse dair portatif compesé dun ajutage @ mousse dair Je Type & inducteur capabl
ditre raccordé au collecteur principal dincendie par une manche dincendie ainsi que dun résrvoi partatil
contenant au moins 3¢ litres de liquide moussant et Gun réservoir de réserve L ajutage doit étre en mesure de
foornir une mowsse efficace capable détemdre un feu dhydrocarbures & une vitesse minimale de 1.5 m* par
minate

Dame chague bal de machines. des entineicurs & mousse approuvés dotés June capacité minimale de 45 Jres
u dev divpositfs équivakenis en nombre sufikant pour permctire dzavoyer la mousse ou tout autre agent
cviincreut ur tout point des sysiemes de combustible e dhuile de graisage sous pression des transmivsions 1
«wr 1eut autre endroit og un incendie risque de se Jéclarer. De plus, il faut prévair un nombre sufficant
devtineurs portatife 3 mowsse ou e dispositiis équivalents dispocés de maniére quil e st pas nécesanre
de parcourir plus de 16 métres pour aticindre un extineieur & partir dun point quelconque de ces kvaux sans

que e nombrc total do ces cxtincrenrs puisss y éire infrieur 3 dews.

DANS LES NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. ¢ ET D DUNE LONGUELR B 24 METRES et le<

NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

4 dun des dispositifs desiinction de lincendie prévos au point .1 ci-dessus ainsi que. dans tout loval contenant
des moteurs & combustion internc. des citemes de décantation de combusible liquide ou des groupes de
waitement du combusiible liquide, un extincleur 3 mousce doté dune capacité minimale de 45 Jitres ou des
dispositifs équivaknts en nombre suffisant pour permetire denvoyer la mousse ou Tout autre agent extincteur
sur tout paint des systemes de combustible et dhuile de graiscage sous pression. des transmissione et sur 1ot
autre endroit 0 un incendic risque de se déchrer, &1

5 dun extincicur portatil capable d éteindre des feux d hydrocarbures pour chague tranche de 746 KW ou partic
de cetie tranche dc machines. pour autant que devx extincteurs au minimum et six extincteurs sy maximum
soient requis dans ce locl,

Un disposinf fixe diextinction & mousce  bac forsonnement peut remplacer centaine des six extincteur portants
requis par Ja prévente rigle

DANS LES NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € EI D ET LES NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B DUNt
LONGUEUR EGALE OU SUTERIEURE A 24 METRES:

6 Chacun des Jocau de miachines doit également avoir au moins deux cannes 3 brouillard appropriées pouvant
consisier en un tuyau métallique cn forme de "1, dom la panic longuc, qui mesurc cnviron 2 m. peut w fiscr
<ur une manche dincendic et dont la partic courte, qui mesure environ 250 mm, et pourvue en permancnce
dun sjutage permetant de diffuser de Teau en brovillard ou peut éir pourvuc dun ajutage permetiant &

diffuser de lcau en pluie

DANS LES NAVIRES NEUTS DES CLASSES K. C F1 D et le NAVIKES EXISTANTS DE LA CLASSE E:

7 Lorsque ke chauffage est & Thuile, it peut érre cxigé en outre que s salles de chauffe soient équipées localenient
de systemes fixes ou poriatifs darrosage par pulvérisation deay sous pression ou dépandage de mousse au
dessuc ou en dessouc du sol 3 des fins d'extinction dincendies.

DANS LES NAVIKES NLUFS DES CLASSE! 3

DATE, DUNE LONGUEUK DE 24 METRES ET FLUS. ET LES NAVIRES NEUFS Dn CLASSES B, C ET D
CONSTRUITS AVANT LE 14 JANVIER 2003 AUTORISES A TRANSPOKTER FLUS DE 400 PASSAGERS E1
LES NAVIRES ENISTANTS DE 1A CLASSE B AUTORISES A TRANSPOKTER PLUS DE 400 FASSAGERS:

LE 1 JANVIER 2063 OU ATKES CETTE

1 Les Jocaux de machines de cadgoric A dun volume supéricur 3 506 m" doivent, en plas du disposit
extineiinn dmcendic fise requis par lo présente rigk. éire munis dun disposisl five Jesiinction & base
deau & usage Jocal ou équivalent dun type approuve. sur la bate des directives de [OMI "MSC/Cire. 913 =
dircctives pour Fapprobation de dispostifs fises destinetion dinvendic 3 bae deau 3 usage local destins 3
e wilecs dan 1o locaun de musehines de tpe AT

Dan¢ ks acaus de machine exploiiés ane présence permancnte de personnel, ke dispositf de hutie contee
fincendic doit povsir étre déckenché aussi bien automatiquement que manuellement. Dans ley hocaux do
machines surveilléc en permancnce par du perann il <uffit que fe syeeme de latic contre lincendie puisse
ére déclenché manacllement

.2 Des disponitis fives dexonction dincendic & uage Jocal deivent prowger des zones telles quu celies indi-
quées ci~essous sans quiil scit névessaire darriter les machines. d évacuer e personnet ou de condamner lie
foxaux

1 ks parice des muchines & combustion inieme utiisevs pour la propulcion principak et ls producticr

dénergic du navire qui sont expesées & un risgue dinsendic
2 ke fagades o chaudiere
3 les partics dos incinérateuns qui présentent un pague dincends e
4 fes purificateurs de combustble iquide ¢haufic

3 Lemirée e action dun dispesitl & usage fovat don déckencher un signal vivucl ot une alarme sonore
distinctive dam e local protégd e dan fes postes gardés en permancnce. Ualarme ot signaler quel
dispositil spécifique @ é1¢ actionné. Le sysiéme Gularme requis en vern du présent point vient <ajouter
aux systéntes de déteution €t dalarme incendic requis en danties points du présent chapitre e n les

remplicc par
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Dispositions spéciales dans les locaux de machines (régle 11)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

1 Le nombre de claires-voies. portes, manches de ventilation, ouvermres dans kes cheminées permentant a Tair vicic

.2 Les claires-voies deivent ér

de sortir et aurres cuvertures des locaux de machines, doit & réduit au minimum nécessaire 3 la ventilation et
au fonctionnement comrect <l siir du navire,

en acicr et ne doivent pas componer e pannesux vitrés Des disposnife appropriée
ncendie. Jévacuarion de la fumée du local & protéger

doivent permettre. cn cac

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET I:

Les curertures de pones autres que celies des portes danches mues par des sources déncrgic doivent pouvaie
éure fermées de maniere efficace en cas dincendic dans le local. 3 [aide de dispositifs de fermeture mus par des
sources dénergie ou  laide de perics qui sc ferment automanquement en déput dune inclinaison défavorable de

5° €1 qui comportent un dispositif de retenue de sécurité positive €1 un systéme de déclenchement mancx-
vrable 3 disuance.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES R € EF D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

4

5

¢

7

Aucunc fenétre ne dont étre ménagée dans les choisons limitant les locaux de machines. Cette disposition neaclut
N P
pac Tulisation du verre dans les postes de commande siods 3 inéricur des bocaus de machines

Des moyens de commande doivent éire prévus pour les opérations svivantes:

1 cuverture et fermenure des claires-voies, fermerure des ouvertures des cheminées qui permestent normalement
Ia venilation vers Teviéricur et fermetate des volets des manches de ventilation,

2 évacuation de la fuméc;

3 fermewre des portes moes par des sources diénergic ou déclnchement du mécanteme do fermeture des
pores autres que les portes étanches mucs par des sources dénergic

4 arrét des ventilateurs et

5 armét des ventilateurs de tirage forcé et de tirage nduit, des pompes de trandfert de combustible hquide, Jes
pampe des groupes de tranement du combusiible liguide et autres pompes 3 combustible liguide de méme
natwre. Four les navires construits le 1% janvier 2603 ou apré< cetic date. on entend par “autres pompes 3
combusiible liguide de méme namure’. des pompes de service pour Thuile de graissage, des pompes de
circulation d'huilc thermigue et des séparatcurs dhuile Toutefois. les dispositions du point .6 de Ja présente
régle ne doivent pas sappliquer aux séparateurs deau mazouteuse.

Les commandes requises au pomnt .5 <t & la righ 11-2/A141.2.5 doivent étre situdes 3 Textéricur do Joval quiclles
desscrvent. de fagon 3 ne pas risquer détrc isolées par un incendie qui se déclarerait dans le osal. Ces
commandes ainsi que les sommandes de toute insullaion réglementaire fise dextinciion de Fincendic
doivent étre groupées en un empl; unique ov en des aussi peu nombreux que possible
Ces emplacements doivent éure accesibles depuis e pont découver dans de bonnes condition de sécurité,

Lorsquiun accé 3 un local de machines de catégoric A est prévu dans la parve inféricure de ce local par un
tunnel darbre adjacent, il doit étre prév dan le tunnel darbre, prés de la porte éranche, une porte<cran kgére
en acier. mancruvrable des deux cdiés

f automatique diextinction par eau diffusée, syseme de détection 1 syséme averrisseur

Disposi
diincendie (régle 12)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS AV.

‘T LE 1 JANVIER 2003 ET NAVIRES EXISTANTS

DE LA CLASSE B:

1

Lorsquunc installation comporant un dispositf automatique dextnction par cau dilfuséc. un sysiéme do
détection et un sysiéme avertisseur dincendhe est prescrite, elle doit éire & tout moment en éraz de fonctionner
et sa misc en marche ne doit nécessiter aucune iniervention du personnel. Ellc doit éire du type & wyaux
pleins, quoique des sections exposées de dimensions restecintes puissent &t du fype 3 twyaux vides lorigue
cette précaution est jugée nécessaire. Toutes les pantcs de installaion qui peuvent éure soumises u cours de
Lexploitation 3 des tempiératures égales ou inféncures 3 0°C doivent éire protégées conire le gel. Lincuallation
doit érrc maintenue 3 la pression voulue et toutes mesures wtiles doivent étre prises pour ascurer en perma-
nence. son alimentation ¢n cau comme prévu dans la précente régle

Chaque section de diffuseurs doit comporice des dispositifs transmettant automatiquement e signaux Jumi-
neux et sonores en un ou plusicurs points pout indiquer la mise en marche dun diffuseur quelcongue. Ces
indicateurs signalen dans quelle scction desservie par Fincuallauon fincendie sest déclaré et dowent éire
centralisés sur la passerelle de navigatian, Ils doivent en outre déclencher des signaux limineux et sonorcs
ailleurs que sur Ja passerelle, en un emplacement choisi de maniire que lesdits signaux soient immédiatement
requs par Téquipage, en cac dincendic. Le résean dalarme doit ére conqu de maniére 3 signaler toute
délaillance de Vinctallation
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¥ Unc soupape de contrdle dont éure prévuc

3 La price deau de mer e la pompe dowt autant que poseible se trouver dans le méme local yue la pompe bl
dout éure dispusée de maniére quil ne soit pas nécessaire. lorsque Je navire est a flot. darréter Jalimentation de
Ia pompe en eau de mer 3 des fine autres que linspection et la réparation de la pompe

5 1l convient de placer la pompe et Je réservoir suffisamment loin de 1ot Jocal de machines et en dehore duc
locaus qui doivent éure proiégés par le dispositif 3 cau diffuséc

¢ Le nombre des sources déncrgie qui alimentent Ja pompe & eav de mer et e disposinl automatique de
détcetion et dalarme nc doit pas éire inféricur 3 deus. Lomsque la pompe est alimentée en énergie lectrique
il doil y avoir une géncratrice principale €t une source dénergic de <ecours. La pompe duit étee hranchée sur ke
tablcau principal et sur le ableau de sccours au moyen de canahsations électriques distincies cxclusivement
réservécs 3 cet usage. Les canalisations doivent étre disposées de fayon 3 nc pas passer par les cuisines. les
locaux de machines e auires espaces fermés qui présentent un risque élevé dincendie. sauf dans la mesure ol
il st néceseaire daticindre les wbleaux approprics; elles doivent aboutir 3 un commutateur avtomatique <inié
prés e la pompe du dispositf 3 eau diffusée. Ce commulateur doit ére branché sur [alimentation prosenant
du tableau principal aussi longiemps que Talimentation st assurée de la sorte et &re congu dv fayon 3 <
brancher automatiquement. en cas de defaillance de cette alimentation. sur Lalimentation provenant du tableau
de sccours. Les apparcik de coupur sur le tableau principal <t le tableau de secours doivent éuwe clairement
désignés par une plague indicareice; ils deivent dire normalement fermés. Ces camalisations ne doivent aveir
aucun autre appareil de coupure Lunc des sources déncrgie du sysiéme averticcear €1 de détection doit éure
unc souree de secours. Lorsque Tunc des sources Jiénergic de la pompe et un mateur 3 combustion interne
celui-ci doit ére conforme aux dispositions du point .15 et ére siué de maniére quun incendie dane un bocal
protégé mien compromette pac Falimenration en air.

Le dispostif J extinctivn par cau diffuséc duit éire rehié au collecteor principaf dincendie par wn sccti-nnentent
verrauilable 3 clapei de nom-retour blocable 3 vis. 4fin Jempécher que leau ne sait refoulée du dispoat
Fevnnction par eau diffusée vers I collecteur principal dincendic

v vénficr les avenisseurs automatiques de chagus Section e
diffusevrs en y envoyant de leau & un débit équivalant & celui dun diffuseur en action. La soupape de controlk
de chague section de diffuseurs doit se trouver 3 proximité de Ja wupape damér de cette section.

19 Toutes mesures deivent &re prises. pour vérifier le fonctionnement autemangue de la pomp, en réiduisant fa

pression dans le dispostu.

+ Lun des postes de controk mennonnés au point .2 doit &re muni dintermupleurs permertant de conirdler
Favertissear ¢t Je indicateurs de chaque section de diffuseurs

111 don rre prévu ay momne 6 téies de dffuscon de rechange pour chague section

NAVIRES NEUES DES CLASSES B C ET D CONSTRUITS TE 19 JANVIER J00% OU ATRES (BT DATE

Disposicifs fixes de détection et d'

NAVIRES NEUFS DES (] AS

2 ke diposnif avtomatigue deatinction pareau diffusée e systeme du dtection o1 syme wertisear

dincendie doivent étre dun type approuvé en conformes aux dispasitions du recvarl des rigles applicables
aux dispocitife de prosection contre Tincendic

Four ks navires neofs des classes C el D dune longueor mléneurs 3 41 mitres et dont la sarface protglc
caloulr

1ctale et inféricure & 280 m7. Jadminictration pout précser la surface 3 prendre en conadération po
Ia capacité des pompes et de< autree éléments

arme dlincendie (régle 13)

ETNAVIRES EXISTANTS

ESF CFT D CONSTRUITS AVANT I 1% JANVIER 2

DE 1A CLASSE B

Disgositions ginerales

1 Lersquun dispounf five de désection et Jalamme dincondic avee avertiveurs dineeradic 3 commannde
manucllc est preserit il dot ére & o moment en éat de fonctionner immédutement

Un syeéme de suneillance des seurces dénergic et des citcurts dectriques néeessaires au foncanneaent
Ju dispusiti doit signaler les pertes dénergiu cu los defiillances, selon e cas. Un signal visudd «t senore
distinct du signal dincendic dmit se déclencher au tableau de contrdk lerguiune défaillance s produit

3 Lo nombre de sources dénrgie qai alimentent les apparcils dlotriques unbisés poar fe focn nnemest du
disposinf de détection et dalarme dincendic ne doit pas ére mféncar 3 deuv. Lune dentre elfes durs étie
une source dénergic de secours Le courant dew ére amend par des wanaliations électriques disimctes
exclusivement réservéer 3 cer utage et raccordéer 3 un commuiateur adtomatique <itué sur kbl
comirdle du divponisi o ditection de Tincendie oo 3 protimite de ec tableau

L 162i64
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Les diffuseurs doivent étre groupés en sections séparées qui ne comportent pas plus de 200 diffuscurs chacunc
Toute section dc diffuscurs ne doit pas desservir phis de deax ponis et ne doit pas sétendre sur plus dunc
tranche venicale principale. sauf il peut ére démoniré quune section de diffuseurs desservant phs de deuy
ponts ou siéiendant sur phos dunc tranche verticale principal ne diminuera pas la protection du navire centre
Tincendic

Chaque section de diffuseurs doit povvoir étre 1solée par une seule soupape darrét. La soupape darrét do
chaque section doit étre facilement accessible et son emplacement doit éure indiqué de fagen claire €1 perma-
nunte. Des mesures doivent e prises pour yue les soupapes damét ne puissent e actionnées par une
peronne non avionséc

Un mancméure indiquant 1a pression de Teau dans le disposisifl doit éure firé 3 la soupape darrét de chague
Section et 3 un posie central

Les diffuscar dorvent pouveir résisier 3 la corrosion de Lair marin. Dans Jes locaus d habitation e1 de service
ifs dowent entrer en action 3 une lempérature comprise enire 68 °C et 79 °C. Toutefois. aux endroits o fon
peut sattendre 3 ce que la tempéraiure amhiante soit élevée, dans Jes séchoir par exemple, la tempérare 3
laquelle ks diffuscurs entrent n action pevt ére augmentéc jusqud concurrence de 30°C au-descus de la
température maximale prévue 3 la partie supéricure du local considéré

On doit afficher prés de chaque indicateur une liste o un plan des locaus desservis par chague section avec
indication de Jeur position. Des instructions approprices doivent égalemient ére données pour e contrdle et
Temretien du dispostif

Les diffuscurs dewvent ére placés cn hauteur et espacés de fayon 3 assurer un débit moyen dau meins § im?
« par minute dans ka zone nominale protégéc par le dispositf

Les diffascurs sont placés ause low que posible de poutres cu autres objets susceptibles de géner les
projections d'cau et i de positions assurant une bonne aspersion du matériau en combustion dans le loca!

1l duit éure prévu un réscrveir sous pression ayant un volumic égal & deus fois au meine celui de la quantitd
deau spécifiée dans ke présent point. Ce réservoir doit comenit en permanence une quantité deau dovce
cquivalan  celle que 1 pompe mentionnée au poini .12 débiterait en une minute. Des mesures doivent e
prites pour maintenir |a pression de Tair dans le réservoir & un niveau tel quelle ne soit pas inféneure 3 1a
pression d¢ fonstionnement du difuseur augmentée de la pression dunc colonne d eau mesurce depuis e fond
du réservoir jusquau diffuscur le plus haut placé. lorsque Teau douce qui se trouvait initialement dans le
réservair est épuisée. 1] doit e prévu un moyen approprié de rencuveler lair sous pression 1 leau douce du
réscrvoir. Une monmure de niveau doit ¢ prévoe pour indiquer que ke niveau d'eau dans le réservir est
convenable

16 De< mesures doivent ¢tre prises pour empécher que Jeau de mer ne pénéire dans ke réscrvair. Le réservair sous

pression doh étre pourv dune soupape de sécurité et dun manométre. Des vannes darrét ou des rokineis
doivent ére prévus 3 chacune des connexions du manometre,
P

1t Une pompe indépendante doit ére prévic 3 scule (in d ahmener les diffuseurs en eau de fagon sutomatique er

13 La pompe dow ¢

Les |

continue. La pompe doit se mettre cn marche sutomatiquement en cas de chute de pression dans le dispositf
avant que Ta quantité d'eau douce dans le réservoir sous pression nc soit compléiement épuisée

La pompe et b tuyautene deivent pouvorr maintenir au niveau dv diffuseur ke plus levé la pression nécessaire
pour assurer un débit continy diau suffisant pour couvrir unc surface dau moins 280 m? dans les conditions
prévics au point & cindescus. Pour les navires nea des clases € 1 D dune longueur inféricure 3 40 méures
dont ka surface protégée totaic est mféricure & 280 m1, adminisiration peut préciser la susface 3 prendre en
considération pour caleuler la capacité des pompcs et des autres ééments dalimemation

tre munic 3 Ja scrtic dune soupape de contrdle avec un coun tuyau ouvers. 1a section récll
de la soupape et du tuyau doit permettre d obienir ke débit prescrit de la pompe tout en maintenant dans ke
dispesinf 1o pression prévue au point 9.
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4 Les dewdieurs et Jes averisseurs 3 commande manuclie dowvent étre divis n sechions. Lentrée en action
dun détecteur ou dun avertisseur & commande manuelle doit déclencher un signal dincende visuel et
sonore ay tableau de conirsle et aux indicateurs. $i, au bout de deux minutcs. c signal na pas regu
atiention. une alarme sonore deit s¢ déclencher autematiquement dans tous les locaux dhabitaton Je
Teguipage. les Jocau de wrvice. ks postes de sécurité et les locaux de machines. Celte alarme sonore nia
pac & faire partic imégrante du dispocitf de détestion

Le tableas de conuale doit éwre situd sur fa passerellc de navigation o dans Je poaic principal d

commande du matériel dincendic

Le< indicateurs doiven au minimum identifier ba scction dans laquelle un détecteor ou un avertsscur 3
commande manuelle est entré en action. Au moins un indicateur doit étre sitwé de manierc 3 éirc
facilement accesible aux mcmbres responsables de Téquipage 3 tout moment en mor ou au port. sauf
lursque le navire mest pas en exploiration. Lorsque e iableau de contrale sc trouve dans le posie principal
de commande du matériel dincendic. la pascercllc de navigation doit &re pourvue dun indicateur.

Des renscignements claire indiquant les locaus desservis et |emplacemen: des sections doavent ire affichéc
sur chaque indicateur cu 3 proximité de chague indicateur.

Lorgue le ysidme de détection dincendic ne comporte pas de mayens permenant didentificr indniducl-
lement & Jistance chaque détectenr. aucune section desscrvant plas dun pont ne doit étre normalement
autcrisée dans les limites dec locaun dhabitation e de service et des postes de sécurité, sauf lorsque la
secunn dessert un escalicr entouré. Pour que fa source dincendic soit identifiée <ans retard. les espaces
fermés desservie par chague section doivent éure limités 3 un nombre fixé par Iadministration de I'faat du
pavillan. On ne deit en aucun cas autoricer gu'une section quelcongue desserve pluc de cinquante espaces
fermés. $1 Dnstallation de détection st munic de détcaieurs dincendie individuctiement identifiables &
divtance, les sections peuvent couvir plusieurs ponts et desservir un nombre guelconque d'espaces fermés,

En labserce dun sysiéme de déteviion dinvendic permettant didennfict indiwaduellement 3 distance chaguc
dérectenr. une méme section Je détecteurs ne doit pas desservi des locaus située des deux bords du navire
j wur plus dun poni, ot sérendre sur plus dunc ranche verticale principale. 1 cutefois, Ladministration de
[Fan du pavillon peut ausoriser quune section desserve des locaus stwés des deur bords du navire et plut
dun pont <i ellc est convaincue que la protection du navire contre incendic ne ven trouvera pas dimiiniéa.
A bord des navines munis de détecteurs dincendic identifiables indmaducllement, une méme section peut
descervir de< locaux situés des deuy borde Ju navire et sur plasieurs penis san< toutefois sétendre sur plus
dune tranche verticale principale

1 Unc section de détecteure dincendic qui dessert un pesie de sécuritd un Ineal de service oo un kil

dhabitanen ne doit pac desservr un local de machines

31 Lec dérecicurs duivent entrer e action sous Teflet de o chuleur, de la fumiée cu daamnes preduite do
<ombustion. des flammes o de toute combinaison de ces facteurs. Lee tecteurs qui réagisent 3 dautres
factears indiquan un débar dincendie peuvent étre pris en considération par Fadmiinsration de Frar du
pavitlon & condivon guc leur sencibilité ne son pas inféricure & celle dee Jetecteurs de chalear. de fuméc oo
de flamme. Les dérecieurs de flammie ne dedvent étre wiiliés quen plas des détecteuns de fumée ou de
chalcur

2 Des nanuctins o des pitees de rechange appropriées duivent éire prévics peut les esais e lemrn

12 L foncuennement du disposinf de détection Juit ére vérifié péricdiquement de maniire jugée saifamariic
par Fadmunistration de Frardu pavillon au moyen dun maric] gui produit de Fair chaud 3 b température
appropride, de Ja fumée ou des particules daérosal, la densité de Ja fumée e Ja taillc dex paniicules étant
dam la gamme appropriée. ou tout autre phinamiéne assovié 3 un Jébut J meendie auquel le détectear Je
par - conception o réagir

Tous Jes dérectears deivent ére dun type 16l quon puisse virifier ks bon functionnemant et les remeitrs
en position normale de surveillince sans deveir remplacer aucun compesant

14 L dispesitl de détection de Fincendic ne don étre utihind  aucune autre fin Tourcluis cn peut avtoniser b
fermerure des portes dincendic e e foncticns analogues au tableas de contréle

15 Les sytémes de ditectivor de Tincendic 3 localnauon adresse de zone dorvent én diposés de telle e
au

— unc houck ne pusse ére endommagée on plos dun pint par un incendic

— demeyens sosent iniallés
ne nevtralise pas L boucls enuére

- que tout dlfaut Koupare cotainul masse) survenant wr o bl

— toutes dispositions soint prises poar permitire de réublit la coniigoration wniriale it sysieme en o do
défaillane (électrique eletromgue ou informatiquel

— Talame dincendic décienchéc e premiicr nempéche pa oot awin dérecwur do dcencher dactne
alamies dincendic
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Prescrptons reanves i Hinstallaion

1

4

&

Des averiisseurs 3 commande manuelle dowent ére répanis dans tous ks kocaux dhabitation, locaus de
survice et poctes de sécurité. Un avertsseur 3 commande manuele doit se trouver 3 chague ssue. Les
avertiseurs & commande manuetle doivent étrc facilement accessibles dans les coursives de chaque pont de
telic maniére que. en aucun point Je Ja coursive. on ne se trouve 3 plus de 20 métres dun avertivseur &
commande manuclle.

Des détecteurs de fumée dolvent éire insallés dans tous les escaliens coursives et échappées des locaun
Jhabitation

Lorsquiun dispositl fixe de détection ct dalarme dincendic est prescnt pour fa protection de locaus autres
Gue cevx spécifiés au point 2.2 ci-dessus. on doit installer au moins un détecteur conforme aux dispo-
siticns du point 111 dans chacun de ces locaux.

Pemplacement des détecteurs doit étre choici en vue dune efficacité optimale. 1l faut éviter la proximité des
Barrors et des conduis de veniilation ou davtres emplacements o Ie trajer de écoulement dair influcrait
défavorablement sur leur ainsi que les empl i ils risquent de subir dex chocs ou
derre endommagés. Les détecteurs insiallés a Ja panic supérieure des locaus doivent en général sc trouver 3
(1.5 metre au moins de toute cloison.

Uintervalle maximal qui sépare Jes détecteurs dnit érre conforme au tablcau ci-dessous:

Distance maximale par
rappont aux cloisons
m)

Surface au sol maximale

Distance maximale enire
provégée par un dhreciew centres
(o

Type de déreciews
{m)

Détecreur de chaleur 37 9 45

Détecreur de fumée 74 u 5.5

Ladminiswration de FErat du pavillon peut esiger ou permettre dautres intervalles sur la base de données
t P
qui résultent diessais et établissent les caraciérictiques des détecteurs,

Le cablage élecurique faisant partic du dispositf doit éue disposé de fagon & ne pas traverser les cuitines, les
Jocau de machines ct s autres locaux fermés présentant un risque €levé dincendie. sauf Jorsque cela est
nécessaire pour assurer 12 détection de lincendic ou Talarme dincendic danc ces locaux ou pour attcindre
ta source dénergic appropriée

3 Prescnptons relatives & la coneeption

s

E

Le dispositif et son équipement doivent &rc congus de maniére appropnée, de fason & Késister aux
variations de tension en régime permanent ¢i ¢n régime transitoire. aux modifications de la température
ambiante, aux vibrations, » humidité, aux choes, aux impacts et 3 ks corrosion qui se produisent normar
lement 3 bord dun navire.

1 doit e cenifié que. conforménwnt aux prescriptions du point .2.2, les déecteurs de fuméc installés
dans Jes escaliers. les coursives et les échappées dans s locaux d'habitation enirent en action avant que b
densité de a fumée dépasse 12.5 % d obscurcissement par métre, mais aprés quelke 3 dépassé 2 %,

Les Jétecteurs de fumée installés dans davtres Jocaux doivent fonctionner dans des limites de sensibilité
déterminées 3 la satisfaction de Iadministration de MEat du pavillon. compre teou du fait quiit faut éviter
une trop grande ou une trop faible réaction des détecteurs.

I don érre cenifié que Jes déecteurs de chakeur entren en action avant que Ja iempéraare dépasse 78 °C
mars aprés quelle a dépassé 54 °C. Jorsque [ékvation de la température st inféricure 3 1 °C par minutc. A
des taux phus élevés delévation de la températur, le dérecteur de chaleur doit entre en acton dans des
limites de 3 da satisfaction de e Iftat du pavillon. compie tenu
du o il faoe fvhr ume trop. srande s une wop fabl éaerion des détecicure

La température admissible 3 laquelle les détecteuns de chalcur entrent en action peut étre élevéc jusqus
concursence de 30 °C au-dessus de la température masimale prévise e supéricure du Jocal dans Je
<o des séchoir et des locaux de méme nawre ol b température ambsante est normalement élevéc
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1a veniilation de< Jocaux de machines doit éire suffisante dans toutes Jes conditione normakes de fonce
tionnement pour empécher Taccumulation des vapeors dhydrocarbures.

Dans woute la mesure du possible, les citemnes 3 combustible doivent fairc partic de la structure du navire et
s trouver & Femérieur des locaux de machines. Lorsque ces citernes. cxception faite de ciremes de
doubles-fonds, s wouvent cbligatoirement & caté des locaux de machines ou dans ces locaus, Tune au
meine de leurs parois verticales doit étre contigue & la himite des locaux de machines et doit de preéférence
posséder une limite commune avee les citemes de doubles-fonds; la surface de leur limite commun avec Je
local des machines doit étre aussi réduite que possible. Si ces citemes se trouvent & fintéricur des fimitce
des Jocaus de machines, elles ne doivent pas contenir de combustibles ayant un point déclair inféricur &
i *C. Lemploi de citernes indépendantes doit étre évité, €1 doit éure interdit dans les Jocaux de machincs

Aucune citerne 3 combusible liuide ne duit sc wrouver & des endrons o ks débordements et les fuites
pourmaicnt provoquer un incendie en mettant Je combustible en contact avee des surfaces chaudes. Des
dispasitions daivent étre prises pour emipécher le combustible sous pression qui peut séchapper dune
pompe. dun filire ou dun réchaufleur dentrer ¢n contact avec les surfaces chandes

bustible de séchapper dun réser-

liquide qui. end ¢ permettrait au
veir, dune citerne de décantation cu dune citerne joumnaliére dune capacité de 500 litres ou plus située
audessus des doubles-fonds doit étre muni dun sectionnement fixé sur la citerne et pouvant étre ferme
Jun endrit sir sitaé 3 Textérieur du local intéressé dans le cas o un incendie se déclarerait dans le Jocal
0 se trouvent ces ciernes. Dans le cas particulier des decp tanks situés dans un tannel darbre, un tunne!
de wyautage ou un espace de méme nature. des sectionnements doivent étre inscallés sur ks deep tanks
mais Ja commande, en cas dincendic. peut re reponée r un secticnnement supplémentaire plac sur Je
ou fes tuyaux & Jexérieur du wnnel ou de lespace de méme natare. Si ce sectionnement supplémeniaire
est incuallé dans les locaux de machines, la commande doit éure placée a Fextéricur de ces locaux

Tout teyas de

1 Sur I navres consrsits le 17 janvier 2003 ou agris cete date. les commandes servant 3 actionner &
distance Je scctionnement de la <iterne 3 combustible de la génératrice de secours doivent se simer 3 un
endrcit différent des commandes servant 3 activnner i distance dautres sccrionnements placés dans les
focaux e machines

2 Sur les navires consruns fe 17 jansier 2012 ou aprés cenc dore o1 dune javge brute infrieure & 500 tomneau,
Jes citernes 3 combustibles situéen au-dessus des doubles-fonds doit étre munies dun sectionnement

3 Sur les navires constraits avans le 19 janvier 2012 o1 wyamt unc jauge brute infineare & 500 tonncaux, les
siemes 3 combunble dune capacié nfincore 3 s00 Jives ¢ siuies sudesus dex doubles fonds
doivent également étre munies dun sectionnement comme indiqué au premies paryraph, 2 pluc
1and 3 la date de Ja premicre visite érndigue clccunée aprés i 19 janvier 2012

Des disparitifs Nrs o efficaces dutvent éue prévus pour déterminer la quandié de comhusiible liquide
contenue dans chaque citerne de combustible liguide.

NAVIRES NEUFS DES €L ASSES B, C ET I

) Les extrémités de tuyaux du sonde ne duivent pay se trouver dans un loal ol un déversennt
provenans de ves wyaux sisquerait de senflammer. kn particalier, elies ne doivent pas s trouver
dans de< Jocaux de passagers ou de Féquipage. En sigle générale. elies ne doivent pas sc trouvr nor
plus duns es locaus de machines. Toutefois. hersque Jadministration de 1btat du pavilion estime que
ceuie demicre disposition est impossible 3 réalicer dant a pratique. clle peut accepter que les exizémités
des wyaus de sonde se trovvent dans les locaux de machines 3 condition quil it saticfait a toutes les
Jisposirions suvanies

b e préve en outre un disposiif dindicaticn de miveas saisfaisnt aux prescrptions éncncées aa
point

1.2 Je extrémités des tuyaux de sonde se trouvent en des endruite éloignés des nisques dinflammation
i maoins quil nc <ot pris des précautions welles que la mise en place décrans cficaces empéchant k
combustible, en cac de déversement par ke extrimitéc des tuyaux de scnde. dentrer en contact

une source dinflammation:

les exirémités des myaun de sonde sont munies de dicpositifs dohturation 3 fermieture automatique

e dun sobinct de controle 3 femwure automatique de faible diaméire, siué au-dessous du
Sieposiil dbauration. €1 permetiant de virfer 1abssnce de combusible avam Tousertore du
dispositil dobraration. Des dispositions doivent étre prises pour quun déversement de combustibk
par ke robinet de contréle mentraine aucun risque dinflammation.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € Bl D ET NAVIRES EXISTANTS Db LA CLASSE B

il ne

2 Dautres dispositifs peuvent ére unlisés si. 3 Tinciar des dispocitifs presents au point 2
Vraversent pas Ja parei de la citerne au-descoun de son sommet et, en cas de défaillance de cex dispositifc
o de rempliveage excesaf de la cnerne. ifs ne permenem pas au combusible de se déverser
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Dispositions relatives aux combustibles liquides, 3

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D CONSTI

Ul

S 1L 1% JANVIER 003 OU AFRES CETTE DATE:

41 Les dispositifs fines de dérection e dialarme incendic doivent étre dun iype approusé et conformes aux

dispositions du recueil de régles sur lec systimes de protection contre lincendie

43 Des averiseurs & commande manueli conformes aux dispesitons du recuel d régles ur les sysiémes de

protection contrc Tincendie doivent ére répanis dans tous Jes locaux dhabitation, locaux de service €1
postes de sécurité. Un avertisseur & commande manuelle doit se trouver a chaque issue. Les avertisseurs &
commande manuelle Joivent éure facilement accessibles dans les coursives de chague pont de telle maniére
e, en aucun pint de s couriv, on ne sc imuve 3 pls de 20 meres dun sveniseur & commande
manucll.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES A. B, C ET D
5

Outre les dispasitions précédentes. Ladministration de IErat du pavillon assure que Jee prescriphons de
sécurité de incallations sont_ respeciées en cc qui conceme Jeur autonomic par rappert aux autres
insuallation< oy sysiémes, la résisiance 3 la corrosion de Jeurs composants, la foumiture de courant
dlectrique & feur ysiéme Je commande <t la disponibilité d insiructions de fonctionnement et dentretien.

3 Phuile de groissage et aux autres huiles inflammables

trigle 1

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS Df LA CLASSE B:

1 Restrictions relatives & lutilisanon des hvdrocarbures aomme combustible

Twilisation des hydrivarbures comme combustible est soumise aux restrictions suivanies

1 Aucun combusible liguide dont Je point déclair st inférieur 3 60 °C ne peut ére wiilisé. sauf dans Je< cas

prévus par le présent puint.

2 On peut wilicer des comhustibles liquides doni ke peint diclair et égal ou supéneur 3 43°C pour ks

génératrices de secnurs

3 Ladminisiration do Vun dis pavillon peut permetire que des combusibles liyuides ayant un point déchir

infécieur & 60°C. mais égal ou supéricur 3 43°C, woien iilisés dune maniére générale sous séserve des
précautions suppiémentaires quelle juge nécewaires <1 & condition quon ne laisce pas la temperature
ambiante du local, dans lequel ces combustibles sont entreposés ou utlisés. sélever jusqud 10°C au-
dessous du peint diéclair des combusuibkes en question

Four les mavires cunsimuits e 1 janvicr 2003 cu apsés cetie date, les combusiibles liquides ayant un
point déclair inféneur & s *C. mais égat ou supéricur 3 43 °C peavent étre autorisés & condition:

.34 gue kes citernc & combustible, exception faite des citernes de doubles-fonds soient situdes en dehors de
aux de machines de catégoric Af

que des drspsitions soient prises pour mesurer fa température du combusiible sur le wyau dsspiration
de la pompe & combustible;

33 que des soupapcs etfou des robinets darrér scient insallés 3 Lemiréc et 3 la sortic des crépines du
combustible hquide et

34 que, dans wuie la mesure du possible, les conduites soient assemhku par scudage ou par joints de type
conique circulaire ou par des raccords union de ype & rom

Le point déclair des hydrocarbures doit ére déterminé gric 3 Fessas en creuset fermé, effectué suivans une
méthode apprauvéc

2 Dispositions relativee we ombustibis liquides

Lorguiun pavire utilise du combustible liquide. les mesures relatives au stockage. 3 I distribution et 3 Fuilis
sation de ce combustible ne doivent pas éire de nature 3 compromeitre 1a sécurité du navire et des personnes 3
bord ct doivent au moins satisfaire aux dispositions suivantes

-13 Dans tovtc la mesure du possible, aucune partic du dispositif d alimentation contenant du combu

ible
chaufié sous une pression de phus de .18 Nfmm? ne doit s trouver dans un emplacement dissimulé ol
les vices de fonctionnement et les fuites ne pourraient pas étre aisément décelés. Le local de< machines doit
étre convenablement éclairé au niveau de ces paties du dispositi dialimemation.

2 On entend par combustible liquide chauffé ke combustible dont a température aprés chauffage es: supé-
rieure 3 60 °C ou supéricurc au point déchair du combustible si ¢ demier est inféricur 3 60 °C

Joumal officiel de I'Union curopéenne

29.6.2010

.

K]

3 Les disposnifs prescrits au point 2.6.2 daivent éue maintenus dans un érat satisfaisant de manicre &
7 P
garanir leur fonctionnement continu et précis en cours dexplortation.

Pes dispositions doivent étre prises pour prévenic fout excés de pression dans les citernes ou dans unc
partic quelconque du sysiéme dalimentation en combucible liquide. y compris les twyaux de remplissage
desservis par de< pompes & bord. Les soupapes de décharge e Jes myaux i ov de rop-plein doivent
diéverser le combustible 3 un endroit ob il nexisie aucun risque dincendic ou dexplosion di 3 a présence
dhuiles et e vapeurs et ne doivent pas traverser d<s espaces réservés & léquipage,
égorie spécialc, des espaces rouliers fermés, des locaux de machines ou de locaux
similaires & bord des navires construits Je 19" janvier 2003 ou apre< cene date,

Les wayaux de combustible liquide sinsi que leur robinciteic et leurs accessoires dorvent éure en acir o en
foutaute mtéian appvoussunfos [emplol ecrin Je ugaos flebles peus e autorse. G yaus
flexibles et fes accessoires guils comporient & leurs extrémités doivent éfre en mawriaux approuvés
it 30 o 1 soifeamment sclides

Les sectionnements posés sur des citernes & combustible liquide qui sont soumis 3 1a pression statique
Feuvent ére en acier ou en fonte nodulaire. Touteloks. des scctionnements n fonte ordinaire peuvent éire
wiilisés dans dev circuits de tuyautage ob fa pression de caleul e<t inférieure 3 7 bars et la température de
caleul est inféricure & 60 %

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, € ET D:

]

10 Toutes les surfaces dont la température dépasse

Tous le¢ myartages exiéricurs dalimentation en combusiible & haute pression suués entre ks pompes &
combustible i haute pression et les injecteurs de cmbusiible doivent étrc pourvus dun sysiéme de guinage
capable de contenit Je combusible en cas de défaillance du iyautage & havic pression. Le gainage evt
constinié dun tuyautage externe & Iinérieur duquel a été placé Je tuyautage de combusiible & haute
pression. le tout formant un assemblage permanent. Le syctéme de gainage deit comporter un moyen

crmenant do récupérer les fuites et des dispositifc doivent tre prévus pour déclencher une afarme ¢n cas
de défaillance Jun wystage de combustible.

0°C et avee lesquelles le combustible pourrait eniret en
comtact en cas de défaillance du cireuit de combustible doivent étre convenablement isolées

A1 Les myautages de combustible fiquide doivent ére munis décrans cu autres dispositify de protestion

appropriés pour éviter dans toute a mesure du possible que Je combusiible Tiquide ne coule ou ne soit
projeté sur dus surfaces chaudes, dans des prices diair des machines ou autres scurces dinflammation. e
nombre de jeants dans les circuits de tyautages doit étre réduit au minimum.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 17 JANVIER 2003 OU AFRES CETTE DATE:

A

VIRES NEL

Les toyautages de combustible liquide ne doivent pac éure situés immédiatement au-dessus ou & proximmé
dappareiks avan une température devée comme des chauditres, m de conduites de vapeur. de collecteurs
diéchappement de silencicux ou dautres &quipements qui requitrent une isolation. Dans toute la mesure
du poscible, ics tuyautages de combustible liquide doivent ére disposés loin do surfaces chaudes. dinstal-
lations électngues ou d autres sources dinflammation et doivent éire munis décrans ou dauires disposiiis
de protection apprepriés pour éviter que le combustible liquide ne couk ou ne sait projeié sur les sources
dinflammation. Le nombre de joine dans les cireuits de Noyawtages doit étre réduit au minimum.

3 les ééments dun circuit dabmentation en combustibic dev moteurs diesel doivent érre congus en tenant

compte de ia prewion maximale gui peut ére aticinte en service y compris de tout pic de pression
engendré et renvoyé dans les twyaus dalimentanan e de décharge du combusiible par Faction des pompys
dinjection Les raccerds du circuis d alimentation et de décharge doivent ére ongus en tenant compie dc
leur capacité & empécher toute fuite de combusiible sous pression en Service ot aprés entreticn

4 Dans les inctallations comprenant plusieurs moteurs qui sont alimentées 3 partir de Ja ménk soune de

5 Dans Jes can it Ladministranon de Thtat du pavilien pormct gy

combustible. il conviendra de prévoir des moyens disoler les wyaux dalimentation ¢t de décharge de
chaque moteur. Les mayens disolement ne doivent pas affecter e fonctionnemient des autres muoteurs et
doivent pouvoir éirc actiennés 3 partic dun endroit qui ne puisse devenir inaccessible en cac dincendic s
déctarant sur Fun quelconque des molcurs.

des wyautages dhydrocarbures e do
hquides combustibles traversent des focaus dhabitation et des locaun de service. ces uyatages deivent éire
en un marériau approuve par Tadministration compre tenu du risque dincendic

Lex navires existants Ju la classe R doivent satisfaire aux preseriptions des poinns 2.9 4 211 wutefure, a o
place du systémse Ju gainage prévu aw poini 2.9, on peut insialler un écran appropric sur les machines dont
la puissance est inféricure ou égale @ 375 KW ¢t dont ke pompes 3 injection de combustible dosservent
deuy ou plusieurs infecteurs

DES CLASSES K€ ET D ET NAVIKES EXISTANTS DE LA CLANSE, K

Duspostins rebanves 3 File Jr grasssage

Les mesures prises pour o stockage, Js disuibuion e uibeaion de Phuik desmée aus sysiémes de gransage

“ous pression doivem ére e natwre 5 ne
mesares prises dans ks locaus de machines do
26,272,

pas compromeitr L séunté Ja navine et dew personnes i herd Lec
At au mains satisfairy aus disposiions des poinis 2023

200 e 211 wutefeic:
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1 Juukisation de voyants de circulation en verre dans kes systémes de graissage n et pas exclue & conditiun quit

<ot étahli par des essais que leur degré de résistance au feu e<t satisfaisant. §i des voyants de cinulation €
verre sont utlisés. le tuyau doit éte mwni de scctionnemeni< aux deux extrémités. Le sechonnement de
Fextrémué inféricure du tuyau doit ére du type 3 fermetwre automatique

2 de« tuyavs de sonde peuvent étre avtorisés dans les locaux de machines; les prescripuons des pornts 26,11
€1 2.6.1.3 peuvent ne pas éire appliquées 3 condition que les wyaus de sonde et poursus de moyens de
fermenure appropriés.

Four les navires construits Je 19 janvier 2003 ou aprs ceite date, Je< dispositions du point 10.2.5 s apph-

quent également aus caisses dhuile de graissage 3 Texclusion de celles ayant une capacité inféricure 3 S0
litres, des casses de réserve sur lesquelles des vannes sont fermées pendant lexflonation normale du navire
cu sauf lorsquil et éuabl que Factionnement ivolontaire dunc vanne 3 mécanisme de fermerure rapide sur
Is caisse dhuile de graisage compromeniait la sécurité de Jexpleitation de Fappareil propulesf principal et
des disposiife ausilisires essentiels

4 Disposinons conermant les autres hules inflammabies

Le< mewwres prises pour fe stockage. la distribunien et Tunlisation dautres huiks inflammables destinées 2 un
emploi sous pression dan Jes systémes de transmission de_puissance. lee systémes de commande. dintraine-
ment et de chauffage doivent éure de pature  ne pat compromettr la weurité du mavire e des pers et 3
Berd. Aux endroits o il existe des <ources dinflammation, les disposinfe prévus doivent au meins saticfaire aux
dispositions des points 2.4, 2.6, 210 et 211 ainsi qud celles des pointe 2.7 et relatives 3 leur sohdité et 3
leur construction

Loxau dr machies xploités sas présence permanente de persomacl

En plus de saricfaire aux dispasitions des paints 13 4 les dispociifs pour combustiblec liquides et hules de

graiscage doivent sausfaire aux dispositions sujvantes:

3 s citernes journalieres 3 combustible liquide qui se rempliseent avlemanquenent oa par un sysitmie
commande & dictance doivent ére équipées de dispositify permettant dempécher les débordements. Les
autres appareils gui traitent avtomariquement fes hiquides inflammables, comme par exemple les purificateurc
de combuible liquide. qui doivent. chaque fos que cela est possible en pratique, étre insialés dan un Jocal
<pécial réservé aux pusificateurs et aux réchauffeurs, doivent éire équipés de dispacinfe permettant d empé-
cher fes debordements:

Jorsque de< citemnes journaliéres 3 combusuble liquide ou dex citernes de décantation son: mumies o
dispesitfs de séchauffage. il convient de prévoir une alarme en cas de lempérawre excessive 51 le
point déclair du combustible liquide peut éire dépassé.

¢ Wntechctunt de transjoreer des uiles inflammables dans Ies citemes de cogueron avant

Les combustibles Tiquides, Mhule de graissage et le< autres huiles inflammablec ne dowent pac éue transportéc
dans les citemes de coqueron avant

Equipement de pompier (régle 17)
NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA ClASSE E

1 {équipement de pompier don comprendre:

1.} Un équipement individuel composé

I dun revétement de protection en ussu mewant la pea 3 Iabri de Ja chaleur de rayonnement du foyer et
de Faeine accidentelic des flammes ou de 1 vapeur. Son enveloppe exténieure doit ére résistante 3
Fea:

.2 de bones e de gants ¢n caoutchow ou awre maténau non conducteur de lelectricité
3 dun casgue rigide aswurant une protection efficace contre les chocs

4 dun fanal de sécurité Electrigue lanterne pontative) dun 1T approuvé pouvan: fonctionner pendant
unc période de trois heurcs au moins:

5 dunc hache de pompicr

2 Un appareil respiratoire dun Type approuvé comprenant un .\;wyuml et e & 1t comprmé
dont les boutcilles doivent contenit un volume dair égal 3 1 200 litres au moine. ou un autre apparel
respiratoire autonome qui doit pouvoir fonctionner pmam trente minutes au moins. Chaque appareil
respiratoire autonome 3 air comprimé doit étre équipé de bouteilles de rechange pleines ayant une capacité
minimale de stockage diair libre de 2 400 litres. sauf:

) si le navire es) équipe de cing appareils respiratoires autenomes & air comprimé ou phs. la capacité de
stockage toule dair libre de rechange ne doit pas chligatoirement excéder 9 600 livres: ou
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3

it <l navire et équipé de dispusinfe de recharge & pleinc prescion des bouteilles en air non contaminé. la
capacité de stockage de rechange de chaque apparcil respiratoire autonome & ait comprimi doit au
moine <élever 3 1 200 litres dair Jibre et la capacité de siockage ttake dair libre de rechange précente
<ar le navire ne dait pac ohhgatoirement excéder 4 800 hires dair bbre

Toutes Je< beaterlies dair des apparcils respirainires autcnomes & air comprimé dowent éure interchan-
cable
Chague appareil respiratuire doit étre muni dun cible de sécurité de longucur et de <olidité suffisanies. résistant

a0 few €1 <usceptible détre attaché par un mousqueton aux courroics e Tappareil ou a une ceinture dictincic de
fagon que lappareil respiraccie ne purisse en aucun cac s détacher quand on manceuvre le cable de sécurité.

Les mavires neufs de la classe B ot les navires existants de Ja classe B dune longucur de 24 métres et plus. <t les
navires neufc des classes C et D dune longueur de 40 métres ef plus doivent avoir & bord au moins deux
équipements de pompier.

bre déquipemente

1 En curre. dans le< navires dune longucur de 60 métres et plus, il doit ére préva un no
de pompicr et de jeux déquipements individucls en rapport avec k longueur tolale de tous les locaus 3
passagers et des locaux de service, & raison de deux équipements de pompicr et de deux jeux d équipements
individuels par 80 métres de longueur ou fraction de cenc longueurs a cet effct.on prend en considération le
pont ol sont conctruits les bcaus en question ou il y en 3 plusicurs, cebui ol la somme des Jongueurs est
Ja plus élevée

A bord des navires transportant plus do 36 passagers, deus équipemente supplémentaires do pompicr
dowent éire prévus pour chaque tranche verticale principale. 3 lexception de emourages descaliers qui
constituent des tranches verticales principakes individuclles et des tranches verticales principales de longueur
linyitée situées 3 lavant t & Iamiére dun pavire qui ne comprennent pac de locaux de machines ni de
cuitines principales

A bord des navires dunc longueur e 40 mitres et plus mais inférieurc 2 60 métres, deus quipements de
pompier doivent ére fournis

.3 Danc les navires neufs de Ja classe B et Jes navires existans de fa classe B dune longueur de 24 mines et
plus mais inféricure & 41 métres. deux équipements de pompicr doivent également étre fournis, maic une
seule recharge d'ar pour les appareils respiratcires autonomes

4 Dans les navires neufs et existants de la classe B dune longueur inléricurc a 24 métres et dans Jes navires neufs

des classes €1 D dune longueur inféricure 3 40 mires aucun équipement de pompier nieet requis

5 Les équipements de pompier ou le< jeux déquipements individuels doivent éire entreposés, préts i Lemplui, en

K

des endroits facilement accessibles et. Jorsque ko mavire transporie plus dun équipement de pompier ou phis
dun jen d équipenients individuels, ceux<i doivent &re entreposés en des endraits bien loignés les uns dew
suires. Au moims un équinenient de pompiet et un jeu diéquipements individuels detvent dtrc entreposés en ces
points.

Lorgue Tadministration de [{1at du pavillon considére quc les dispositions relatives & Fempore énoncéer par la
présentc régie sont déraiscnnables ctjou techniquement difficifes 3 mettre en ceuvre 3 bord du navire, <c navire
peut étre exempié de fapplication Jdune ou de plusicurs presceiptions dc Ja présente régle, conformément aux
dispesitions de farticle 9. paint 3. de la présente directive

12 Divers (rigle 18)

16274

[

ASSES B, ¢ ET D ET NAVIKES EXISTANTS DE LA CL.

S NEUFS DES £B

Lorsque des cloiconnements du type “A” sont percés pour le passage de eables élecingues. wyaux, puits,
conduite etc.. ou dhiloires, barrote ou autree éléments de siructure, dee dispositions doivent ére prises pour
que. dane Ja mesure ob cela cu rainonnable et possible, leur résisance au feu ne soit pas compromisc.

Lorgue <ur des navires construis ke 19 janvier 2603 ou aprés ceste date. des cloisonnements du type “A” sont
percés. les ouvertures pratiquées dawvent éure vérifiées conformément au code des méthodes d'essal au feu pour
Vassurer que la résivance au fea des cloisonnements west pas diminuée,

Dans ke cas des conduits de ventilation les régles 1-2/B19.2.2b €1 11-2/R}9.3 < appliquent

Toutefois. lomuune cloison est percée pour le passage dun fuyay 5 que e passage de cloisan st ¢n acier oo
en un matériau équivalent et dune épaisseur de 3 mm ou plus et dune longueur de 9010 mm ou moins (de
préférence 450 mm de chaque coré du cloiscnnementl et ne compante aucune cuvertur, il alest pac obliga-
woire Jeffectuer des eseais.

I} faut soler cex travereées de maniéte 2 ce que leur degré disulation son Je méme que el du cleiscnnement
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Lonsque des claisonnements du type B sont percés pour le passage de eables élecingues. ruyaus puits
conduns, ctc., ou pour Fiostallanon de bouches daération. appareils d¥claicage ou autres dispesitifs similsires
il y a liew de prendre des mesures pour que. dans Ja mesure oi cela et raisonnable et possible, leur résisance
s feu ne son pas compromise. Sur des navires construies Je 17 janvier 2003 ou aprés cene date ol des
cloennements sont percés. il y a liew de prendze des mesures pour que la résrtance av few des cloisonnes
mente ne soit pas diminuée

Des tuyaux qui traversent des cloisonnements de type B €1 qui ne soni pas en aciet ni en cuivi Joive
protégés au moyen. soit

1 dun disposinl de passage de cloison qui ait &6 sourms & un essai de résivance au feu. et dunt ke Jegré de
tésistance au feu soit compatible avec celu du claisonnement percé e du type de ruyau wtilid: ou

2 Jdun manchon en acicr dune épaisscar de 18 mm au moine et dune bngueur de 900 mm au moins pour
Ies tuyauy dun diamétre de 150 mm ou plus et de 600 mm au moins pour les wyaux dun diamétre
infécieur & 150 mm (longueur répartic de préférence de maniére égale de chayue coié de Ja cloison;

Le wyau duit e ravcordé aux extrémités du manchon par des brdes ou des raccords ou bien hintersine
entre Je manchon et le wyay ne doit pas excéder 3,5 mm ou bien tout intersuce entie le myau et
manchen doit ére rendu danche aw moyen dun maténau incombusiible ou dun sutre matétau appropeé

3 Les nuyaun qui traversent des cloisonnements du type A" ou du type "E" doivent ére en matériaus approuvés
compte ten de Ja tempéranure 3 laquelle ces cloisennements defvent pouveir résister.

2003 ou apréc ceite date, des wyaun métalligues aon inolds qur
u b doivent ére fabriqués ‘en matériaux dont le point de
ements de type “A-t et K50°C pour fes cleisannemcnts de

Sut ks navires constraits ke 19 janvier
traversent des cloisonnements de ype
fusion est supéricur & 9500 °C pour fev cloon
tpe H

ou dautres liguides traversant des locaun d habitation, des Jcaus

ey —
ent é1rc en un matériau ¢t dans une consinction qui Tianen! CAMPte

de service ou des postes de sécurité
du risque dincendic

Lo matéeiaus dont fes caracténstiques sont facilement aliérées par la chaleur ne dwvent pas étre emphoyés
dans la consirucuon des dalots déhouchant  Tevéricur des tuyaus do décharge amitrire et des auree
évacuations situds 3 proximité de la flouaison et aux endroite o Ja déténnration de ces matériauy e cas
dineendiv risquerait de provequer un envahiccement

Les radateurs électngques, sil y €n a 3 bord, deivent étre finés & demeare et construins de fason & réduin b plos
poseible lex risques dincendic. 1l ne don pac ére installé Je radiateur dont Iéiiment chauffant risque dc
Catboniser des vétements, rideaux ou autres artickes analogues ou ¢y metire ke feu

Jous ke réaipients 3 déchets doivent ¢t en marénauy incombustibles leur fonds e Jeur céaés ne d

ent

LompaTer aucuny ouvenure

rr o sorface discfan n don fr éanck aon

Dans Jes espaces ol des produits dhydrocarburcs purent péné
hyde-carhures ou vapeurs d hydrocarbures.

NAVIRLS NEUR DES CLASSES A B € ET D: Dans les espaces o it existe un risga déchabuussoree o buile
00 de vapeur dhuic. par exemple dam les salks de machines de catégone A Ja surface du mard
doit étre imperméable 3 Thuile <t 3 la vapeur dhuile. Lorsque Je eevétement en 18k dacier non perl iy on
autre maiériau incombustible @ Fenception de Tahuminium) consitu la dermére surface physique. ¢ reaéte
ment peut étre essemhbké par jomtage nvetage el

au solant

Lev magasine & pemntures et les ammoites pear hiquides inflammables dovent eire pretdgés su moyer. dun
dispesitit dextnction de incendic approué permetiant a équipage déteindre Tincendic sans pénésrer dans i

local

Dane I navices consimnts e 19 janvier 203 6w apris cetie date
| Led magasine & peintures dojvent € protegés az moyen do Tun o disposiule swivante

VU un dipodiuf 3 gar carbomuue vonge pour fourmir un v duse de gar Bhrc wu mine égal 3 2 du
wolume brut 3¢ Tespase protége:

12 i disposiif deximanen & padre siche vongy poa dérvre ae mone 05 kg dopoudn par m'®

1.3 un dnpositl dexninction par eau diffusée ou pulverisce congu poar fournie 5 m? par nunate. Les
dispesitiie par eas diffusée powvent e raceurdés au collecter prsipal dipsendie du navire. o

1.4 un disposinf fournissant une protection équivalente commic établi par Fadminisiration de Trar du
pavilon

Dans tous les cas, ke dispusttif doit poavewr ére déclenché 3 partir dun endroit siwe 3 Jexérivur do
lespace prouég!

3 Les amoires renfermant des huides inflammables doivent éue protégécs au moyen dun dispesint Jeatine-

tinn dincendic appropric, appreuvé par Fadmiinisiration de Mt du pavilion.

3 Four les magasing et amoires occupant une surface de pont inféricure 3 4 m? et ne donnant pas aceés &
des locaux dhabitation. un extincteur portanf & gaz carbonique congu pour fournir un valume de gaz libre
au moins égal & 4% du volume brut de lespace concidéré peut dtre autorisé en remplacement dun
dispositil fixe

Un onfice de décharge doit étre ménagé dans le magasin ou amoire pour pouvoir décharger Jextincieus
san< devoir entrer dans Tespace protégd. Lextincieur poriatif requis doit éire fisé & coté de lorifice. Une
autre solution comviste 3 ménager un raceord di manche ou un sahord pour faciliter Futilisation de Teau dus

collevtenr principal dincendic.

NAVIKES NEUFS DES CLASSES A B ET D EI NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

110 bracases. appareik & bouillir et rénssoin<

Lorque des fnteuses, des apparcile 3 bouillir et des rusoires sont nstallée et uilisés dans des lovaus autres
que Jes cuisines centrales, Fadminisiratien de [Etas du pavillen peut imposer des mesures de sécurié supplé-
mentares concernant I dangers spécifiques dincendic associés 4 lutilisation de < type d équipement.

Dane fes naviree consinnte Je 19 janvier 3007 o aprés cente date unc friteuse doit ére dutée des éléments

U un dipoanf destnetnen sutomatigue ou manuel soumis 3 des essais pour vérifier sa conformité & un
normic inemationale conformiément 4 la fublication 18O 1557 1:20041 relative aun dispositils dextincuon
dinsendic utilieés pour le maiérict de fowre des cuisines

2 n thermuctat principal et un dhermosiat de sécanid aim quun alsmic destinée  alerter fopérateur e cas
de défaillance de fun des thermosiats

5 de dispraatis de coupard aviematigos di warant dectrigac en cae do diclenchement du sysiéme dexiine-
Vo

4 une alarme mdiguont gue Je dispeciiil Jeatnet s et actnd dane I cuing ol ke miaénel est nstalle, <

5 des commuandes de déclenchenient mantcd du dispositl deatne non componian des iadiatone clares afin
que Jee membres Jéquipage pusent fes utlicer rapidement

Sur les mavires construne avant k19 janvier 2002 Je installations nouvclles desinées 3 reeevvir Ju masdond
o friwre doivent @ conformes aux prescriprione du présent point

NAVIRES NEUES Dis CTASSEC 4 K CET D

11 s thermiques

Lors de fa mise en quvie des mesures dgnifugaton, | adnriasieation de Pt du pavillon prond des dispes
wtione pour empécher e transfert de chaleur par e pems thermigues, par exemple entre ks ponts et les
clonome

Sur s navires commruite b 1% Javier 2003 v aprés cette danc
éure prolongéc au-dels du peint de paesage de
muine 436 mm dans Je cas de struture en acer o en aluminium. $i un local est divisé par un pam ou une
cloison de type "A” ayant dex degrée d ivclaven difiérents, Inlation présemant e degré k- plus élevé doit éure
Probingéc sur unc distance dau mams 450 mm wr ke pont ou L claion ayant le degr diselaten ke plas bac

Teolation dun punt cu dunc clonon dit

cison dintersection cu de teminaron sur une distance dau

NAVIRES NEUIS DES CLASSEN A B € F1 D F1 NAVIRES EXISTANTS NE LA CLASSE R

12 Routeifies de gaz compemi

Towtes s bouteilles portables pour gar compriod hquélid ou séparé s pression qui sont suscepubles
dalmenier un incendic oivent imméditement aprés usage @t rangées dane un endroit adiquat au-dess

du pont de claioanement dui iy a v acces diect au pont décovent
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5. Plans de lutte contre Tincendie (régle 20)
NAVIKES NEUFS DES CLASSES R, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE 1 A CLASSE R:

1A bord de tous Jes navires, des plans dencemble doivent éure affichés en permancnce & Fusage des officiers du
navire monteant clairenient pour chaque pont Ja disposition des postes de sécurité, leniplacement des diverses
scctions limitées par des cloiscnnements du type “A” et des sections limitées pat des closonnements du type
"B, ainci que tous les renseignements uiiles sur le« dispositifs de détection et dalarme dincendie, les dispositifc
automatiques 3 eau diffusée. les dispositifs dextinction de lincendie, les moyens dacces aux divers compartic
menis. ponts. eic. et linstallation de ventilation, y compris la position des vokis de fermeture. la position des
organes de commande et les numéros didentification des ventilaieurs desservant chague zome. Une autre
possibilicé consiste & autoriser la présentation des renseignements mentionnés ci-dessus sous forme diun opus-
cule Jont un exemplaire est remis & chaque officier et dont un exemplaire et 3 tout moment disponible 3 bord
€n un endroit accessible. Les plans et opuscules doivent étre tenus 3 jour, toute modification y étant transerite
dans le plus bref délai. Ces plans et opuscules doivent éire établis dans la langue officielle de Etat du pavillon
St celleci mest ni anglais i le frangais, on doit inclure unc traduction dans Tunc de ces deux langues. Lorsque
Ie navire effectue des voyages nationaux dans un autre Etat membre, on doit également inchure une traduction
dans la langue officielle de cet Eat daccueil si cette langue nest ni langlais ni e frangais.

Peur fes navires neufs des classes B. € er D construits le 19 janvicr 2023 ou aprés cette date. les infermations 2
founi avec les plans de Jutte contre lincendie et les epuscules requis «t les symbokes graphiques 3 utiliser dan
Je< plan< de hunte conre lincendic doivent érre conformes aux résolurions A."SF {18} et A.952 (23) de 10ME,

2 A bord de tous ks navires dune Jongueur de 24 métres et plus, un double des plans concernant la futte contre
Tincendie ou un opuscule contenant ces plans doit étre conservé en permanence dans un coffrer étanche aux
intempéries. indiqué de fagon claire et suué 3 lextérieur du rouf. & Jintention du personnel non navigant de lutic
contre lincendie.

14 Disponibilité opérationnelle et entretien

29.6.2010

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:
1 Dispositions générales

A tout mement pendant Texplobation du navire. les systémes de protection comire incendic et fes sysiémes ct
disposiifs e lutie conire fincendie suivants doivent éire maintenus préts 3 Femploi,

Un navire nest pas en service quand

1l et en réparation ou désarmé (scit au mouillage. soit dan< un porl ou en cale séche;
2 le propriduaire ou son représentant I3 déclarc comme méant pac en service: et

3l my a pas de passagers 3 bord

Les systemes de protection contre lincendie suivants doivent &te maintenus prés 3 Temploi pour pouvair
foncionner de maniére optimale au ¢as ol un incendie s décarerait

L1 Disponibilié opérationnelle
1 protection conire Fineendic & Ja construction. notamment cloisons résiuanics au feu et protection de<
ouverures et traverées dans ces <loisons;
2 disposiifs de détection et dalarme dincendic: et

3 dispositifc et moyens dévacuation.

Les systémes et matérieks de Juite conire lincendie doivent étre maintenus en bon éat de fonctionnement
et rapidement disponibles pour un usage immcdiat. Les extincteurs portarifs qui ont éé déchargés doivent
étre mmédiatement rechargéc ou remplacés par un appareil équivalent

1.2 Entrctien, vérification et inspections

Lentretien, les vérfications et les inspections doivent étre effectués sur Ja base des direcrives de TOMI
MSC/Cire.850 et de maniére  assurer la fiabilité des sysiémes 1 dispositifs de lutie contre lincendie. Un
plan demretien doit étre conservé a bord du navire et étre tenu i la disposition de Tadminisiration de Irat
du pavillon & des fins dinspection.
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Le plan dentrcticn doit inclure au mininum k< <ysiémes de protection contre lincendie et les sysiemes ct
dispoitifs de lutte contre lincendie suivante, lorsquilc sont inctallés:

1 collecieurs principaux dimcendie. pomipes et houches dincendie. y compris les manches et les ajutages;
.2 dispositifc fines de détection ev dialarme dincendic:

3 dispoctifs fives dextinetion dincendie e autres moyens d extinction dincendie,

4 dispositifs automatiguce dextinction par cau diffusée. de détection dincendse et dalarme incendie:
.5 systemes do ventilation. y compris des clapers coupe-feu ¢t coupe-fumée. dee ventilateurs et leury

comman

6 disposatit durrét durgence de lalimentation en combustible;

7 pontes dincendic 5 compris leure commandes;

8 systemes dalarme générale en can durgence;

9 appareil respiratoires pour Iévacuation durgence:

14 extincteun portatifs y compns charges Je rechange; e1

1 équipements de pompict
Le programme dcntretien peut éure informatisé

2 Presciptions supplimentaes

Pour ks navires neufs des classes B, € et D construits e 19 janvier 2003 ou aprés cette date qui wransportent

plus de 36 passagers. un plan dentretien des systémes déclairage  faible hauteur et des dispositifs de commu-

nication avec I public doit ére établi en plus du plan dentretien mentionné au point 1.2.

Instructions, formarion et exercices 3 bord
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:
1 Instructions, ichrs et orgamsation

-1 Les membres de Iéquipage doivent recevorr des instructions en matiére de protection contre lincendie 3 bord
du navire.

2 Les membres e Iéquipage doivent recevoir des instructions concernant les taches qui Jeur sont awignécs

-3 Les équipes re.ponsables de Fextinction des incendies doivent ére organisécs. Ces équipes doivent étre en
mewre dexécuter leurs taches & tout mament lorsque Je navire e en service,

2 Formanon a exvnces & bord

1 Les membres de Neyuipage doivent étre familiarisés avec la disposition du navire sinsi quiavec Jemplacement
«t le fonctionnement des dispositifs et des appareils de hutie contre Fincendie quiils peuvent éire appelés &
wiliser.

2 Uentrainement 3 Tutifisation des appareils respiratoires destinés 3 servir en cas dévacuation durgence deit
ére considéré comme une composante de la formation & bord.

3 Uefficacité des membres du personnel désignés pour lutter contre les incendies doit érre évaluée périodiue-
ment au moyen dune formation et d'exervices J entrainement a bord pour déterminer les domaines ol une
amélioration et nécessaire, pour vérifier que leurs conaaissances en matiére de lutie contre Tincendie sont
entretenues ot Sascurer que ks équipes de e contre lincendic sont prétes & inierve

4 La formation 3 bord concernant Tutisaiion dJes disposinifs et appareile dextinction dincendic duit e
prévue et dispensée conformément aux dispositions de la fégle Mi/19.4.1 de la convention SOLAS de
1974, 1elle que modifiée.

S Des excrcice dincendie doivent éire effectués et consignés conformément aux dispositions de< régles
WJ19.3.4, W95 e NJ30 de SOLAS 1974, clle que mndifiée.
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3 Manudls de formanion

Un manuel de formation doit étre disponible dans chaque salle & mianger et salk de Joisire ou dan chacunc dev
cabince de Féquipage. Le manucl de formation deit éure rédigé dan la languc de travail utilisée a burd du navire
Le manuel de formation. qu» peut comprendre plusicurs volumes, doit cantenir les instructions ¢t kes informa-
tions requises dans le présent point. rédigécs en Jes termes facilement compréhensibles et Mhustrécs dans la
mesure du possibl Une partic de ces informations peut étre fournic sous une forme audiovisuctle phitdt que
dane le manucl. Le manuel de formation doit expliquee en détail les points suivants:

1 lee pratiques généraks et précautions dusage en matiére de protection contre fincendic concernant les
dangers de la cigarente. les accidents dorigine électriue. les risques liés aus liquides inflammables et dautres
risques anslogues hahituck 3 bord dun navire;

.2 ks inctructions générales relatives aux activités ¢t aux procédures en matiére de lutte contre Yincendic,
nutamment Jes procédures de signalement dun incendic ¢t Tutilisation davertisseurs 3 commande manuclle:

3 les sigrifications des alarmes du navire:
4 I fonctionnement et Futilisation des dispositifs et matérick de lune contre Hincendic:

5 actonnement «t Tutlisation des pories dincendic:

6 lactionnement et Fatilisation des volets dincendie et des volete coupe-fum

7 ke sysiemes et disposivls dévacuatian
4 Plaws concrmani Lo lurte conre Foncondie

Le< plans concernant a Jutte contre lincendie dewvent satisfaire aus prescriptions de la regle 1-2A13.
Opérations
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € E1 D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B,

1 Des manuels componant des informations et des instructions pour une bonne exploitation du navire ¢t une
manutention correcte de la cargaison eu égard 3 Ja protection contre Je< incendies doivent ére disponibke 3
bord.

2 Ie manuel dexploitatcn en matiére de lutte contre tincendie doit contenir Jes informanons et instructons
nécessaires 3 I sécurité de eaploutation du navire ¢t de Ja manatention de la cargaison eu égard 3 la protection
cenire Tincendie. Le manucl doit présenter des informatinns relatives aux responsabiliés de Féquipage en

ic lors des opérations de chargement et de déchargement

e ta cargaison et lorque le navire fait roste. Tour les navires tansportam des marchandises dangereuses,

manuci d exphoitation pour lb sécurité-incendie doit comporier des renvois aux inctructions applicables en

matiére de manutention de I cargaison en cas dincendic et de siuation durgence présentées dans ke code
miarisime imernational pout le transport de marchandises dangereones

3 Le manucd dexphoianon pour la sourité-incendic doit étre tédige dan 1o Jangue de travail wolisée i bord du
navite

4 1 manue! deaplonation pour ls sécurité-incendie peut ére combing avew e manuck Je formaten reguis par
la regle 11-2/A;15.2,

PARTIL B
MESLRES DF PROTECTION CONTRE TINCENDIE

Structure (régle 23)
NAVIKES NEUFS DES CLASSES B ¢ 2T D BT NAVIRES EXISTANTS DE LA CTASSE B

1 la coque les supentmciures, e choisons de structure, Jes ponis el les roufs doivent éire en auier ou autre
matériau équivalent. Aux find de Tapplication de b définftion dos mots “acier ou auire matésiay équivaken
3 Ja rigle 11-30A]2.2, “lessai au feu standard approprié” doit éire confurme aux normes dintégrité i
disalation données avx 1ables des régles 11-2/B{4 er 5. Far exempl. lorsque des cloisonnements tels que des
ponts v de cloisons laérales ov diextrémité de roufs peuvemt avoir une imégrisc au feu du vpe "R, Fesuai

a0 feu siandand approprié deit ére dune demi-heure

2 Teunchn, dane lee a0 un parsie d o sug et en alliage dal n applique les diep
wivantes:

U finedaion des éléments on allage J aluminium des cloisamemcnie du iype A" vu ", 3 lexcepuion de ccus

qur ne soutiennent pas de charge, doit éire telle que la température de Tame ne puisee séever de phas de 200
“C par tappon & la wempérarure ambiantc & aucun moment Je fesai au feu wandard appropric

.2 11 convient dattacher une importance particuliére 3 Jisolation des éléments cn alfiage daluminum faisani
pattie de coknncs. dépontilles ou dautres élémens de Siructure servant & soutenir les zones dammage & de
mise 3 Jeau des embarcations €1 des radeave de sauvetage et ks zonee dembarquement. ainsi gue lec
cloiscnnements des types *A™ et “B". pour veiller 3 ce quil soit satisfait aux conditions suivantes:

A1 dans ke cas des ékmients de structure qui scutiennent les zones des embarcations ot radeaus de sauvetage
e des cloiennemenis du iype A% | hmite déchauflement imposée su poine 2.1 sapplique au bout
dune heare:

22 dams e cas des éléments de structure qui duivent soutenir ks cloisonnements du type B fa fimite
déchauffement impocée au point 2.1 sapplique au bout dunc demi-heure.

3 Les encaissemants ef tambours Jes Jocairx de machines de catégoric A doivent éirc en acier convenablement
o et fes ouvermurcs, il y en 3. doivent éire disposées €1 protégées de maniére a empécher 11 propagation
de Tincendic

Tranches verticales principales e1 zones horizontales (rigle 24)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET D:
11 A bord des mavire transportant plus de 36 passagers, la cogue. Jes supentructures et les rufe donverst éire

divieés en tranches versicales principales par dee choisonnements da type A-60.

Lec baronntics e les niches doivent @ir réduttes ko phue prcsible e dorquelies sont nécessaires kur
construction deit ausi étre du type A6

Lorsquun expace de pont découvert, un lozal sanitaire ou similaire ou une <iteme. citerne & combustible
liquide incluse. de< espaces vides ou un Jocal de machines auiliaires présentant un risque dincendic faible ou
nul sc trouvert sur Fun des cotés ou lorsque des citernes 3 combustible < trouvent sur les deux o da
cleisonnement en peut appliquer Ja norme inféricure A-0

NAVIRES NEUFS DES CLAS: AVIRES EXISTANTS DE 1A CLASSE B:

SE CETDET

1.2 A bord des navires neufs des classes B, € et D ne ransportant pas plus de 36 passagen et 3 bord des navires
exictants de Ja dasse b ransportant plus de 36 passagers. la coque, les supersiruciures et fes roufs au droit des
Jocaun dhabitation et de service dowent étre divisés en tranches verticales principales par des cloisonnements
du type A" (s cloivonnements deivent avoir de degré dsolation indiqué par les tables de la rigle S.

NAVIRES NFUFS DES (LASSES B, ¢ ET D:

2 Danc la mesun du possible. les cloisons qui constituent les imites des tranches verticales principales au-dessus
du pont de cleisonnement doivent éire & Faplomb des cloisons Gtanches de compartimentage situées immé-
disternen au-dessous e ce pont. La longucur et la Jargeur dex tranches veicales principales peovemt étre
Prtées & un muaimum de 4% métres pour falre comader ks extrémités des tranches veriicale principaks
avee kes cloisus étanches de compartimentags cu pour pouveir contenir un grand lecal de séunion sétendant
wr toute la longueur de b tranche verticake principale 3 condition que la surface 1otale de cellenci pe sait pas
<wpéricurc & 1 600 m? <ur un pont quelconque. La longuecr ou la largeur dune tranche verticak prncipate
e a distance maximale entre ke pointe extrémes des cloisons ks délimitant

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € $7 D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE F TRANSFOKT ANT §LUS DE
36 TASSAGERS:

3 Ces cokons Javent vétendre de pont & pont ot jusgi a bordé extéricor ou autres eniourages

4 Lorsguune tranche verticale poncipale est divisée par des ddoisonnemnrs horizentaus du type AT en zunce
horizuntales pour constinuer une barriére entre Jes zones du navire qui san équipées dun dispoitif automa-
tique destinction par cau diffusséc et celles qui ne de sont pas. ces cloiconnements daivent sétendre entre o
cloicons adjacentcs e tranches verticales principalce ot jusquau hordé ou jusquaux bmites exiricures da
navire. Il- duivent érre solés conformément aux valears diniégrité et disolation dennées dant k tablean 4.3
pour ke navires neufs trancponant phus de 3¢ passagers et pour Jes navires existants de classe F transportant
plos de 36 paccagers.

1A bord dex navires destinés 3 des services spéciaut, tele que Ie transport dautemakiles e de wagone de
chemin de for. ol la construction de cloisons de tranches verticales principales serait ncompatibl. aves
Fexploitation unc pratection équivalente vahiient <n divisant le foual en 2ones harizontaks

Toutelon. & bord dun navire comportant des loainy de catégenic spéiale, tout kacal de e ype doit éure
conforme aux dispositions appropries Je 1o régle H1-2/K14 et dans la mesure o cetie conformité cst
incompatible avec Johwrvation des autres prescription d la présente partic o st lee proseriptions de Lo
righ 11-27R11 4 gui Lemporient
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Cloisons situées & lintérieur d'une tranche verticale principale (régle 25)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € F1 D TRANSPORTANT FIUS DE 36 FASSAGERS:

11 A bord des navires neufe transportant phus de 36 passagers, toutes kes cloisons dont il mest pas exigé quielies
scient du type "A” doivent ére au moins du fype "B ou “C’, comme indiqué dans les tables d la regh ¢
Toutes ces cloisons peuvent élre revétues de matériaux combustibles conformément aux disposinons de la
regle 11-2/B{11

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. ¢ ET D NE TRANSFORTANT PAS PLUS DE 3f. FASSAGERS ET NAVIRIS
EXISTANTS DE LA CLASSE B TRANSPOKTANT FLUS DE 36 FASSAGERS:

1.2 A bord des navires neufs ne transpartant pas phus de 36 pascagers et des navires exiviants de la classe R

transporiant plus de 36 passagers, toutes les cloisons sitaées dans Jes locaux dhabitation et de service do

segle 11

ol

nest pas exigé quelles soient du type "A" doivent étre au moine du type K ou "C, comme indiqué dan le«
tables de la régle 11-2/8]5

Toutes ces cloisens peuvent ére revétues de maténaux combuctiblee conformément aux disposinane de la

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, C EE D) ET NAVIRES EXISTANTS Db LA CLASSE B,

A bord des navires neufs des classes E. € et D n transporiant pas phis de 36 passagers et 3 bard des navires
exitants de la classe B transportant plus de 36 passagers. toutes les cloions de coursive dont il nest pas exgé

quelics soient du type

doivent éure constituées par des chasonnements du type B e sétendre do pont &

et sous téserve dee dispositions suivanies

1 lonque Finsullation comportc des plafnds ou des vaigrages continus du type "B de part et dauire do Ja
cloisen, 1 partic de Ja cloison située derricre le plafond ou le vaigrage continu doit ére en un maiériay

Jdont Féparseur et la composition satisfont aux narmes applicables aux cloisonnements du tyy

B man

dont fc degré diimégrité nest teny détre du type K" que dans la mesre o cela e<t jugé poscible e
raiconnable:

reg

lorsquuun mavire cst prolégé par un dispositil antomatique & au diffusée qui satisfai aux disposivon e Ja
gle 11-2/AJS. les cloisons de coursive en matériaux du 1ype “B” peuvent sareéter a un plafond inswlié dane

a coursive, si toutefois celuinci est en un matériau doni ) épaicseur et la composiuon satisfont aux normes
applicables au cloisonnements du type "

Far dérogation aux prescriptions des régles 11-2/B/4 ¢1 5. ces claisons et plafonds ne sont tenus daveir un
degré dinégrité du type “B" que dans la mesure i cela est jugé possible et raisonnable. Toutes les pontec
situéec dans ces claisons ainsi que leurs dormants doivent ire en matériaux incombustibles. Leur construc
tion et Jeur mode dinciallation dawent leur Jonner une révistance au feu satisfaisance

Tautes Jes cloisons qui doivent étre du type *
Séiendent de pont 3 pont ¢t jusquay bord

", & Texception des cloisons de coursives prescrites au point .2
cu autres limites, 3 moins que linsullation ne comperte un

plafond ow des vaigrages continus du type "B" de pari 1 dautre de Ja cloison en présenie au moins 12 méme
résictance au feu que Ja <loison, auguel cas la choison peut sarréter & ce plafond ou & cc vaigrage

Intégriné au feu des cloisons et des ponts & bord des navires neufs transportant phus de 36 passagers (régle
26)

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, C E1 P

a

Liniégrité minimale au feu de 1ous fes ponts et cloisons don étre non sculement conforme au dipsitios
Particubéres de Ja présentc partie. maie aussi aux prescripuons des tables 4.1 et 4.2

Four application des tables, if doit éire tenu compie des principes suivanis:

1 La able 41 vappligue aus cloisons qui ne constituent ni de< hmites de tranches verticales principales i
celles de zones horizontales.

La table 4.

‘applique aux ponts qui ne constinuent nt des baiennettes de tranches verticales principales m

des limites de zones horizontales,

2 Pour dérerminer lev normes dintégrité au feu appiicables aux séparations entre des Jocaux adjacents. ces

Jocaux ent éi¢ classés. en fonction du risque dincendic gu'i

présentent, dans es quatorze carégorics cr

aprés. Lorsque Je classement diun focal aux fins de la présenie réghe souléve des difficultés en raison de son
contenu et de son affectaiion. il deit évre asoimilé & da catégonie de Jocal 3 laquelle sapphiquent ke
preseriptions les plus sévéres en matiére de séparation. Te titre de chaque calégonic 2 un caraciére
général pludt que restrictif. Le numére qui précéde le titre de chague caiégeric renvoic 3 la colonne ou
3 1a ligne correspondante des ables.
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— locaun de réunion contenant des meubles et éléments dameublemnt qui préscntent un risguc
himité dincendic et ocoupant une surface de pont de 50 m? o plu

— amoires de service isolées et peltits magacine sinués dans des locaux d habitation et ayant unc
<rface nféreure 3 4 m? 51 ny et pas emreposé de liguides inflammables.

— boutiques.
— allex de projection et kecaux servant 3 enteeposer les filme

— cuisines didiétiques fne contenant pas de Mamme nuch

— armoires pour ke appareib de nettoyage (3 By et pas entreposé de hquides inflamnrablec
— Iaboratoires (sil oy est pas entrepasé de liguidee inflammables

— dispensaires

= petite séchains levcupant une surfave de pont égale ou inféricure a 4 mé;

— outes & valeurs

— salles Jopérain o

Locaux dhahitation présentant un risque plus important d invendse:

— locaux de réunion contenant des meubles et ékéments d'smeublement ne présentant pas on fisgu
limité dincendic €t ncaupant une surface de pont de 56 m? ou plus

— alons de coiffan et sabone dbeauté
Locaux saniiaires et autres kecaux de méme manure:

— naallations sanitares communes telles que douches bams watercosets et
~ petites buanderics

— prevines couverics

— offices feolées e necontenant pas dappani de cuien Juge les locaut d Babitatn

~ ke mstallativns samtarres particslires sont constdérées comane ure partic di Jocal dans leguel el

% tronvent

Cherncs. expaces vides o1 locaun de muachises aushnes préseniant pea o pas e ooy dinsends
— Citernec d cau ntégrées 3 b <tnuctur du navie
expaces vides et wofferdamis

— locaun affectés aun machines auiliaes qui ne conirennunt pas do machines ayant un sysiens de
graisage sous pression et dans lesquels il est interdit dentreposer des munéres combustiblec ek
que lec locaux caprés

= Tocauy conteriant ke imstallations de verubation <1 de condtionniement dar, levaus aftetis a
guindeaux: hocaux afleciés  |apparel 3 gouverner, locans affecté aux subilisateurs: lovaux affectés
3 lappareil propuldil élecingue. locaus contenant les tableaus électriques divennaires et k
matériel purement électrique autre que les transformatcurs ékctrigues  huile (plus de o kVAL
wnnels darbec et unnels de tuyautage; locaua affectés sus pompes et asy machines frignfiqoc
(ne véhiculant ou wuilisam pac de hguidec inflammablea

— puils fermés gui aboutiveent & ces lowavy

— aurres puire fermée teh que eun de tpatencs e de bl

7

Foces de sécurité
— locaun dans lesquels sont placées fes sources diénergie d secours (courant force e éclairage)
— timuneric et chambre de< canes

— locaux contenant le matériel radioélecingue du navire

— locaux contenant les dispesitifs diextinction dincendie, postes de commande du matériel dincendic
et postes de détection dincendic.

— postc d commande de Tappareil propulsif, lorsquil est siué hors du local affecté & cet appareit
— locau contenant ke dispositifs avertisseurs centraisés,

— locaux contenant les posies ¢ e maténcl du dispositf centralisé de cammunication avec le public
er cac de siwuation critigue

Escahers:

— escaliers iniéricurs. ascenseurs et escaliers mécanigucs autres yue ceut Qui SORL entiérement situés
danc la ranche des machines) & lusage de< passagens et de Iéquipage. ainsi que leurs emcvrages

— 5 et égard. un cscalier qui w3 dentourage qud un <cul niveau doit ére considéré commc faisant
partic du local dont il mest pas séparé par wne porte dincendie

Counives
— counsives & lusuge des passagers et de Iéquipage

fe

dévacuation et dchappécs extérieures
— zom Jammage des embarcations et radeaux de sauvetage

— cspaces de ponts découverts et promenadcs couveries formant des posies dembarquement <t de
mite 3 fean dec embarcations <t radcaux de sauvetage

eure et exidricurs,

— posies de rasemblement inié

— escaliers extéricurs et ponts décuverts wiilisés comme échappées.

— e berdé du navire pusgud Ja florcaison dexploitation la moins élevée, les parois Jatcrales des
superstructures ¢ des roufs situées au-dessous des 7ones dembarguement dans s radeaus de
sauvetage ct des aboggans dévacuation ov adjacenics i celles<i

Ecpaces e ponts découverts

— espaces de ponis découverts ¢t promenades couvertes ne formant pas des postes dembarquement
<t de mise 3 Feau des embarcations et radeaux de sauvetage

— evpaces découvern (vituée en dehors des superstructures et des roufs)
Locauy dhakitation présentant un risque pea important dincendic:
— cabines comtenant des meubles et éléments d ameublement présentant un risque limité dincendic

— burcavy et infimeriec contenant des meubles et éléments d ameuklement qui présentem un risqac
limité dincendie,

— locaux de réunion comtenant des meubles et ékiments d ameublement qui présentent un risgue
Limité dncendie et cocupant une surface de pont inféricure 3 50 m?
Locaus dhahitation préentant un risque modéré dincendie:

— locaux prévus & la catégoric 6) mais avec des meubles €1 des éléments dameublement ne présen-
Gt pas un tisque limité dincendic
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Loceus de machines ausiliaires, espaces & argaison, cuemnes dhydrocarhures transporés en fiet ¢ a
Javtres fins 1 avtres Jocaux de méme nature préeniant un nisquc medéré dincendic

— citernes 3 cargaicon dhydrocarbures

— cales & cargaroon, tambeurs <t évutilles de chargement

— chambres frigonfiues

— citernes 3 combustibles liguides florgucles se treuvent dane un kical séparé ne contenant pas do
machines).

— wnncle darbre et wanels de tuyautage ob il est possible dentreposer des matiéres combustibles

— locaux affectés auv machines ausiiares. comme pour la carégeric 10). comtenant des machines
ayant un systeme de graitsuge <ous precion ou dans lesquels i} et permis dentreposer des
matieres combustibles

- prsies de mareutage

~ locaun contenant des transformateurs éectriques 3 huik {plas de 10 kVA)

= lecaux comrenant des parite moun 3 combustion interne dune purssance de 110 kW au plus

cntrainant des géncratnces. des pompes du dispoitif automatique destinction par exu diffsée, det
Bpositite de prajeciion dea diffusic scun pression cu dineendic, des pompes de cale eie

~ pus fermés qui aboutissent § ces ocaus.
Locaun de machines et curines principales

— sallex de< machines de propubien principales tauiree que fes focaus affectés 3 Lappareil propulil
électrigues et chauflerics

~ locaux affectés aux machines aunfiaires, autres que veus des carégories 10y e 1) qui centienaent
des machines 3 combustion interne et autres appareils brulant réchauflant ou pempant doc
hydrecarbures,

— cuianes principales et anneves

~ pune et encaivsements desservant ces L aux

Magatine atehers fies e
- Hes prnapale non amnodes s cuine
baandencs prmcipals
— grandt s B fapant uie sarlace dopont supénieure s @ mdt
— maganins diven
= e o dipiches e d tagagee
= locan i Jéns
= aiers fqui nefeot pas paric d fa tranche des machines, des cunines. etcs

~ amoines de s el magine ayant une surface supcricure 3 4 mi. autres que sean qui sent
prévus pour ke sochage de liquides inflammnables

Autter locaus o wont eneposés des hguides milammatles

— magaine b peinw
— magasine conterant e hguide nfamatabl Gentures medicament e

— faboranins foa went entreposés des liguides mfammiables
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> Lenguune seule valeur est indiquée pour limégnié au feu dun cloisonnement entre deux espaces. cette s ¢ e € <
valcur sapplique 3 tous ke cas i858 g2 g = g5
EE R <<z I
4 1l mest pas prévu de prescription partculiére pout les matérisus ou Nipiégriné au feu des cloins lorsqu fa -
1able comporte sealement un tiret. o = —
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5 En ce qui concene ks locau de la catégorie 5} Tadminisiration de 1t du pavillon détermine $i Jes Sle €« % < 2 <« = bt Z I
degrés divolation prévus dans la wble 4.1 doivent sappliquer aux extrémités des roufs et dee super- i i
SiRICtres et 5 ceux prevus dans b ubk v doivent sappliquer sux ponis découverss, £ aucun cas
les prescriptions des ables 4.1 cu ables aux_ locaux de la caiégoric 5) ne peaven exiger alg 2 2 % e<g o c
Fentourage des locayx. qui de Favie de Fedminration de. et du paviflon, mont pac besain ditre =< R A 2
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6 locaux de machines de catégoric A
— Jocaun définis 3 la régle 11-21A12,19.1
71 Autres locaux de machines:
— Jocaux définic a Lo régle 1-20A;2192 & Fexception des Jovaux de machines de fa carégone A
B Epaces 3 cargaivon:
— tous s ecpaces affcctés 3 la cargaison {y vompns Jes citernes & cargaisan d hydrecarbures) amsi que
s tambours et écoutifics qui les desservent autres que ks Jocauy de atigane spéciale
9 Tecaux de senvice (isque éievé.
cuisines. offices contenant des apparalc de cuiscon, magasins 2 penture. lampicieries, amware do
service 1 magasins ayant une surface égale ou supéricure & 4 m, locaus affeiés au stockage de
liquides inflammables et atcliers autres que ceut qui sont siés dane les locaux d¢ machines
1tn Fome découverts:
— expaces de prnts découvents et promenades converies qui ne présentent pav de risgue dincendic
Eqpaces découvens (situés en dehors des supersiructures et des soufs
11} Locaus de catégoric spéciale
— locaun définic & la regle 11-2/A)2.1%

3 Lorsque Ten détermine e degré dintégnid au feu dun closonnement entre deus fexaux situds a liniériear
dune tranche venicale principale ou zone horizoniak non protégée par un dispesitil automatique d extinc-
tion par cau diffusée conforme aux dispositions de la rigle H-2{Af8. ou entre des tranches ou zones. dom
avcune mest protégée par ce dispositil on doit appliquer la plus élevée des deux valeurs indiquées dans les
tables.

4 Lorque Ton détermine e degré dimégrité au feu dun cloisonnement entre devs locaux situés & fintéricur
dune tranche venicale principale ou zone horizonule qui esi protigéc par un dispositil automaiique
destinction par eau diffuséc conforme aux dispositians de la regle H-2/A8, qu entre des wranches ou
zomes. qui sont fune et lautre proiégées par ce dispositif. on doit appliquer la plus faible des deux
valeurs indiquées dans les tables. Lorquiune tranche ou zone protégée est adjacente, & Fimérieur des
locaux dhabitation et de service, 3 une tranche ou zone non protégée, on doit appliquer 3 Ja cioicon qui
les sépare la plus élevée des deux vaeurs indiquées dans les table<

3 On peus considérer que les plafonds e ks vaigrages continus du typy "E” fixés respectvement sur des ponts et
de< cloisans aseurent entiérement ou en pacte isolation et 1inégrité requises.

4 Les closonpements exéncurs qu duivent éire en acicr ou autre matériay équivalent aux termes des dispsitions
de la regle 1.1 peuvent étre percés en vue de linstallation de fenétres et de hublots sl mexiste pas. par ailleurs
dans la présente partie, de disposttions exigeant que les cloisonnements en question aient une intégrité au few du
Iype “A™. De méme, ks portes pratiquées dans les cloisonnements exiérieurs qui ne sont pas tenus daveir unt
intégrité au feu du type "A” Peuvent Erre construites en matériaux jugés satisfaiants par Fadmuistration de Ifat
du pavillon
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£ Moyens d'évacuation {régle 28)

NAVIRES NFUFS DES CLASSES B € ET D £ NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE &
1M don éwre préve des escaliers, des échelles, des coursives et des portes qui constituent un moyen d évacuation
de de tous les Jocaux destinés aux passagers et & Téquipage et de tous les locaun, autres que ke locaux de
machines. c Téquipage st normalement appeki 3 travailler jusquau pont dembarquement dans lex embar-
cations €1 e« radeaux de sauvetage. On ohserve en particulier les dispositions sivantes

1 Aundessous du pent de cloitonnement, chaque compartiment éanche ou autre foual ou groupe de kucaus
Jdélimité de fagon similaire don étre pourvis de deux moyens diévacuation. dont lun au moins noblige pac
3 passer par une porte élanche. A titre exceptionnel seulement un moyen d'évacuation peut éire exige
compie tenu de Ja nature ot de Templacement des locaux ainsi que du nombrc de pemonnes qui peuvent
normalement <y trouver en service

Dane e cas. lunique moyen J évacuation duit garantir une évacuauen sire

Four Jes mavires comstruits ke 1 janvicr 2003 ou apeés cetie dae, la dispense prévoe erdessus ne peut
étre accordie que pour les locaux e |équipage dans lesquels on ne pénktre guioceasionnellement. augue
cac Féchappéc requne ne duit pas passer par des portes éanches

Audessus du pons du chasernement, oute tranche vertcak principak ou tout autee hocal ou groupe de
Jocaus débmue o fagon similaire duivent étre pourvus de deux moyens d évacuation au minimum, doni

Tun au moins donne acces & un escalier consiinant une e vericale

Y Longuil ne componte poc dacees ditect au pont dévouvedt, Je pesie radioélégraphigue don étre poun
de deux moyens dévacuation ou dacces. dont lun peut étr constitué par un hukkt o wne fenétre de
dimenanns suffisantes ou tout autre moyen.

4 Dans Jes navires cxistants de fa chivee B une courave ou unc panic de coursive pofirant quune seoe
échappée nc doit pas dépasser

15 mitres de lengueot pur les navires construiis ke 19 vebre 1994 ou aprés cette date

13 mitres de longuenr pour les navires construis avant ke 19 cetobre 1994 e wansporiant plus de 36
pacsagers et

37 métres do Jongueur pour les navire conanate avant k1€ oaebre 1994 e ne trareperiant pas plas

o passag

Duns fes navires nculs de classes A, B C et D dune fongueur do 24 métres ou plus une counive, un
vectibule ~u une pariie de coumive refiram quune scale échappéc sont interdine

Les couraves sams inct wilinées dans des bowaus de srvice qui sont nécessaires 3 beaplonation du navire
1lhes quie les postes de seutage ks courives traneversales pour | approvisiennement sent auiorsées. a
condition que ce vuurives sane iscue soient séparées des locaux d habitation de Téquipage et ga elles
wienn inaccessibles @ partir des zones dhabitation des passagers. Une partic done courin
profondeur nexcide pas la largeur ext considirée comme une nivhe ou une cxtension lovake de la dite
COURive €1 e autorisée

nt la

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € FT D DUNE LONGUFUK Db 24 METRES FI PLUS CONSIRUITS
AVANT LE 19 JANVIFR 2003

Lun au meins dee moyent d évacuation privas aoy penos 11 et 12 doat étre consunud durs escabier
dacces fasile <t muni dun cmvarage gui-prexure un abri conting contre | feu depuis ke miveaw cd il
prend naisance jusquau pont d'emharquement dans les embarcativns et les radeaux de sabvelage corres-
Pondant ou jusquau pent découvert Je plus élevé <i ke pont Jembarquement ne ~étend pac Jasqs la
wanche verdicale principake considirée

Dane cc dermer cac, des ncdliers e passages exténeurs ouverts doivent permetire d accéder direciemen au
pont dembarquement o1 divent avoir un éclairage de secoun conformément 3 la o
revétement anitdérapant au sl Les cloivone dentotrage donnans sur les escaliers €1 passages extérionn,
cuverss qui font partic dunc échappéc doivent éire prowigés de maniére & e quun incendic dam un
Gpat confiné derridre o cloisons nempéche pa une évacuation vers les suations dembarguement
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La largeur. le nombre et la continuité des moyent diévacuation doivent satifaire aux prescriptions
suivanies:

-1 Les escaliers ne doivent pa< aveir une largeur libre inférieure 3 90t mm, dans la mesure oir 11at
membre juge que cela est raisonnable et possible, mais ne doivent en aucun cat avoir une largeur
inférieute 3 600 m. Les escaliers doivent étre munis dune main couranic de chaque «®té. La largeur
libre minimale des escaliers doit ére augmentée de 10 mm pour chaque personne au-dela de 915
personnes. Si les escaliers ont une largeur supérieure 3 900 mm. Ja distance entre les mains courantes
ne doit pas étrc supéricurc 3 1 800 mm. Le nombre (otal des personnes & évacuer par de tels escaliers
est supposé comprendre les deux ters des membres de Jéquipage et le nombre 1otal des passagers sc
trouvant dans les espaces quils desservenr. La largeur des escaliens doit étre conforme  des normes qui
ne soient pas inféricures 2 Ia nome énoncée dans |a résolution A.757 (18) de FOMI.

-2 Tous les escaliers dont Ja largeur est prévue pour plus de 90 personnes duivent se trouver dans e sens
de la Jongucur du navire.

3 Les portes, les counsives et les paliers intcrmediaires faisant partie d'un moyen dévacuation doivent et
de dimensions déterminées de la méme maniére que pout les escalicrs.

4 Les escaliers ne doivent sélever de plus de 3,5 mérres sans comporter un pali
un angle dinclinaison supéricur 3 45",

etne doivem pas avoir

Les paiers prévus au niveau de chaque pont doivent avoir unc superficic dau moins 2 m?, augmeniéc

de 1 m? pour chaque groupe de dix personnes au-deld de 20 personnes mais n'ont pac 3 avair une
superficie de phus d¢ 16 m?, sauf sils desservent des locaux de réunion débouchant directement sur
Tentourage descaher.

LONGUEUR DE 24 METRES ET TLUS. CONSTRUITS LE 1€

AVIRES DES CLASSES B. € ET D, DUNI
JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE

5. Lun au moins des moyens dévacuation prévus aux points 1.1 et 1.2 doit étre constitué dun escalicr
diacces facile et muni dun entourage qui procure un abri continu conire Je feu depuis le niveay ob
lincendie 2 pris maissance jusquaux ponis dants dembarg ans les «
radeaux de sauvetage ov jusquau pont découvert be plus élevé si ke pont diembarquement ne <étend
pas jusqud s tranche verticale principale considérée.

Dans ce dernicr cas. des escaliers et passages extéricurs ouvens doivent permettre d accéder directement au
pont dembarguement et doivent avoir un éclairage de secours conformément 3 Ja régle /5.3 et un
revétement antidérapant au sol. Les cloisons d'entourage domnani sur les escaliers e1 passages evérieurs
ouvents qui font partie dune échappée et les cloisons demtourage situées de telle maniére que leur
déiérioration en cas dincendic cmpécherait une échappée jusquau pont d embarquement doivent povséder
une intégrité au few et un degré disolation conformes aus valeurs prévues dans Jes bles 4.1 3 5. selon
e cas

1a dargeur, Je rombre <t la continuiié des moyens dévacuation doivent éure conformes aux prescriptions
du recueil de rigles sur les systémes de protection contre fincendic.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € £T D CONSTRUITS AVANT LE 1% JANVIER 2003 ET NAVIRES
EXISTANTS DE LA CLASSE B:

6 Laccés & partir des entourages diescaliers aux posies dembarquement dans les embarcations et Je radeaux
de sauvetage doit éire protégé de maniere satisfaisante.

NAVIRES DES CLASSES 8. C ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE

fa Laccés 3 panir des entourages descaliers aux postes dembarguemient dans les embarcations et radeaus de
sauvetage doit érre protégé soit e fagon dirccte, soit grice 3 des échappécs intcrnes protégées ayant des
valeurs dimtégeté au feu er des degrés disolation correspondant i celles des entourages descaliers
indquées dans s tables 4.1 & 5.2, sclon k cas.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D:

7 Ouire Téclairage de secours prescrit par les régles J-1/DJ3 et H/S.3, les moyens dévacuation, y compns
les escaliers et les échappées. doivent étre signalés sur toute leur longueur, y compris Ies angles et les
intersections, par un éclairage ou des bandes photchimyinescentes situés  unc hauteur maximale de 0.3
métre au-dessus du pont. Cette signalisation doit permetire aux passagers didentifier toutes les voies
diévacuation et e reconnaitre facilement les chappécs. Dans le cas dun éclairage électrique. celuinci doit
étre alimenté par la source d'énergic électrique de secours €1 aménage de telle sorie que la défaillance dun,
seul dispositil déclairage ou Finternuption dunc unité déclairage uorescent ne rende pas ls signalisation
inefficace. De plus. tous les repéres ct symboles requis pour ks moyens dévacuation et les emplacements
du matériel de lutie contre lincendie doivent étre en maérisux photoluminescents ou éclairés. L'sdminis-
tration de Hrat du pavillon veilk 3 cc que cet éclairage ou cete signalisation photohiminescente soit
évalué. mis 3 Iépreuve et mis en place en conformité avec ks directives figurant dans la résolution A.752
18) de TOML.

Cependant, pour les navires neufe des clawes B, € et D, construits le 1 janvier 2003 ou aprés cette date
Fadministration de If1at du pavillon doit sassurer que cet éclairage ou cetie signalisation photolumines-
cente 2 é1é évalué. essayé er inciallé conformément au recueil de régles sur lec systimes de protection
centee Tincendic
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2 Lorsque Je local de machines est situé au-dessus du pont de cloisonnement, les deux moyens d évacuation
doivent éire aussi éloignés [un de Fautre que possible et les pories e sortic doivent étre placées de maniére
3 permettre diaceéder aux ponts d dans les embarcations et les radeax de
“auvetage. Lorsque ce< moyens dévacuation cbligent 3 wiliccr dec échelles, celles-<i doivent érre en acier

NAVIRES NEUFS DES CLASSES A, B, C ET D:

3 Depuis ks postes de surveillance du fonctionnement des machines ainsi que des postes de travail, il doit y
aveir au moins deus moyens dévacuation. dont un doit étre indépendant du tocal des mackines et donner

accés au poim dembarquement,

4 La face infénieure de Tescalier des locaux des machines doit éire protégic.

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, € ET D £T NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE §:

2 Sut ks navires dune longueur inférieure a 24 métres. ladministration de Tf1ar du pavillon peut accepter quil
ny ait quun scul moyen d¥évacuation dans lex focaux de machines. compie tenu de s largeur et de Ja
dicposition de la partie supéricure du local.

Sur les navires dunc longucur égale cu supéricure 3 24 métres. |adminisiration de T du pavillon peut
accepter que le local ne comporie quun seal moyen d évacuation, & condition quune porie ou une échellc en
acier constitue une échappée sirc vers ke pont dembarguement, compie tenu de Ja nature et de lemplacement
du focal <t du fain que féquipage st ou non normaiement appelé i y travailler. A bord des navires dee clacsee
B € cx D, consiruits le 1 janvier 2003 ou apris cetie date, un dewxiéme moyen dévacuation dait éire insiallé
dane le local abitant Fapparcil 3 gouverner lorsque Ie poste de commande de secours de Jappareil 3 gouverner
et situé dans ce local, 3 mains quil mexisie un accés direct au pont découvert.

13 Un posic de commande de machines situé & limérieur dun local de machines doit étre pourwy de deus
moyens dévacuation, dont [un au muins procure un abri contmu contre e feu jusqu's un emplacement sar
situé en dehors du local de machines.

4 En aucun cas, e awenseurs ne duivent éue considérés comme concumuant fun des moyent diévacuation

Tequis

5 NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, C ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE 1A CLASSE B DUNE LONGUELR
FGALE OU SUPLRIEURL 4 TRES:

1 Des apparcils respirataires pour Tévacuation d urgence devent ére embargués confermément ay recueil de
régles sur kes sysémes de protection contre lincendic

Au moins deu apparcilk respiratoires pour I évacuation durgence doivent éure prévins pour chague tranche
vecticale principake

* A bord des navres wanspoenant plas de 36 pasagen daun apparcil respiratoires pour Févacuation
Jurgence en plus de ceun requic au point 5.2 doivent éire prévos pour chague tranche venticale prinzipale.

onsfitent des tranches

4 Cependant les poinis 5.2 ¢t 5.3 ne supphquent pas aux entourages descaliers gy
verneales principales individuclles. ni au tranches verticales principales situées 3 avant i 3 Jarricre dvn
navire qui be comprennent pes g ocaux des catégerics 61, 7) &) ou 12) défime dans fa rigle 1124

£ A Liméticur des dovaun de machines dos appareils respirataires pour téveuaon durgence doivent étre

Placés préts 3 Femploi 3 des endroits bicn visibles pouvant étre ancints fapidement ct aisément 3 tout
moment en cas dincendic. Lemplacement des appareils respiratoires pour Iévacuation durgence duit étre
choisi en tenant compie de Faménagement du local des machines et du nombre de personnes qui
travaillent dans cc lecal ¢n tempe normal

€ En ce qui concemne ks caraéristiques de fonctionnement, lemplacement, lutilisation et Fentrericn dec
apparcils respiratires pour lévacuation durgence. . reporter 3 la circulaire MSCICire 849 de JOML

7 e nombre et Templacenent de ces appareils doivent éure indigués dars ke plan de Ioue contre Hincendic
requis par Ja régle 1-2/A12

Echappées ménagées 3 bord des navires rouliers 3 passagers (ségle 281}

1 FRESCRIETIONS AFFLICARIFS AUX NAVIKES ROULIE

A PASSAGERS NEUES DES CLASSES B C BT B
BT AUN NAVIRES ROULIERS A PASSAGERS EXISTANTS Dh 14 CLASSE B

asst B

11 T prescriptions du précent point sappliquent aus navires rouben 3 passagers ncuks des claoes B C et D a
a0 navites rouliers 3 pasagers ¢ vistanes de d4 clse §
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NAVIRES DES CLASSES B. C ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 20013 OU ATRES CETTE DATE:

§ A bord des navires transportant plus de 36 pascagers. kes prescriptions du point 1.7 de la présente régle
doivent égalemsent Sappliquer aux lecau d habitation de Téquipage.

Fortes normalement fermécs faisant partic d'une voie d‘évacuation
1 Les peries des vabines doivent pouvar <ouvrir sans clé de lintérieur.

De méme, woutes les portes se trouvan le long dune quelconque échappée prévue 3 cet effet devraient

pouvosr souvri sans clé dans le sens de Téchappée

Les issues de secours des espaces publics qui sont normalemem verrouillées dofvent étre munies dun
dispositif de dégagement rapide. Un tel Jispositif doit consister en un mécanisme de vemouillage de
porie comportant un dispositif qui libire le loquet lorsquiune force est exercée dans k sens de
Tévacuation. Les mécanismes dv dégagement rapide doivent ére congus er inclalléc de manire
jugée sausfaiante par Yadministration de [E1at du pavillon €t notamment

2.1 étre composés de barmes cu de panneaux, dons Ja partic déclenchant e mécanssme sétend sur au
maine une moitié de la Jargeur du battant de Ja porte. au moins 760 mm e pac plus de 1120
mm au-decus du pont:

2.2 désenciencher Ie Joquet lorsquune force ne dépassant pas 67 N est apphquée; et

23 niwe dowés daucun dispositif quelcanque de verrouillage, d aucune vis damét i daucun autre
dispositf empéchant le ment du loguet lorsquune pression est excrcéc sur le dispositif de

digagemen.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

3

-1 Dans s locaus de catégoric spéciale, le nombre 1 lagencement des moyens d'évacuation situés tant au-
dessous quau-dessus du pont de cloisonnement doivent éire jugés satisfaisanis pat Fadministration de
TEt du pavilion: la sécurité des voies d'accis au pont dembarquement doit. en régle générale. étre au
moins équivalente 3 celle prévue aux points 1.0, 1.2, 1.5 e 16

Dans les navires des classes B, € et D construits le 1 janvier 2003 ou apréc cene datc. de ek krcaun
doivent étre pourvus de passerlles prévues 3 cet effet et conduisant vers les moyens dévacuation. dunc
largeur dau moins 600 mm e dans la mesure ol cela est possible et raisonnabk ce< passerelles
longitudinales doivent sélever d'au moins 150 mm au-dessus du pont. Les parkinge pour s véhicules
doivent ére aménagés de fagon que ces passerelles sorent toujours dégagées

-2 Lun des moyens dévacuation des locaux de machines ol léquipage est normalement appelé  travailier
e dhit pas obliger & pascer par un loval de catégorie spéciale.

Les rampec de montée et de descente relevables donnant accés aus pomte-passerclles ne daiven pas, €n
poition basse. pouvoir bloquer Jes issuce d'évacuation approuvies.

1 Deux moyen dévacuation doivent étre prévus pour chague Joval de machine. On observe en particuler les
dicpositions suivantcs:

1 Lorsque ke local est situé au-dessoue du pont de cloisonnement. les deus moyens dévacuation daivent éire
comme wit:

1 soit Jeux ensembles diéchelies <n acier aussi éloignés que possible Tun de Tautre qui shoutissent & des
porics. également éloignées lune de Jautre, sinsées dans Ja partic supéricure du losal et permettant
daccéder aux ponts correspondants d'embarg < Jes et les radeaux de sauvetage
Dans les navires neufs, Tunc de ces échelles doit procurer un abri continu contre k feu depuis b partic
inférieure du local jusqui un emplacement sir situé en dehors du local. Dans les navires neufs des
clavses B. C e1 D, construits le 19 janvier 201003 ou aprés. cette échelle doit éue située dane une enceinte
protégée conforme 3 la régle 11-2/R{4, carégorie 2) ou I1-2/BJS. catégoric 4), selon e cas, depuis la panic
inféricure du local quelle dessert jusqua un emplacement sir situé en dehors du local. Lenceinte doit
ére pourvue de pores dincendie 3 fermenure automatique ayant le méme degré dimtégrité au feu
Véchelle doit érre fixée de telle manitre que la chaleur ne passe pas & Timéricur de Fenceinte par des
points de fixauon non isoks. Lenceinte protégéc doit avoir des dimensions intéricures minimales dau
mains K00 mm = 800 mm et doit dtre doe dun sysiéme déclairage de secours, ou

dune échelic en acier qui ahoutit & une portc permettant daccéder au pont dembarquement et, de plus
dans Ia pantie inférieure du local et & un endroit suffisamment cloigné de cette échelle, une porie en
avier manaurable des deus coiés qui constitue une échappéc sbre depuis Ja partic inférieure du local
jusquau pont dembarguement
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2 Des mains courantes ou autres moyens de s¢ tenir dowvent & mstalkis dans towtes les coursives sur toutc la
Jongueur des échappees, de sorie que Titnéraire conduisant aux postes de fassemblement et aux posics
dembarquement soit. autant que possible, pourvu sans interruption de prises solides. Ces mains coutantes
doivent éure instalkies des deux coté des coursives longitudinales dune largeur supéricure 3 L métre et des
coursives transversales dune largeur supéricure 3 | metre. || convient de tenir compte en paniculier de la
nécessité de pouvoir traverser les halls, atums et avtres grands espaces ouverts qui sc trouvent le long des
échappées. t es mainc courantes et autres moyens e se retenir doivent avoir une résistance tellc quils puissent
supporter une charge horizomale répartic de 750 Nfm appliquéc en direction du cemire de la counsive
Tespace, aini quune charge verticale réparic de 750 Nfmr appliquéc en dircction du has. I nest pac né
de considérer que ces deus charges vappliguent simulianément

3 Les échappécs ne dowvent pas éure obstruées par des meubles ¢ autres obstacks. A exception des tables et des
chaises. quu Ton peut enlever pour ménager un espace libre, il convient de fixer les meubles de sangement e1
autres élémems dameublement iourde sc trouvant dans les locaux de réunion ¢1 ke long des échappées pour
les empécher de fiper en cas de roulis ou de gite. 1l faut également fixer les revéiements de sol. Lorsque le
navire fait route. les échappées doivent étre dégagées dobstacles teh que chariow servam au neneyage. itcric
bagages ou paquers

4 Des échappées doivent étre ménagées 3 partir de chaque espace du navire normalement occupé jusqu un
poste de rasemblement. Ces échappécs doivent étre disposées de maniére a offrir Paccés le plus direct possible
au poste de raswemblenient et doivent éirc signalées au mayen de symboles relatifs aus engine et dispositifs de
<auvetage qui satisfont aux recommandations adopiées patr TOMI dans sa reselution A.760 (18} madifice.

5 Lorsquun espace fermé est contg 3 un pont découvert, les ouveriures donnant accés de cut vxpace fermé au
pont découvert doivent. si cela est posvible dam Ia pratique pouvoir servir dissocs de sceours.

6 Les ponts doivent étee numérotés dans Tordre cruissant 3 partir de *17 depuis Je plafond de ballast ou e pant
Ie plus bas. Le< numéros doivent éire marqués en évidence sur chaque palier diescalier et dans chaque hall
dascenseur. | e« ponts peuvent aussi avoir un nom. mais leur numére deit tovjours érc indiqué 3 coté du
nom.

7 Des plan simples comportant Findication “Vous étes ici” et signalant les échappées par des fliches orientic

doivent dure affichés en évidence 3 Iintérieur de chagae cabine, sur la porte et dans les Jocaus de réunion. Ces
plans doivent indiquer Ja dircction & prendre pour utiliser les échappécs <t &tre ORentés correctement comple
tenu de leur emplacement 3 bord du navire

A les portes des cabines doiven pouvoir souvrir sans <l de fimténeur. De méme, toutes ks pories s trouvant
ke long dune quelconque échappéc prévie devraient pouver souvrir sanc clé dans ko sens de Téchappée

FRESCRILFIONS AFFICABLES AUX NAVIRES ROULIERS A TASSAGERS NiUFS DES CLASSES K C ET D

1 Sur 0.5 mitre de lear partic inférieure Tec clonone et autres séparations yui consiitwent des cheisennements
verticaus ke fong dev échappées doivent pouverr supporter une charge de 75i Nim® pour que fon puisee
marcher dessun borgue Tangle de gite est impuertant

2 4 échappie monant e cabines aun entourages doscalion ot ére aussi direntc g pssible ke nombre de
changements de direction devant éire minimal 11 ne doit pas éire nécescaire de pavser don bord du navire &
Jautre pour atiendre unc échappée. 1l ne doit pas éure nécescaire de menier cu de descendre plus de dewn

POnts pour parvenir 3 un puosic de ravsemblemens ou 3 un pont décnuvert 3 panie dun focal & passagen
quelcongue

3 Des échappéces extineures duivent éire prévues depuie les ponts découvens visés au print 2.3, jusgulauy
postes dembarquement dane les embarcations o radeaux de sauvetage

FRESCRIFTIONS ATELICABLES AUX NAVIKES KOULIEKS A PASSAGFRS NEUFS DES CLASSES B C ET DD
CONSTRUITS LF 1% [UIELET 1999 OU APRES CFITE DATH

Dane e cas des navires toulien 3 pasagers nesf des classes B C et D constroits k4 juiliet 1999 ou apres
cette date, Jec échappées doivent faire |objer d une analyse du peint de vue de Févacuation de les premicrs
«tades dv Ja conveption, Lanalyse doit senvir & identifier et & supprimer dans Lt mesure o cela et possible
dans la pratiquc. Tenconbrement que risque de eréer lon Jun abandun. le mouvement normat des paagers
@ de Téquipage le Inng des échappécs. y compris b nécessisé éventuelie pour Féquipage dalier dams e sene
inverse de celui des passagers. En outre. elle doit servir 3 prouver que fes dispositions prises ¢n matidr
dévacuation sunt «wifisamment souples peour parer au vas ol des échappées, postes de rassemhlement. pocice
dembarquentent o embarcations ou radeauy de sauvelage ne seraient pas utilisables  do suite dun accident
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7 Accds et ouvertures pratiqués dans les cloisonnements des types "A” er “B” (régles 30 et 31)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES K, C ET D ET NAVIREN EXISTANTS DE LA CLASSF B:

Toutes les ouvertures ménagées dans les cloisonnements du type *A” doivent éure munies de disposinis de
fermeture fivés & demeure €L ayant une résistance au feu égake 3 celle des cloisennements sur lesquels ifs sont
ixéc

Toutes les portes et tous les encadrements de pories ménagés dans lex cleusonnements du type “A”. ainsi yue
les dispositifs permettant de mainenir ces pories fermées, doivent & consiruits de manicre a offris une
résistance au feu e1 au passage de Ja fuméc ct des flammes équivalant autant que possible a celle des clorsent
dans Jesquelles ks portes sont situées. Ces portes et encadremente de pones doivent étre en acicr ou avire
maténau équivalent. 1l nest pas nécessaire discler les portes étanches.

Chacune de ces panes doit pouvoir étre ouveric ct fermée par unc seule personne de chague ¢t dc la
cloison

Les portes dincendie situées dane kes chojeons des tranches veticales principales et dans le< entourages
descaliers autres que Jes pores éanches coulissantes 3 manceuyres motorisées e les prrtes nurmalemens
fermées doivem satisfaire aux prescriptions suivantes

| ks portes doivent éire munies de dispesitis de fermenure automatique gui puissent fonctionner en dégit
dune inclinaisen défavorable de 3.5 La vitesse de fermeture doit, au bescin. éie contralée pour éviter
tout danger pour les personnec. Dans les navires neufs, la vitesse umforme de fermeture ne deit pas &

supéricure 4 (.2 mys ni inférieure & £.1 mjs Jorgue Je navire est en position droite:

VIRES NEUFS DES (LASSES B C FT D:

2 Jes portes & ghesiéres ou mues par une source dénergic. commandées 3 distance. dowent ére équipées
dune alarme sonore qui retentisse 5 secondes au moins mais pas phus de 10 secondes avant que e
mouvement de fermerure de la porte soit amoreé et continue de retentir jusqu fa fermeture complite
de la portc. Les portes congues pour <e Toustir aprés avoir renconiré un obstacle sur leur trajectoire
doivent se rouvrit suffisamment pour laisser un espace de 0.75 métre au moins maic inféricur 3 1 m

3 tcutes s portes auf kes portes coupe-feu normalement closes, doivent pouvit dure fermées 3 distanee <t
automatiquement. <imuhanément ou par groupes. 3 panir dun poste de sécurité central gardé cn perma-
nence et aussi séparément, 3 panic dun emplacement sinié de chague ¢oté de ls porw Le tableau de
commande du maténel dincendie du poste de sécurité central gardé en permanence dois indiquer i lec
portes manceuvrées & disunce sont fermées. Le mécanisme de déclenchement doit étre congu de fagon quc
le< pories s ferment automatiquement ¢n cas de dérangement du dispositil de commande ou de Falimen-
tation centrale ¢n éncrgie. Les mancties de déckenchement doivent avoir une fonction amétmarche afin
Fempécher ke réenclenchement automatique du sysiéme. If est interdit dinaler des dispositifs de retenue
qui ne sojent pas contrdlés depuis vn poste de sécurné central:

4 dex avcumulateurs déncrgie locaux daivent étre prévue au voisinage immediat des pories mues par une
source dénergic afin que celles-ci puiseent étre manceuvrées au moine L0 fois fouveriure e fermeture
compléteq) au moyen des commandes locales:

5 les pores 3 deu batants qui sont muntes dun luguet nécessaire & leur élanchéité au feu doivent avorr un
loquet qui <c déclenche automatiquement lors de fa manceuvre des portes lorsqueelles <ont actionnées par
ie systéme:

6 ks portes donnant dircctement sur des locaux de catégorie spécisk qui sant mues par une source d'énergic
eUse ferment automatiquement ront pas 3 dre équipées des alames et du mécanisme de déclenchement &
distance qui sont exigés aux points 4.2 ¢t 4.3

NAVIRES DES CLASSES B € ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIER 20613 OU ATRES CEITE DATE

Le point .42 suwant sapplique 3 b place du point 4

42 Les portes dincendic situées dans kes cloisone des tranches verticales principales dans les entourages de cuisine

29.6.2010

et dans les entourages descaliers autres que Jes portes étanches & [eau mues par une source dénergie et les
pories normalement fermées 3 clé doivent satisfaire aux prescriptions suvantes

1 les portes dowent étre munies de disp
dune inclinaison défaverable de 3,5%

f de fermeture automatique qui puissent foncticnner ¢n dépis

Ie temps spproximaiif de fermeturc des portes dincendic 3 chariéres ne doit pas ére supénieur & 41:
sccondes ni inférieur 3 10 secondes & partir du moment o leur mouvement samorce, Je navire étant cn
position droitc. La vitesse uniforme approximative de fermeture des portes dincendic 3 glisciéres ne doit
pas éure supéricare & 0.2 mfs ni inféricurc 3 11 mjs lorque le navire e<t en position droic;

Journal officiel de PUnion curopéenne

Jes pories dorvent pouvoir ére mancrusrées depuis ke poste de sécurié central gardé en permanence
imukianément o par groupes, €t sussi pouvolr ére actionnées séparément. & partic dun emplacement
situé de chaque cété de la porte. Les manestes de déclenchement doivent avoir une fonction arrét-marche
sfin dempécher e réenclenchemen: automatique du <ysiéme:

4 il est interdit dinstalier dex dicpasinfs de retenue qui ne soient pas contrélés depuis un poste de sécurié
central:

5 une pone femée 3 distance depuis ke poste de sécurité ceniral doit pouvair ére rouvene par unc
commande locale située de chague céwé de la porie Aprés avoir é1é ouverte sur place. Ja porte duit s¢
refermer avtomatiquement

6k tableau dev indicateurs des ponies dincendic du poste de sécuriié central gardé en permanence doit
indiquer < chacunc dec portes mancuveées & distance e<t fermée;

Srtes s ferment sutomutiquement en
wique:

ke mécanisme de déclenchement dout e congu de fagon que Je<
car de défllance du dispostif Je commande ou de Ja source principale d énergic €l

8 dec accumulateurs diénergic locaun doivent e préviss au voisinage immédiat des partes mues par une
source dénergie afin que celies<i puissent ére manauvrées en cac de défaillance du dispositf de
commande ou de la source principate dénergic électrique au morns 10 fois (ouverture ou fermeture
complitch au meyen dee commandes fecales:

la défaillance du disposinl de commande ou de la source principale dénergic électrique ne don pa
compromentre ke bon foncionnement des autres pories

+Jes portes & glisiéres ou mwes par unc source dénergic. commandées 3 distance. doivent étre équipées
dunc alarmic sonore qui retentisse 5 sccandes aa moins mais pas plus de 10 secondes aprés gue la peric
2 éxé mancxuvrée depuis le poste de sécurité central et avant que le mouvement de fermeture de a porie
“oit amorcé. ct qui continue de reientir jusqua la fememure compléte de la porte

1 unc porte congue pour s rouvtir aprés avoir renconiré un obstacle sur son parcours doit se reuver pour
laisser un espace dun métre maximum & pantir du. point de contavt;

2 Jex portes 3 deu battants qui sont munies dun loguet nécessaire  leur étanchéité au feu doivent avcir un
loguet qui se décenche sutomatiquement lors dr la manceuvte des portes lorguelles <ont acticmnées par
e sysiéme de commandc:

3 les ponies donnant directement sur des locaux de catégone spécialc qui sont mues par unc sourcc
dénergic e ¢ ferment automatiquemcnt mont pas 3 ére éguipées des alarmes et du mécanisme de

déclenchement & distance qui shal exigés aux pointe .3 et 1

4 s dléments du systéme Je commande locale dowent ére accessibles  des fins demretien et de réglage:
a

5 ks pories mues par unc source diéncrgie dowvent éure pourvucs dun systeme de commande dun 1ype
approuvé qui doit pouvair fonctionner ¢n cas dincendic, ceci étant éabli conformément au code des
méthodes dewsai au feu. Ce sysiéme doit satisfaire aux prescriptions suivantes:

15.1 I sysiéme de commande den pouvoir actionner la porie § une température d au maine 200
pendant au moins 60 minutes en @ant ahmenté par la source diéner;

15.2 13 source d énergie pour toutes les autres portes nan expesées au feu ne doit pas ére compromise
@

15.3 3 des températures supéricures 3 200 °C, I systéme de commande doit éure automatiguement <clé
de Ia source diéncrgic et doit & capable de maintenir Ja porte fermée jusqud une température de
945 °C au moains.

NAVIRES NEUJS DES CLASSES B C ET D-

5 Les dispositions concernant Tapplication des normes dintégrité au few du 1ype “A” pour les cloisonnements
qui constituent les fintites extérieures du navire ne sappliquent pas aux cloisons en verre, au fenétres et auy
hublots. 3 condition que ces cloisonnements ne scient pas tenus davoir un degré dinégrité du ype “A” en
verns de la regle 16, Elles ne <appliquent pas nen pluc sux portes exiérieures des superstruciures et dos roufs
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Au tiew de 5 le paragraphe Sa suivani sapplique:

Les dispositions concernant Japplication des normes dimégoté au feu du type “A” pour lec cloisonnements
qui constiruent Jes limites exlérieures du navire ne sappliquent pas aux clorsons en verre, aux fenéires <t aux
hublets. & condition que ces cloisannements ne sofent pas tenuc daveir un degré dinicgrie du type "A”
verty de la régle 10

Lee dispositions concernan Fapplication des normes dniégrité au fev du type *A” pour les cloisonnements
qui constituent les limites exiérieures du navire ne appliquent pas aux pories exiéneures, sauf celies des
superstnactires et des roufs faisant face aux engins de sauvetage, aus postes d embarquement et aux 2ones de
sassemblement extérieurs. aux escaliers extérieurs et pomis découverts wiilisés comme échappées. Il ny a pas
Dew que les portes Situées dans es entourages dencaliers satisfassent 3 ces prescriptions,

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET D:

€

NAVIRES NEUFS DES (1 ASS

7.4 Four des raisons de réduction du bruit, Fadminisization peut agréer, comme éq
sav inconorisants avec des cuvertures av bas dun caié de Ja porte et en haut de Fautre, 3 condien que ks
dispeeitions suvanies somnt respectécs:

Saul pour les portes éranches & leau, les portes éianches auy inempérics (purtes partiellement écanches &
Leau), ke« pories dennant accés au pont Jécouvert ct les paries qui dowent éure sufficamment étanches au gaz
Toutes kes portes du type "A” situées dans Jes escaliers. les locaux de réunion et les cloisons des tranches
verticales principales des échappécs doivent étre munies dun onifice pour manche dincendic 3 fermerure
avtomatique dont Je maténiaw, la consiruction et la résictance au feu sent équivalents 3 ceus de L pene dans
Tagquellc il est installé. qui ait un clair douverure de 150 mm de cdré larque Ja porte et fermée et yui soit
placé dans la partic inféricute de la porte. du coi opposé aux charmicres. ou s il sagit dune perie 3 glreaire.
pres de Touvernare.

B C LT D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE £
Les pores et encad ménagéc dans Jes cl du type "B, ain que leurs dispositis de
fermerure. dowvent offrir une résistance au feu équivalant 3 vel des cloisonnements. aves cetic réserve que
dev cusenures de veniation peuvent & praiquécs dam b pate inféicar det pores. Ley ourenres
pratiquécs dans ou sous les portes doivent avoit une surface nettc totale qui ne dépasse pac 605 m

Finom, un canduit incombusiibke déquilibrage de Tair qui pacée enire lo csbme <t Jn bourive €1 o4 sud
sous le bloc sanitaire est avtorisé lorque b superficic de la section de Ja conduite ne dépase pas (.65 m®

cutes les ouvertres de ventilanon doivent &re munies dunc grille en matériau inormshustible. Les porice
doivent éure incombustibles

leote, dec pories munies Je

1 Fousy

torc supérieure doit teujours fare face au vestibole €t ére pourvae dun gnllge e marén
incombustble et dun coupe-feu autematique qui s déslenche 3 une empéranre denviron 70 %C;

2 lowvertore inférieurs doit it pourvn dun grillage en maénas nc mbuseble

5 des purtes duivent éure soumises & des épreuves conformément 3 s lton A 7584 1A

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € BT D

B

Les prates do cabine miénagées dans les clorsonnements da ype "B° duivent ére munice de disp st do
fermeszte automatique. 1l mest pas permis dinstaler des disposils de retenue

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET D E1 NAVIRES EXISTANTS DE 1A CLASSE B

9 ke dispositons concemant Tapplication des normes d intégrité au feu du type "K pour les cloisnnements qui
constinient les Bmites extérieures du navire ne <appliquent pax aus clofeons en verre, auy fenéirce et avy
hublote. Blles ne <appliquent pas non phus aux pories exiéneures des supersiructures 0 des roufs. Four les
navires ne ransportant pas plhas de 30 passagers. Jadminisrauon de Tt du pavillon peat autoriscr il
sation. de maténaux combustibles pour les pores séparant des cabines 1 dec locaun sanitaires intéieurs
individuch, comme des douches

+ Protection des escaliers et des ascenseurs dans les locaux dhabitation et de service (régle 29)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES ¥ C ET D:

Teu les escaliers dowent aveir une charpente en acier, saul heque Ladmpiira
spprouse uilisation Jautees matériaux cquivalents €1 &ure dinponée dane des entourages constitués par des
Cluiconnements du type “A” et munis de meyens efficaces de fermerure de toutes les cuvertures: el

n J avilh

1 nest pas nécessain de préveds demourage poot s escaliers qui dessurvent scalenent deas entrepaas, 3
conditon que Vinégrité du pont <ot maintenue au meyen de cleisans ou de portes appropriées dane Fun
i Fautre des devs entreponts. 1 onquc lescalier est fermé au niveau dun entrepont seulement et erags
donétre prowgé de la mamiére prévic pour les ponis auy tables figurant au réghs 4 <t 5

29.6.2010

2 e escaliers peavent éue insiallés sans entourage dans un kaal de réunion & condition quik s trousen
completement & lintérieur de ce Jocal

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE 1A CLASSE B

S e entourages descahers doivent compurter un accés direct aux counives el enclore une superficic soffisante
puur éviter e embouteillages. compic tents du nembre de peronnes susceptibles de Jes utiliser en cac
durgenee

NAVIRES NEUFS DES CLASSES K, € 1 D: 3 Linséricur du périmitre de ces entourages diescaliers, seuls sont
autcrisés des 10ilcttes publiques. des arnmires en matériaus incombustibles scrvant 3 entreposer be matériel do
sécurié et les comptoirs dinformations cuverts

Scule Jes Toxaun de réumn, Tes coursives les toflettes publiques les locaux de catéguric spéciale. les autres
escabiers dévacuation preserits par la régle 11-2/RI6-1.5 e kes zones extérieures peavent déboucher directement
sor ces ensourages descaliers

NAVIKES NELFS DES C1ASSES B, € FT D EJ NAVIRES EXISTANTS D LA CLASSE F
3 Les cages dasceneuns doivent dure insallées de maniére 3 empécher la fumée et les flammes de passer dun

entrepont 3 un auire et étre pourvies de moyens de fermeture pemmettant de maitriser e couranis dair et la
faméc.

9 Systeme de ventilation (régle 32)
1 Navires traneportant pluc de 36 pasagrrs
NAVIRES NEUES DES CLASSES B, C E] D
1 e sysieme de venilaticn doit répondre non seulment aux dipenens da pint 1 de la réglc 1733 de Lo
convention SOLAS de 1974 en vigueur le 17 mars 1998, m 2

28 e 29 de b rigle 32

ausa aus preccripucns dot points

NAVIKES NEUFS DES CLASSES K. ¢ E1 D) ET NAVIRES EXISTANTS DF LA (L ASSE B

> Dune maniére géncrale. fes ventilateurs doivent éure disposie de fagen gue les conduite débauchant dan ks
divers Tecaun resient & linténeur de la méme sranche verticale principale

3 Longae lee syetemes do veniilation traversent des ponte i ¢onvient de prendre des mesures, en debers d
velles prévues 3 laregle H-2/A/12.0 au super de lintégritd au feu des ponis. pour réduire o risque dun
passage de b fuméc et dec gaz brdlants dun entrepont & un autre par la veie du systéme de ventibation
s Jatien des conduite verticaus deat satsfaire aux condnions regquices par la présenie righe et s nécessann
v nermes préves par bes tables pertncntes de la régle 4

NAVIRES NEUES DES CLASSES B¢ B D)

4 Lo masinan wilisée posr b consineenen deanduis de verplation duoavent étre Jee sunante

)

cure a 0075 m
au équivalont

1 pour Jes wondoins dont b secuon et fas inf
dewservent plas Jun enrepant: ackr ot aubre nia

€ teus e conduits vurticauy gar

2 peur les conduits de moine de 175 m? e st autres que e conduits vertiaus isés an peint 14,1
maériaus incombustibles. I1 convient d accurer Iintégrité au feu des choisonnements du type "A” ou K
hrequike <ont traversés par ces conduin:

2 e faibles longuewrs de conduns dom en général Lo lngucur ne dépasse pas 2 mictres ni la secimon 002

m? peuvent ne pas dire construites en matéria incombustible sous réserve quil seit sarislait &

Tememible des conditions suivantes

1 ces hongaeun de conduit duivent étre en un maiénas qui présente de Lavic de Fadnumistratic n de
G pavillon un faible e dincendic,

2l conduit ne cutilne qua levteemind du depesiti! de ventilanan et

i condun ms mause pas 3 mome de 61 mon. mesurés T bng du conduit. dune cuvertn
pranque dans un cloiv nnement du 1w A ow Ry compris les plafonds continus du type K
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NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 203 OU AFRES CETTE DATE:

Le point 1a suivant Sapplique & ln place du point .1
13 La conduite doit éire en un matériau ayant un faible pouvoir propagatcur de flamme.

Les entourages descaliers doivent éire ventik< et desservis uniguement par un vemtilaweur et un conduit
indépendanic ne desservant aucun aurre kocal rebié au systéme de ventilation

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE R

K

Tous Jes apparcils de ventilation mécanique. 3 Texception des ventilateurs des espaces  cargaison et des
Iocaux de machines ainsi que des disponitifs supplémentaires de venilation qui pevvent éire prescrits en
application du point 9.2.6. doient éure munis de commandes groupées de maniére que Jon puisse arréter
1ous les ventilateurs de deux endroite ausei éloignéc que possible Fun de Tautre. On doit aussi grouper les
commandes principales des apparcils de ventilation mécanique desservant ks kocaus de machines de manicre
quelles puissent éire manaruviécs en deux endraits, fun se trouvant 3 lextéricur des Jocaus en question. Les
ventlateurs des disposiufs de ventilation miécanique desservant les expaves 3 cargaion doivent poueir dire
amétéc dun emplacement sir. siué 3 Fexérieur de ces espaces.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € kT D;

7

8

9

Lorsque les lacaux de réunion sétendent sur trois ponts découvers ou davantage e contiennent des
ééments combustibles, tels que des meuhles. et des expaces fermés. tels que des magasins, des bureaux €1
Jes restauranss, Tespace doit étre équipé dun dispositif dextraction de la fumée. Ce dicpositif diestraction de
la fumée doit éire actionné par le détecteur de fumée prescrt et doit pouvoir étre commandé manuellement
Lex venulateurs doivent étre de dimensions iclles que k volume diir de lespace tout entier puisse étre aspiré
en 1 minutes ou moins.

Les conduits de ventilation doivent éire dotés douverures daccés convenablement placées pour linspection
et le nenioyage. lorsque cela est raisonnsble et pratigue.

Le< conduits dévacuation des fourneaux de< cuisines o les graisses sont susceptibles de saccumulee doivent
étre conformes aux preseriptions des points 9.2.3.2.1 er.9.2.3.2.2 et doivent étre pounvus:

-1 dun filtre & graisse pouvant ére facilement enlevé pour le netiayage ou dun autre dispositi{ approuvé
permettant deliminer ks graisses;

2 dun volet dincendic & télécommande automatique situé 3 lextrémit inférieure du conduit &1, en outre.
dun volet dincendic €kécommandé situé 3 lextrémité supéricure du conduit:

-3 dun dispositif fixe dextinction de lincendic & lintérieur du conduit;

4 dun dispositif télécommandé qui permetic damétcr les ventilateure aspirants €t les aspiratcurs refuulants
et de faire fonctionner les vokts dincendic mentionnés & Falinéa.2, ainsi que I dispositil dextinction de
lincendic, qui doit étre placé & proximité de lentrée de Ia cuisine. Lorsquun circuit & conduits multiples
est installé, des moyens doivent dtse prévus pour fermer tous les conduits débouchant sar k. méme
conduit principal avant dintreduire un agent ewincteur dans le circut et

5 dc panncaux convenablement situés pour linspection et le netioyage.

-2 Nanwres we mransponant pas plus de 36 passagers

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B C ET D:

Les conduits de ventilation doivent éure en maériau incombusuble. Toutefors, de faibles longucurs de
conduits donl. en général, Ja longueur ne dépasse pas 2 méwes. ni la seciion 6.02 m peuvent ne pas
ére construits en maériau incombustible sous réscrve quil soit satisfait 3 Tensemble des conditions

suivanies

ces longueurs de conduits deivent ére en un matériau qui présenic. de lavis e |administration de If1at
du pavillon, un faible risque dincendic

2 clles ne peuvent étre wiilisées qu Tetrémité du dispositif de veniilavion:

3 elies ne doivent pas se touver & moins de 600 mm. mesurés k Jong du conduit, dune ouverture
pratiquéc dans un cloisonnement du type “A” ou du type "B, y compris les plafonds continus du
®
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Sur fes navires meuls de< classes B C e1 D eonstruits ke 1 janvier 2003 ou apre. des systemes de
ventilation des lovaux de machines de carigoric A, des bocaux  véhicules. des espaces touliers. des
cuitines, des locaux de categorie spéciale et des espaces 3 cargaison doivent. en général, érre solés lec
uns des autres et des systemes de ventilation desservant dauires locaus. Toutefels. sur les navires ne
transportant pac phus de 36 passagers, les systémes de ventilation des cuisines ne doivent pas néces-
sairement éure complitement séparés, ils peuvent e desservis par des conduites distincies 3 parti
dun systeme de venilation decservant dautres locaux. Dans tous ks cas. un voket dincendic &
fermeture automatique doit éire incrallé dams ke conduit de ventilation de la cuisine 3 proximité du
syéme de ventilatinn.

Les conduits destinés & la ventilation des Jocaux dhabitation. de« kocaux de service ou des posies de sécurité

nc doivent pas traverser les locaux de muachines, les cuisines. ks entreponts-garages. les espaces rouliers 3

cargaison ou les docaux de catégorie spéciale. 3 moins quils ne satisfassent aux conditions énoncées aux

points 924002 92403 cu 92421 er 9.2.4.2.2 cidessous:

1.t fes conduits. dans leur traversée dun loval de machines dunc cuisine. dun enirepumi-garage. dun
ecpace roulier 3 cargaison ou dun Jocal de caigoric spéciale. sont en acier conformément aux

dispositiens des points 9.23.1.4 et §231.:

1.2 Ies conduits sont pounise de volets automarigues dincendic prés du cleisonnement quils traversent; et

1.3 tinigrité des cluisonnemenis des locau de machines. des cuisines, des entrepontsgarages. de< espaces
roulivrs & cargaison ou des locaun de catégoric spéciale est mainienue 3 lendroil o ke conduite
traversent ces <loionnements;

ou
20 les conduity. dans leur wraversée dun local de machines, dune cuiine. dun entrepont-garage. dun
eqpace roulier 3 cargaison ou dun local de catégoric Spéciale. sont cn acier conformément aux

dicpositions de< points 92310 et 9.231.% et

-60" 3 lintérieur des Jocaux de machines, dec

2.2 Jes conduits sont 1solés conformément 3 la norme
cuines, des entreponte-garages, Jee espaces rauliers 3 cargaison ou des hocaux de caiégoric spéciele

Toutefois. les conduits qui traverent les choionnements dune tranche principale doivent aussi satie-
faire aux prescriptions du point 9.3.8

Lev conduits de ventilation ayant une section libre supéicure 3 .02 m”® qui traversent des choisons du type
"B doivent étre recouvens, au niveau du passage de cloison. de manchons en wle dacier de 901 mm de
long répartis de préférence sur 450 mm de pant et dautre de Ja cloicon 3 moins que Jes condiris ne soient
«n acier sur une telie longueu.

Dans T postes de sécurité siués hors des Jovaux de machines. 1l convient de prendre toures fes mecures
poveibes pour garanti la permancoce de lu venulation et de L visibilué ainsi que Fabsence de fumée, de
fagen quien cas dincendic. les machins et appareils qui $y trouven: puissnt étre surveillés e continuent 3
fonctionner efficacemcnt. Deur mayens séparée daivent étre prévos peur Jalmentation cn air de ces locaux;
lec deux prises dair correspandantes doivent étre disposées de fagen 3 réduire k plos posaible le risquc
dintroduction de fumée par ces deux prises dair & la fois. I} peut éire dérogé 3 ces dispsitions puu les
pestes de sécurié situés sur un pont découvert € ouvrant sur un tel pom €t dane les cac i les dispesshifs
e fermerure situés au miveau de Forifke seraient oot avssi efficaccs

1o conduss dévacuation des fourneaus des cuisines doivent éire constitués par dos cesonnements du
1y pe “A" lorsquiils traverent des lovaux habitation cu des lovaut contenant des matériaus combustibles
Chague conduit dévauation deit ére pourv:

1 dun filire & graisw pouvant éire facilement enlevé pour fe nettoyage
2 dun veler dincendic suué 3 Textrémind inféricure du conduit;

> de disponinife urilisables de Fintéricar de la cuisine et permettant Jarréter bec vintilateurs dévacuanon: et
4 dune intallatien fixe permetiant diéteindre un incendic 3 Mmiérienr du condui

Lonquil e nécessaire quun conduit de ventilanon traverse un choisonnement June tranche verticale
prncipale un volet dincendie 3 fermetwre automatique doit e metallé 3 eé du cloisonnement, Ce
vkt doit aussh pouvir étre fermd 3 I8 main de chague caté du chusonnement. Son poste de manceuvre
it étre facilement accessible et repénd en une teinte rouge reflétan fa bymiére. Le conduit situé entre le
lornnement et le volet de fermeture duit étre en acice ou autre matcriau équivalent e, <i nésessaie, avuir
un degré disolation conforme aux prescrptions de la rgh 1-2(A71 2.1 1¢ volet dout étrd mum. sur ur; i
au moims du cloissnnement, dun indicatcur bien en vue montrant si e volet et en position ouverte

1162100
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NAVIRES DLS CLASSES B. C ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE

Le point .1a suivant sapplique 3 la place du peint .1:

ta Ces conduites doivent ére en un matériau ayamt un faible pouvc

Propagateur de flamme

23 Lorgue des conduite de vemiilation ayant unc section libte supérieurc & 0.02 m? raversent des cloisons cu
poms du type “A". les passages de cloisons ou de pont doivent comporter un manchon en 1ol dacicr 3
moins quau niveau oi ik traversent la cloison ou le pont. lesdits conduits ne sowent €n acier et les conduite
<t manchons daivent satisfaire aux conditions définies ci-descous:

-1 le manchons duivent avoir une épaisseur dau moins 3 mm et une Jongueur dau moins 900 mm. Four
les wraversées de cloison. cetic longueut minimale doit éire répartic de préférence sut 450 mm de part et
dautre de la cloison. Ces conduits ou les manchons qui les recouvrent doivent recevoir unc iolation
contre lincendic. Lintégrité au feu de lisolation doit étre au moin égale 3 celle de Ja coixon o du pont
que le condnt traverse;

-2 les conduits ayant une section libre supéricure 3 0075 m? doivent comporier des voleis dincendie. 10ut
en satisfaisant aux dispositions du point .9.2.2.1 cidessus. Le volet dincendie doit fonctionner auto-
matiquement et doit également pouvoi éxre fermé  la main des deux c1és de la cloison ou du pont. Le
volet doit étre muni dun indicateur douverture ou de fermeture. Des volets dincendie ne sont cepen-
dant pas chligatoires forsque les conduirs aversent. sans lec desservir, des locaux entourés de cloison-
nements du rype “A”, & condition que ces conduits aient la méme intégrité au few que les cloisons quike
traversent. ] es volets d'incendic doivent étre facilement accessibles. A bord des navires neufs des classes
B Cet D consinuits le £ janvier 2003 ou aprés cenie date, oir des vokts dincendie sont placés derriére
des plafonds cu des vaigrages, ces plafonds ou vaigrages doivent étre pourvus dune porie permettant de
Jes inspecier. <ur laquelle e« apposée une plaque indiquant ke numéro didentification du volet
dincendic. Le numéro didentification du volet dincendic doit également ére indiqué sur 1oute
commande 3 distance obligatoire

2

Sur les navires neufs des classes B, € et D construite Je 19 janvier 2003 ou aprés cette date, ol un condun
de faible épaisseur ayant une section libre égale ou inféricure & 0,02 m? traverse des cloisons ou ponts du
type "A”, le pascage de cloison ou de pont doit comporier un manchon en wle dacier dune épaisseur
mininsale de 3 mm ¢t dune longueur minimale de 200 mm. répartic de préférence sur 100 mm de chague
céné de Ja cloicon ou. dans ke cas dun pont, ke manchon doi étre entiérement posé sur la partie inférieure
du pont que traverse Je conduit.

Les conduits Jestinés & la ventilanion des locaux de machines, dec cuicines, des entreponts-garages. des
espaces rouliers 3 cargaisn ou des Jocaux de caiégonie spéciale. ne doivent pas traverser les locaux

dhabitation. Jes lovaux de service ou ks postes de sécurité, 3 moins quik ne satisfassent aux conditions
énoncées aux points .9.23.1.1 & 9.2.3.1.4 ou 92321 e 9.2.3.2.2 cidessous:

1.1 les conduits sont en acier et ont une épaisseur dau moins > mm si leur largeur ou Jeur diamétre est
inféricur cu égal 3 300 mm, ou dau moins 5 mm i leur Jargeur ou leur diamitre est supérieur ou
Zgal 3 760 mm; dans le cas des conduits doni la largeur ou ¢ diamétre e<t compris entre 306 et 76
mm, Tépaisscur doit éure obtenuc par interpolation;

Jes conduits sont eonvensblement supponés et Tenforcés

113 les conduits sont pourvas de volers automatiques dincendie prés du cloisonnement quils traversem et

4 les conduits sunt isoks conformément 3 Ja norme “A-60" depui les locaux de machines. ks cuisines
les entreponis-garages. les espaces rouliers & cargaison ou ks locaux de catégorie spiciale. jusquis un
point situé & § métres au moins au-dela de chague voler dincendic:

ou

Jes conduits sont ¢n acier conformément aux dispositions de< poinix 9.23.1.1 et 9.2.3.1.2 et

21

60" dans Tensemble des locaux d habitation. de

les condts sont 1sokés cenformément & b nornic
Jocaus de service ou des postes de sécurité

Toutefois. les conduits qui traversent Jes cloisonnements dunc tranche principale doivent auts sans-
faire awx prescriptions du point 9.8
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NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, ¢ ET D ET NAVIRES EXISTANTS Db LA CLASSE F:

$ Tous les orifkes principaux damivéc dair frais ou dévacuanon diir vicié doivent pouvoir étre fermés de
Textéricur dec hocaun quils desservent

NAVIRES N

EUFS DES CLASSES B, ¢ ET D:

16 Les appareils de ventilation mécanique desservant les Jocauy dhabitation, les Iocaux de service, les espaces 3
cargaison. les postes de sécurité et les locaux de machines Joivent pouvoir éire arrétés dun endroit
facilement accessible @ lexiéricur du local desservi. L'accis & cet endroit ne devrait pac risquer détre
coupé facilement dane le cas ob un incendic viendrait 2 sc déclarer dans ks lovaux desservis. Let
moyens prévus pour arréter la venilation mécanique des locaux de machines doivent e entiéremens
distiners de ceuy prévus pour amréter ks ventilation dautres locaux.

3 NAVIRES DES CI ASSES B, € ET D CONSTRUITS 1k 1% JANVIER 2003 OU AFRES CETTE DATE:

Les dispositifs suivants doivent étre soumis 3 des tests conformément au code des méthodes diessai au feu de
ToMi

1 les volets dincendie y compric fes disposiufc gun e commandent; et

2 lec conduits traverant des chasonnements du ype "A” Lorque des manchons en acier sont fixés directc-
ment sur des conduite de ventilation au meyen de brides riveléer ou viseées ou par soudure, il e pac
obligatoire de procéder 3 des exsais

1. Fenétres et hublots (régle 33)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € ET D kI NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:
1 Toutes les fenétres et s les hublote situés dan< des cloisans a l'intéricur des locaux d'habitation, des lovaux de

service ¢l des posies de dourié, autres que ceu ausquels sappliquent les dispositions de la reghe 7.5, doivent
éirc constnis de fagnn 3 répondre au precriptions diniégrité des cloisans sur lesquelles ile sont dispeonés

Four les navires neafs des <lasses B € et D constrirs ¢ 19 janvicr 2003 ou aprés vetic date. e doit étre établ
conformément au code des mithades diessai au feu

2 Nonobstant les dnpunitions des tables des régles 4 ¢ 5, toutes oo fenétres e taus Jes hublots situés dans des

cloisons séparant J Fexiéricur ks lovaux dhabitation Jes Jncaux de service et les postes de sécunid, doivent éire
construits avec des cadres en acicr oy autre maiériau appa pré. ¢ Vitrage doit étre assigetti par un encadrement
o une comitre métallique

PLUS Db 36 FASSAGERS:

NAVIRES NEURS DES CLANSES B, C ET 1 TRANSIORTS

3 Les fenétres faisant face aus ungins de sauvetage. aux posies dembarquement et de rasscmbiement, aus esdhen
extétieuns et ponis diécouverts tilisés comme échappées. ainsi que les fenétres situces au-dessous dee zones
dembarquement dan les radeaus de sauvetage et des 1oboggans dévacuation doivent avoir ume intégnié au feu
conformic aux prewriptions des tables de la régle 4. S1 des tes de diffuscurs automatiques spéciales <ant
prévues pour Jos fenétres des fendires du typ ' A+ peavent tte aceepiécs comme €rant équivalentcs,

Sur Jes navires neufe dus davses B, € et D comstruits b 17 janvier 2003 ou aprés sente date, e tétes dy
diffuseurs automatiques spéciales duivent e s

1 des ttes spdeialos placées au-dessus des fenédtres e venant Cabwter aun diffuscurs conventionnek Togés dane
les plafonds: ou

2 des tétes de dittuscars convenuonnels placées dens ke platonds detelle maniére que la fenéire st protigis

par un débit moyen dau moine 5 Jm? par minvie «@ que la sarface supplémentaire de o fenétre it

camprise dane e caleul de L superficie a couvrir

Les fenétres situdes durc le bordd Ju navire au-dessens dev 7ones d embarquennent dans lev embarcat e do
cauvctage deivent avir une intégeité au feu 3z moine équivalente 3 b norma "A-("
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NAVIKES NEUFS DES CLASSES B, € E1 D TRANSTORTANT UN MAXIMUM DF 36 FASSAGERS b7 NAVIRES

EXISTANTS DE LA CLASSE B

4 Nonobstant le< preccriptions des tables de la righ I1-2/Bj5. cn doit accorder une atiention particubire 3
Fimégrité au feu des fenéures qui donnent sur les postes ouverts ou fermés dcmbarquement dans les embar-
cations ¢t Jes radeaux de sauvelage €1 & lintégriié au feu des fenétres placées en dessous de ces posics de telle
wrie que leor dfat de résietance au feu nsquerait de compromentre ks opérations de mice i leau e
dembarquement

Utilisation restreinte des matériaux combustibles (regle 34)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES 8, € ET D

3 Sauf dans Jes espaces & cargaison, les soutes 3 dépéches e & bagages et les chambres & vivres rérigérécs. tous
les vaigrages. semelles, lamboutdages, écrans pour évieer le tirage. plafonds, et isolaticns doivent éue en
maériaus incombustibles. Les cloisons et ponts particls gui suhdivivent un Joval & des fins wiliaires cu do

sation doivent éuc également en matériaus incombusiiblec

3 Les dcrane anticondensanion <t ks produits adhésife vubisés pour lisolanon des systémes de disiribunon de

fluides 3 basee température ainsi que lisolation des accessoires des tyautages correspondants peavent ne pas
éire incombustibles. mais ik doivent étre présents e quandité aussi hmiée que possible e keur surface
apparente doit aveir un degré de résistance & la propagation de la flamme conforme 3 la méthode dessar
de Ja résolution A.653 (16) de FOML

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 2033 OU AIRES CETTE DAIE:

Le point 2 <uivant €applique 3 la place du point .2

Lex écrans anticondemsation 1 les produiis adhésifs utilisés pout isolation des systemes de distnbution de
flundes & basse température ainsi que liselation des acceseoires des tuyautaget correspondants peuvent ne
pas éure incombustibles. mais ils doivent ére présents en quantité ausei limitée que pecsihle ¢t leur surface
apparentc dait avoir un faible pouvoir propagatcur de flamme

3 Les surfaces suivantes doivent posséder un faiNle pouvoir propagateus de flamme

1 les surfaces apparentes des coursives et des entourages diescaliers amei que des cloisens. des vaigrages dos
parcis <t dee plafonds dans tous les locaus dhabitation et de service et fes postes de sécurité;

2 les espaces dissimulés ou inaccessibles dan les Incaux dhabitatior: et de service et les postes de sécumé.

5 T volume total des éléments combustibles: revétements, moulares. décorations et placages dans tout Joca)

@habitation ou local de service ne doit pas dépascer un volume équivalant 3 celui dun placage de 2.5 mm
Géparseur, recourrant la surface totale des parois et du plafond. Les meubles fixés aux vaigrages. cloisons ou
pont ne doivent pas étre compris dans le calul du volume total de matériaux combustibles

Sur Jes navires pourvis dun sysiéme autemaique 3 cau diffusée qui satisfait aux dispositions de la regle II-
2/A/. ce volume peat comprendre un cenain nombre de matériaux comshustibles wtilisés pous fa fixaticn des
claisons du type “C.

S Les placages utilisés sur Jes surfaces et les vaigrages qui relévent des dispositions du paragraphe 3 ne deivent
pac avoir une capacité calorifique supéricure 2 45 Mljm? de ja surface pour Jépaisseur wiil

€ 11 nc doit pas y avoir dans les entourages descalicrs dautres meubles que dec sieges. Ces siéges daivent eire
awsujettis, au nombre de six au plus sur chaque pont dans chaque entourage descalier. ne présearer quun
nisque limité dincendie et nc pas géner le passage dans ks voies diévacuation des pas<agen. Uadministration de
Tfiar du pavillon peut autcriser des siéges supplémentaires dans la zone de réception principale siéc @
Fimiéneur dun entourage descaher si ceuxci sent assujettis, incombustibles et ne génent pas Iévacuation
des pastagers. Aucun mobilier mest autorisé dans Jee coursives empruntées par Jes passagers et ks membres
de Téquipage. qui servent de moyens dévacuation dans les zones des eabines, En cutce, des armoires en
maériaus non combustibles peuvent ére autorisées pour Tentrepesage du matériel de sécurité prescrit par
les regles. Des disiribureurs d'eau potabic ¢ de glagons peuvent éire autorisés dans le< coursives & condition
quile sorent fixés et nc réduisent pas la largeur des échappées. Il en va de méme des arrangements décoratifc
constitués de bouguets o de planies, des siatues c dautres objerc dart tels que des tableaun et wpisserics
disposéc dans lec coursives et les escaliess.

7 Les pemtures, les vernis et autres produits ilisés sur des surfaces iméneures apparentes ne doivent pas Jégagar
de wop grandes quanutés de fumée et de produiis toxques
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Il dot étre prévu un dicposiuf fixe de détection et dialarme dincendic dun \ype approuvé, conforme aus
prescriptions de la regle 1-2(A/9. dont lincallation er Ja disposition permetient de déceler la présence de fumée
dans les locaus de service. les poctes de sécurité et les locaux d'habitation. y compris fes courives et ks excaiicrn.
I newt pas nécessaire dinstaller des désecieurs de fumée dane les salles Je bain privées et dane les cuisines

Lot Jocaus présentant un msque dincendic faible ou pul, ek que les espaces vides, les tailettes publigues Jes
locaux contenant du gaz carbonique et locaux analogues, mont pas 3 étre équipéc dun dipositif autematique
dextinctien par eau diffusée ni diun dispesiul fixe de détection €1 Galarme dincendie

311 convient dinstaller dans les locaux exploités wns présence permanente de personnel. un dispositf fixe de
dércction €1 dialarme dincendic dun type approusé, conforme au dispositions pertinenies de la régle il-2/A79

Ce dispositi{ de détection de Tincendie doit étre congu et les détecteurs doivent éure disposés de maniére &
déceler rapidement un début dincendic dans toutes les condnians normales diexploiwtion de< machines et des
variations de ventilation quiexige a gamme possible des températures ambiantcs. Les disposicifs de détection
wilisant umiquement des détecteurs thermiques ne doivent pas étre autorisés. sauf dans des Iocaux de hauteur
limitée et Jorsque leur utibsation est particulitrement approprice. Le disposiuf de détection doit dclencher des
alarmes sonores et visuelles distinctes de celles de 10ut dispositif mindiquant pas un incendie, en des endroits
sulfisamment nombreux pous que ces signaus d alarme seient vus et entendus sur la passerclic et par un officicr
mécanicien responcable

torguil n'y & pas de survallance o Ja passerclle, Lalarme sonarc doit éue donnee a un endnat o0 un membre
responsable de Fequipage e du service

Apree avorr éé installd. e dispsitit den @ ecayé dans Jes diverses condiions dexphonation do machimes et
de venulation

Protection des locaux de catégorie spéciale (régle 37)

Y Dispusitions applicables wux oy Je catieme specude, guile smem e au-drssas v su-dessous da pons di cioison
noment
NAVIRES NEUFS DES CLASSFS B € ET 1) F7 NAVIKES FXISTANTS Db LA CLASSE B TRANSPORTANT FIUS
DE 36 PASSAGERS:

L Dispositions générales

1 Tes dispossitions de la présente regle se fondent sur le princips que la division ordindine en tanche
verticales principales peut se hevrter 3 des difficubés pratiques dans le cas des locaus de catégonic
spéciale e quon dont. par conéquent. donner 3 cex lovau une protection dquivalente au moyen de
7ones hotizontakes et de disposiiifs fixes efficaces dextnction de lincendic. Aus fins e la préscate rigle
cos 20nes hoenzontales peavent comprendre des locaus de candgorie spéciale <éiendant  phus dun pont
3 condinen que la havteur fibre totale hors tour dispenible pour Tes véhiculee ne dépasse pas 16 miétres

S e prescriptuns des rigles I-2ANY BB et 1269 viany 3 préserver Tiniégnte des tranches
verncales <apphquent également aux ponts €t aux cleisns qui consituent les bmites enre fes 7.ncs
horizantales ainsi quenire ces zenes etk reste du navire

I Fowaton il constmaciion

I A bord des naviree neufs (ransporiant phis de 36 passagers Jes chaisnne et les ponis qut conssituent les
limites des locaux de catégorie spéciale dawvent &ire isalés selon Ta norme “A-60". Toutctois, kirnguun
espace de pont désouvers fiel que défini 3 la régle 11-2/B{4 2 251]. un hacal sanitaire ou similaire [iel que
défini a Ja ségle 11-2/B/4 2.3(9)) ou une citernc. des espaces vides ou un Toval de machines aunibsires
présentant un risque dincen egle H-2/5:4 2.20109) s trouve sur

¢ faible ou nul fiel que définis a la reglh
Tun des cétés du cloisonnement on peut appliquer la nomic inféricure “A

Torque des citemes & combustible Jiguide sont situées cous un focal de catigoric spéciale Vimégmé du

Fon séparant ces docaun peut répondre 3 fo neme inféricare “A-(7

A bord des mavires neuls ne transportans pas plus de 36 passagers €0 des navires exntants & clase B
tramponiant plus de 36 paveagers, les choions qui constitent les limites vericales des hovaus de

<atégoric spéciale dovent éure isolées do fa maniére prévue pous Jes Tocaus de la caiégorie 111 3 la
table 5.1 de fa régh J-2IRSS et les surfacee qui constituent les imites horizentales Je la maniére prévuc
ot ke levauy de la catdgoric 111 o table 5.2 de la régle 12175

T On doit prévart e da pavsercle domavigation des indicateurs Je lomieture des portes dincendic
wervant dancie o disec auy dovaas de eatégonic spéciale.

Les purice des hocaun de catégone spécale doivent @re congues de manicre @ ne pas peuvet it
muaintenues cveries en permanence et dowvent ére maintenues fermées pendant T veyage

1
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NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1 JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE:

Le peint 7a <uivant sapplique 3 % place du point 7

74 Lex peintures, les vernis et autres produite unlisés sur des surfaces inténeures apparentes ne doivent pas dégager
de trop grandes quantités de fuméc et de produits 1exigues. ccla étant déterminé conformément au code des
méthodes diessan au few de TOMI

S Silya des revérements de pont 3 Imiéneur des locaux dhabitation et de service ct des postes de sécurité, les
<ouscouches doivent éire en matériaux approwvés qui ne senflamment pas aisément. cela éant déterniiné
conformément aux méthodes deessai au leu de la résolution A.687 (17) de TOMI et ne risquent pas ditrc
toxiques ou dexploser 3 des températures éhevées

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 2003 OU APRES CETTE PATE

i< print 8 suivant sapplique  la place du point 8

Sa Sily a dec revétements de pont & hmérieur des locaux d habitation <t de service et des postes de sécunié. les
\nss<cuches doivent étre en matériaux approuvés qui ne senflamment pas aisément ei ne squent pas détre

toniques o dexploser 3 dec tempiratures élevées. cela étant déterminé confermément au code des miéthodes
Jewsai au feu de FOMI

Détails de construction {régle 35)
NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D EJ NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B

Pans les Iocaux dhabitation er de service les postes de sécurité ke coursives et les escaliers:

U les lames dair et espaces vides <e trouvant dersicre ke vaigrages. ou entrc ponts e plafonds, doivent dtre

convenahlement divisés par dev écrans bien ajustés pour éviter le tirage. 1'écartement de ce< écrans ne doit pas
dépasser 14 métres:

2 dans Je sens verucal. ces lames dait ¢t espaces vides, y compris ceun qui se trouvent derriére le< vaigrages des
entourages descaliers. puite etc. doivent étre fermés 3 chaque pont

Disposiifs fixes de détection e dalarme d'incendie et dispositifs automatiques d'extinction par eau
diffusée, de détection et d'alarme diincendie (régle 14} (régle 36)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € £1 D:
1 A bord des navires ne transportant pas plus de 3€ passagers er des navires dune longueur infériurc 3 24
mitres. <t a lintérieur de chacune des zones horizontales ou verticales. les locaux dhabitation et de service et les

postes de séeurité doivent 10us, & lexception de ceux qui ne présentent pas un risque notable dincendic tels que
les expaces vides. fes locaux sanitaires, <ic.. étre pourvus des installations suivantes:

-1 un dispositf fixe de détection et dalarme dincendic dun type approuvé, conforme aux prescriptions de la
régle 11:2/A{9 et dont tinsiallation et la disposition permewent de déceler la présence dun incendic dans ces
locaus: par aifieurs, sur les navires neufs des classe< B, € et D construits le 19 janvies 2003 0u aprés cetic
date, ce disposiif doit permettre de détecter la fumée dan les coursives, lec escalies 1 les échappées shués &
Timérieur des locaux d hahitauen. ou

2 un disposnif automatique dextincien par cau diffusée. Je détecuon et dalarme dincendic dun type
approuvé. conforme aux prescriptions de la régh 11-JA/8 ou aux directives éiaborées par [OMI qui sont
applicables & un dispositif par eau diffuséc équivalent dun type approuvé tel quiénoncé 3 la résolution A.800
{19) de TOMI et dont Jinstallatien et la disposition permettent de protéger ces locaux e, en ouire, un
dispesitf fixe de détection e dalarme dincendic dun type approuvé, conforme aux prescptions de la righ
1-2/Af9 et dont Finstaflation ¢t la disposition permettent de déceler la présence de fuméc dan les coursives
les escaliers et les échappées des locaux d'habitation.

2 A bord des navires transportant pluc de 36 passagess  Feaclusion des navires dune longueur inférieure 3 24
métres

Tous les lovaux de service. postes de sécunté et locaux dhabitation. y compris les coursives et les escaiters
doivent ére équipés d un dispositif automatique d extinction par eau diffusée. de détection et d alarme dincendic
dun type approuvé conforme aux prescriptions de la réghe Ji-2/AfK ou aux dircetives élaborées par IOMI qui
sont apphiables 3 un dispacitit par eau diffusée équivalent tel quénoncé 3 ls résaluuon A.800 (19) de [OM)

Les postes de sécurité ob Ieau pourrart endommager le matériel essentiel pevvent étre équipés dun auire 1pc
approuvé de disposinf fise dextinction de Iivendic

E
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5 Dispositfs fixes dextinction de lincendic

Tous les locaux de carégoric spéciale doivent ére munis dune installation fixe, 3 communde manadlle, de
projection deau diffusée sous pression dun madile approuvé qui protige toutes les parties de ponts ot
platec-formes 3 véhicules dans le local considéré

A bord des navires neuf< des classes B, C c1 D consiruits fe 19 janvier 2003 ou aprés cetie date, ce sysiéme
de projection deau diffusée doit satifaire aux prescriptions suivanies

1 un manomérre deit ére placé sur ke collecteur des vannes:

2 chaque vanne du collecteur doit compenter une indication claire des locauy desservie

3 de< conignes wancernant Fentreuen e ke fonctionnement du systéme deavent ére affichée dans k local

ol wnt situées s vannes; et
4 Je syaeme doit ére dow dun nombre <uffisant de vannes de purge

Ladminiation de [t du pavitler, peur auteriser Jutlisation de ot autee dispositf five deatincuen
<l a @ prouvé. lore dun ewea en vraie grandeur simulant un incendie dams un local de catégoric
spéciale ol s répand de fessence. que ce dispositif ot au moins aussi efficace que Tinstallation
<uemenuannée pour icindre Je incendies pouvant e déclarer dans ce type de Jocal. Cn disposl
fixc_par projection deau diffuséc sous pression de ce type ou un dispositi{ detincrion de Fincendic
équivalent doit sanisfaire aux dispositions de la réselution A123 (V) de FOMI et il dest étre tenu compic
de direcuives pour Fapprobation dautres dispositfs fixes de Jutte contre Fincendic 3 base deau destinés a
ure wilinés dane des Jacaus de catégoric spéciale énmncdes dans Ja circulaire MSCICrc1372 de TOMI

4 Rondes ot détection de hincendic

1 Un systéme efficace de ronde doit étre assuré dans les locaux de carégoric spéciate. Lomgvil nest pas
peévu de piquet dincendic en permanence pendant la raversée dans un des Jocaus de e type. il
convient dmstaller un dispasitf fise de détection et dralarme dincendic dun type approuvé, conforme
aus prescriptions de Ja regle 1-2/A19. Le dispontif fixe de ditection dincendic doit permettre de déscler
rapidement un incendic qui se dé.lare Le type. lespacement e lemplacement des déteeteurs doivent éirc
déterminés compre tenu des effess proaduite par Ja ventitauon e dautres factears pertinents

A bord des navires neul des classes BC et 1D vonstrans fe 19 janvier 2063 cu apres cetie date. k
dispositif duit, e feis incalié. érve soumis 3 des cssais dans des condilions normales de ventitation e
donner us temps Je réponse global jugé satifaisant par Ladminisicavion de Tt du pavition

211 convient de disposer dautart davertisseun manuch dincendic gl e nécessaire dane I 3 qaus de
caégene spéciald et netamment. bn & preximitd de chaque s

Sur Jes navires i des cavses BCen [ consiruins k19 jenvier
avertiseuns & comm

L ou apris e date. ds
e manuelle dorwent @re epacés do telle maniére que, en aucun peint du
local on ne se touve 3 plos de 20 mitres dun avertisseur 3 commande manuelk

£ Mand pontanf dextnction de fincendie

NAVIRES NEUFS DEN CLASSES B C BT D CONSTRUITS AVANT 1F 1% [ANVIER 20003 BT NAVIRES
LNISTANTS DF 14 (1ASSH K

Sa Il convient de préveir dane chagae beal de catdg rie <péciak

1w muine 1 cannes a e illand

2 un équipement portanl devinction 3 moass conforme aux disprostions de a régh 1274202 s
réserve quil 1 a3 hord au meine deux éguipemenis uilisablcs dans ces locaux et

cen kocaun

amone o evuncteat poranl plavd b chage acds
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NAVIRES

NAVIRES DES CLASSES B, ¢ ET D CONSTRUITS LE 19 JANVIER 2003 OU ATRES CETTE DATE:

$b. Des extincteurs portatifs doivent éure intalkis au niveau de chaque pon, dans chague cale ou compar-
timent ol des véhicules <ant embarqués. et ne pas éire espaces de plus de 20 métres kes un des autres
de chaque co1é de lespace & cargaison. Au mwins un extincreur dincendic portatif doit étre placé au
niveau de chaque accé  ces espaces.

En cutre, les dispositife Jeatinetion des incendies suivants doivent étre instalks dans les locaus de
carégoric spéciale:

.1 au moins trais canne< 3 browillard: ¢

2 un équipement portarif d extinction & mousse conforme aux dispositions du recucil de régles sur lex
systémes de protection contre fincendie, sous réserve quil y ait & bord au moins deux équipements
de ce type viilisahles dans ces espaces rouher

NEUFS DES CLASSES B, C ET D F1 NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

& Dispositif de ventilation

) K convint dinstaller dans les levaux de catégone spéciale un dispositi efficace de ventitation méca-
nique qui permettc de renouveler fair au moins 10 fois par heure. Ce dispositil doir étre absolument
indépendant des autres dispositifs de ventilation et doit fonctionner en permancnce lorsque des véhie
cules s trouvent dans les locaus en question. L'air dojt au moins étre renouvelé 20 fois par heure
pendant k chargement et le déchargement des vehicules.

Les conduits de ventilation desscrvant Jes kocaus de catégoric spéciale qui peuvent étre fermés de fayon
efficace doivent étre séparés pour chacun de ces locaux. Le dispositif doit pouvoir ére commandé &
partic dun emplacement situé 3 fextéricur dv ce< Jocaux.

2 La ventilation doit permetire d

iter Ja straufication de Lair <t Ja formation de poches dair.

3 On doit prévoir un dispositif qui signale sur Ta passerelle de navigation toute baisse de régime de la
ventilation au-descous des limites reguises

4 Des dispositions doivent étre prises pour permettre daréter rapidement et de fermer ave efficacité le
dispositf de ventilation en cas dincendic. compte tenu des conditions amosphénques et de Fétt de fa
mer.

5 lLes conduits de ventilation. y compris ke volets diobruration, doivent &tre construits en acict € ére
disposés de manigre jugée satisfaisante par Tadministration de Tftat du pavillon.

Dans kes navires neufs des classes B, C et D, construits le 1 janvier 2003 ov aptés cetie daie, les
conduits de ventilation qui traversent des 2ones horizontales ou des locaux de machines doivent étee en
acier du type "A-607 et fabriqués conformément aux dispositions des régles 11-2/8/9.2.3.1.1 er I1-
2RI9.23.0.2

2 Disposinons supplémentaires apylcables wmguement aux bau de carégori spécole sivués au-dessus du pont de loison-
n

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € T D;

1.1 Dalow

En ranon des graves pertes de stabilite qui peuvent résulier de laceumulation de grandes quantivés d'cau
sur le ou les ponts an cours du fonctionnement du dispositif dextinction par eau diffuséc sous pression,
convient dinstaler des dalots qui permetient de rejeter rapidement et dircctement 3 la mer Teav ainsi
accumulée.

NAVIRES ROULIERS A FASSAGEKS NEUFS DES CLASSES R. € ET D FT NAVIRES ROULIERS A FASSAGERS
EXISTANTS DE LA CLASSE B:

1.2 Décharges

29.6.2010 Lk |

1.2.0 Les clapers de décharge des dalots. pourvus de moyens de fermeture directs manczuvrables depuis
un emplacement situé au~dessus du’pont de I ément aux ions de la
convention internationale sur les lignes de charge en vigueur. doivent rester ouverss wnt que Je
navire est en mer
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3 Tour ke rassemblement de Iéquipage. il doit étre installé un avertisseur spécial, commandé depuis la passerelle ou
ke postc de sécurité. Cet avertisscur peut faire partie du sysiéme avertisseur général du navire. mais il doit
pouveir éure déclenché indépendamment de Tavertisseur prév pour les locaux réservés aux passagers.

4 i convient dinctaller dant tous les locaux dhabitation, locaur de service et posies de sécurité ainsi que sur tous
les ponts découvents un <ystéme de haut-parleurs ou toat autre Jispositif efficace de communication

Sur les navires neufs des classes B, C et D construits Je 197 janvier 2003 ou aprés certe date, ce sysiéme Je haur-
pasleuns doit étre conlorme aux dispesitions de la réglc SOLAS 11/6.5 modifiée

NAVIRES NEUS DES CLASSES B, € ET D ET NAVIRES EXISTANTS DE LA CLASSE B:

© A bord des navires transponant plus de 36 passagers. il convient de prévoir un systéme de ronde efficace qui
permettc de déceler rapidement tout débur dincendic. Tous les membres du service de ronde doivent étro
familiarisés avec la dispesition du navire ainsi guavec lemplacement et le fonctionnement du matéricl quiils
peuvent éure appelés & utiliser. Tous les membres du service de ronde doivent éire pourvus dun émetteur-
récepteur radivréiéphonique portatf.

NAVIRES

'FS DES CLASSES B, € FT D:

4 A bord des navires transportant plus de 36 paseagers, Jes alarmes de détection faisant pariie des disposiiifc
prescrite par la régle 13.2 doivent étre centralisés danc wn poste central de sécurité gardé en permancnce. tn
cutre. les commandes permettant de fermer & distance les pories dincendic et daméier les ventlateun doivent
aire centralisées dans le méme Jocal. Les ventilateurs doivent pouvoir ére remi en marche par [équipage au
poste b sécurité gardé en permanence. Le tahleau de commande du pasie cemiral de sécurité doit pouvoir
indiquer i fes portes dincendic sont ouvertes ou fermcs, si Jes détecteurs et les alames sont enclenchés ou
déckenchés <t si ke ventilateurs sent cn marche ou 3 lammét. Le tableau de commande doit éure alimenié ¢n
permanence et devrait éwe muni dun dispositif de commutation sutomatique sur une source dénergie de
réserve en cas de pannc de la wurce normale dénergie. Le tabkau de commande doit étre alimenté par |2
source principale dénergic électrique et pat la source dénergie élecinique de sccours définic a la sigle 1-1/Df3,
<auf i Jes régles autorisen dautres arrangements.

7 Le tablcau de commande doit érc congu suivant e principe de fa sécunié positive, cest-idice que, par exemple
un circuit de détecnon ouvert doit déclencher une alarme.

16 Modemnisation des navires existants de la classe B transportant plus de 36 passagers (ségle 41-1)

A bn plus den presriptions posées par e précent chapitre 11-2 auy navires existants de la classe B, Jes navires

cxistanis de Ja classe R ransporiant plus de 36 passagers doivent étre conformes aux prescriptions suiv

e

Teus s kovaun & habiation <t de service, entourages descaliers ot coursives dovent éire pourvas dur
inpesitil de ditcetion de la fumie ot Salarme de type approuvé et satisfaisant aux dispositions de la righ
1-2/A19, 11 nest pas nécessaire dincialier ce sysiéme dans Jes salles e bains privées m dans ks espaces
présentant peu ou pas de risque dincendic. commie les espaces vides ot ecpaces semblabie. Les détecteurs
activés par s chaleur au lieu de I fuméc doivent ére installés dane ke cuisines.

Des dérecieurs de fumée reliés au diposini e détection de lmcendic et dalarme dovent ausar dr
insallés au-dessus dec plafonds des escaliers €1 des coursives dans le< zones 0 les plafunds <t de
constraction combusiible

Les portee dincendn 3 charniéres normakemient ouveries qui scnt aménagées Jane les entourages dcsear
licrs. dans les cloisons de tranche verticale principale et dans ks entourages de cuisines doivent ére 3
fermewre automatique et poavir ére fermices depuis un pove de sécurité central et depuic un empla-
vement prés de la portc

Un panneay, permettant dindiquer si les pories dincendic dane les entourages descaliens, ks cleisons de
tranche verticale principale ¢t les entourages de cuisings sont fermées. doit ére installé dans un posic de
sécunté ceniral gardé en permanence.

Lee condute dévacuation des foumncaun dee uidines dans lequels des graisses sont suscepiibles de
Caccumwler dorvent étre dis type A" lomquils ttaversent des bocaux Jhabitation ou des locaus cuntenant
dev matériavy combusiibles. Chague conduit dévacuation de cuiine don ére pourvu

| dun filir & graisse powant dtre enlevé faciloment poat fe nettovage 3 moins quune aute m
dichniination des grakaes ne soil présue
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1.2.2 Toute mancuuvte dee clapets visés au point 121, deit éire consignée dans Je joumal de burd

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. C ET I:

3 Mesures propres 3 empécher linflammation dex vapeuss mflammables

1 Sur tous les ponts u sur toutes les plates-formes, <il en est instalké, o sont transporés de véhicules et
ol des vapeurs explosibles sont susceptibles de saccumuler, 3 Fexception des plates-formes munics
Jouvertures sulfisantes pour permettre 1a descente des vapeurs diessence, le matéricl, et nomment e
matériel a1 Jes cibles éleciriques, qui risque dentrainer linflammation de< vapeurs inflammables, doit
étre insiallé & 450 mm au moins au-dessus dy pont ou de la platc-forme. Le matériel électrique instalié
i plus de 450 mm au-dessus du pont ou de s plare-forme Joit étre dun type entouré <t protégé de
fagon & empécher Jes étincelles de séchapper. Toutefois, il est nécessaire dinstaller le matéricl et ks
cibles électrigues & moins de 450 mm au-dessus du pont ou de Ja plate-forme pour exploiter Je navire
en toute sécurité, ceux-ci peuvent éire installés. & condition quils soient dun type certifié sar approuvé
en vue de leur utification dans de< mélanges explosibles d'essence et dair,

2 Lonque du maiéricl et des cables électrgues sont installés dans un conduit dévacuation dair vicié ils
doivent ére dun type approuvé en vue de lewr uiilisation dans des miélanges explosibles dessence et
dair et Jexrémité du conduit doit sc trover 3 un endroit qui ne présente aucun danger da & dautree
soutces poscibles dinflammation.

-3 Dispositions supplémentaires apphiables wniqueinent aut hcaux de carégone spéciale situfs au-dessous du pont dr dor-
wnnement

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, C ET D:
1 Awséchement et vidange des cales

En raison des peries graves de subilité que peut entrainer Taccumulancn de grandes quantités deau sur le
pont ou le plaicnd de ballat au cours du fonctionnement du dispositif d extinction par cau diffusée sous
pression, Fadminictration de it du pavilion peut exiger Tinstallation de dispositifs d'asséchement ¢t de
vidange complétant ceux prévus par les prescriptions de la régle )1-1/Cf3.

i tel €5t e cas puur des navires neufs des classes B, € ct D construits le 1 janvier 2003 ou aprés cetie date,
le dispositif de vidange doit ére consu pour évacuer au moins 125 % du vokume tota) deau pouvant étre
libéré i la fois par Jes pompes du sysieme & cau diffusée et par les lances dincendic requises par la
réglementation. Les vannes du dispositif de vidange doivent pouvoir étre commandées 3 pantir dun
endroit situé cr debors du local protégé et 3 proximité des commandes du dispositif dextinction. Les
puisards doivent avoir une capacité de rétennion suffisante e e disposés du coté du bordé de muraille
3 une disiance inférieure ou égale 3 40 métres lun de Fautre dam chague compartiment étanche & Feay

2 Mesures propres 3 empécher linflammaricn des vapeurs inflammables

Lorsque du matériel et des cables électriques sont installés dans ces locaus, ils doivent pousoir éire
wilisés dans des mélanges explosibles diessence et dair. L'emploi dautre matériel pouvant entrainer
Finflammation de vapeurs inflammables n'est pas autorisé

Lorsque du maiéric] 1 des cables électriues sont installés dans un conduit diévacuation d air vicié. ils
doivent én dun type approuvé en vue de leur wiilisation dans des mélanges explosibles dessence et
dair et Textrémité du conduit doit se trouver 3 un endroil qui ne présente aucun danger di 3 dautres
sources pessibles dinflammation

4 Ouvertures permanentes
NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS 1LE 19 JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE:

Les ouverures permanentes pratiquées dans Je bordé de muraille, les extrémités ou e pont sirué au<dessus des
Jocaur de catégorie spéciale doivent étre placées de telle maniére qu'un incendic se déclarant dans un local de ce
type ne constiwe pas un danger pour lec zones darrimage des embarcations ou tadeaux de sauvetage et ks
postes dembarquement dans ces embarcations ou radeaux. ai pour les locaux dhabitation, les lovaux de service
et les postes de sécurié situés dans les superstsctures et les roufs au-dessus des locaux de catégorie spéciate.

Service de ronde, dispositifs de détection de incendie, systémes averisseurs et systémes de haur-parleurs
(régle 40)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, C ET Do

1 Des avertisseurs 3 commande manuelle conformes aux prescriptions de la réghe [1-2jA/9 doivent étre installée

.2 Tous les pavires duvent. pendant toute la durée des raverées et des séjouns aux ponts (sauf lorsquls ne sem
pas en service), étre équipés en personnel et en maiériel de maniére & garantir que toute alene dincendic sera
immédiatement regue par un membre respansable de 'équipage
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-2 dun vokt dincendic sié 3 Fextrémité nféneure du conduin;

3 e dispasnifs unlisabies de Dintéricur de la cuitine et permertant d'arréter Jes ventilateurs dévacuation

or du conduit; et

4 dunc inallativn fixe permertant déteindre un incendic i
5 de panncauy convenablement situés pour finspection et e nettuyage

3.4 Sewk peuvent ére maintenus 3 Fintéricur des limites dentourages descaliers les toilettes publiques, ks
ascenseurs, les armaires en matériaux non combustibles permetiant dentreposer ke maricl de sécurité et
les comptoirs Jinformation ouverts. Les autrcs kocaus existants situés 3 Fiméricur des entourages desca-

1 doivent ére vidis, fermés en et iwlés du cireunt dal électrique; ou

2 doivent éure séparés de lenourage diescalier par Vinstallation de clononnements du type "A" confor-
mément & la rigle 11-3fB]S. Ces expaces peuvent donner dircctement accés aux entourages descaliers
par Tinstallation de portes du 1ype "A” conformément & la régle 11-2/B[S 1 3 condition détre pourvuc
dun disyositil dextinction par cau diffusée. Toutefois lec cabines ne doivent pas donner dircciement
sur Fentourage descalicr.

Les cspaces autres que Jes Jovaux de réunion. les counsives. e roilertes publiques, les Jecaux de carégoric
spéciale. ks autres escaliers preserits par la régle H-2/B16.1.5 ainsi que les espaces sur s ponts dévouverty
et les espaces vicée par le point .3.4.2 ne doivent pas donner directement accée aux entourages descatiers.

Les Jocaux Jes machines existants de caiégorie [0), tels quil sont décrits dans la régle I1-2/BJ4, et iec
bureaus exisuants des comproirs dinformation qui donnent directement sur un entourage descaficr
peuvent étre maintenus. 3 condition détre protégés par des détecteurs de fumiée e que, par ailleurs,
s burcaux des compioin d information contiennent uniquement des meubles présentant un risque limité

dincendie

Outre Téclairage Ju secours prescrit par le< régles 11-1/Df3 et I1f5.3, les moyens dévacuation. y compris
ks escaliers et ke échappées, doivent éire signalés sur toute leur longueur, y compris les angles et les
intersections. par un éclairage ou des bandes photcluminescentes placés 3 une hauteur maximale de 0,3
m audessus du_pont. Cevte signalisation dont permerire aux passagers didentifier toutes fes voies
dévacuation o1 de reconnaitre facilement Jes échappées. Dans e ca< dun éclairage électnque. celui-ci
doit étre alimenié par Ja source dinergic électriquc de secours et aménagé de telle sorie que Ia défaillance
dun seul dispositi§ déclairage ou Finternaption dune unité déclairage fluorescent ne rende pas la signa-
lisation inefficace De plus. tous Jes repéres et symboles requis pour les moyens dévacuanon et les
emplacements du matériel de Juite contre lincendic doivent étre en matériaux photoluminewents ou
échairés. Uadministration do PEiat du paviflon veille 3 e que cet éclairage ov cette signaliation photo-
Tomines.ente soit évalué, mis 3 [épreuve et miis en place en conformité avec les dircctives figurant dans la
Résolution A 752 718) de TOMI ou danc I norme 180 15370.20011

A I duit exister un dnpositf dalarme durgence générale. Cene alamc dort peuvoir éirc cntenduc das fous
Jes locaus, dhubriation, hocaux de travail ordinaires de Téquipage €1 sut tous les ponts découveris et son
niveau de pression aoustigue doit satisfaire aux normes du recueil de rigles <ur les alarmes et fec
indicareuns adoptc par 1OMI dans 3 résclution A656 (17) modifiée

19 N comient dintallr dans wous Tes focaus dhabitation de réunion et de service e les postes de séeurité
aini que sur toxis e ponts découverte. un systéme de haut-pacleurs ou tout autre dispositif efficace de
communication,

1 ne don pas y avair dans les entourages descaliers Jautres meubles que des sieges. Ces siiges dorvent
éue asujertis, au nombre de six au plus <ur chaque pont dans chaque entourage dencalicr, ne préscnter
quiun risque fid Jincendie et ne pa géner le passage dans les voies dévacuation des passagers.
Uadminisiration de st du pavillon peut autoriscr des sicges suppimentaites dans la zone de réception
principale situéc 4 Nniérieur dun entourage Jescalier si ceux-ci sont assujettis, incombustibles <t ne
géncnt pas [évacuation des passagers. Aucun niobilier n'est autorisé dans les coursives empruntées par les
Fassagers et les membres de équipage. qui servent de muyens dévacuation dans ks zones des cabincs. En
ouire, des armaires en maténaux non combustibles peavent étre autorisées pour Fenireposage du maréricl
de <écurné proscrit par ks réglec

2 ta ouve

1 Toue Jes escalicrs siwds dan Jes kocaux dhabaten et de senvice deivent aveir une chaspente en acier, sauf
lorsque Fadministration de [$1at du pavillon approwve Tutilsation d autres matérisux équivalents, et érre
disposés dans des entourages constinués par des cluisennements di type A" et munis de moyens efficaces de
fermture de outes fex ouvertures: toutelrs:
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| il nest pas nécessaire de préveir dentourage pour les escalicrs qui desservent seulement deus entrepents
3 condition que Vintégrié du pent scit maintenue au mayen de cloisons ou de portes appropriées dans
Ton ou Fautre des deux entreponts. Lorque Jescalier est farmé au niveau dun entrepont seulement
Femourage doit étre protégé de la maniére prévse pour les ponts aux tables figrant 3 la rigle U-21K/5

2 les escaliers peuvent étrc installés sans entourage dans un local de réunion  condition quiilk s¢ trouvent
complétement 3 liméricur de ce local

2 Les locaux de machines doivent éire pourvas dun dispositif fixe dextinction de Tincendic satnfamanmt auy
prescriptions de a régle il-2AJ6

3 Les conduns de ventilanen qui aversent des

cloisonnements de tranches verticales principales deivent étre

pounvus dun volet dincendic 3 sécurité posiive et a fermeture automatique qui doit aussi pouseir ére fermé
manucllement de part ¢t dautre de la cloison. De plus. des volets dincendic 3 sécurité positive et 3 fermeturc
aviomatique capables détre manceusrés manuellement depuis Timiérieur de Fenourage doivent éire placés
<ur tous les conduits de ventilation desservant 3 1a fois des bocaux d habitation e de service et des epiourages
Jencaliers 5 ol ces conduits traversent Jesdits emourages. Les conduite de ventilation qui traversent un
cloisonnement de tranche principale dincendie sane desservir es espaces siués de part et dautre de ce
cloisonnement ou qu traversent un entourage diescalicr sans desservir un entourage ne sont pas tenus d étre
pourvus de volets dincendic 3 condition diétre consiruits et oks selon la norme "A-60° <t de ne pac
comporier Jouvertures dans Tencurage descalier ou fa cage située du céé qui mest pas directement

desservi

4 Lew espaves de catégorie spécial deivent samsfaire aux prescriptions de la rigle 11-2/6/14

5 Touee les portes dinsendic nomalement cuvertes aménagées dant les entourages descaliers les clonons de
tranches venticales principales et Jec entourages de cuisines doivent pouvair érse fermées depuic un poste de
sécurité central et depuis un emplacemen prés de Ja porte

6 Les disposiucns du point 13,7 de la présenie regle doivent également €appliquer aux logemenis.

posténieure:

3 v plus tard ke 1% cctobre 2005 ou quinze ane aprés fa date de consiruction du navire st etic date et

1 Les Jocaux d habitation et de service, les entourages descaliers et Jes cournives doivent ére pourvus dun

disposirif

automatique dextinction par eau diffusée de détection de lincendie <t dalarme satistasant aux

prescriptions de la régle 1I-2/AJ§ ou aux directives élaborécs par IOMI sur es sysiémes par diffusicn deay
équivatents agréés telles quielles sont énoncées dans la résolurion A.8GE: (19) de FOMI

Exigences particuliéres rela

(régle 41)

€5 aux navires des

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € FT I CONSTRUITS AVANT LE 19 JANVIER 2603 ET NAVIRES EXISTANTS

DE 1A Ci

ASSE B

Lew exigences de la rigle SOLAS J(-2/54 en vigueur ke 17 mars 1998 sappliquent. en tant que de bescan aux
havires 3 passagers wansportant des marchandises dangereuses.

NAVIRES DES CLASSES B, € ET D CONSTRUITS LE 1 JANVIER 2003 OU APRES CETTE DATE

Les prescriptions de Ja rigl 19 de la partie G du chapitre -2 de s convention SOLAS. dans la version tévsée i la
dare du 19 janvier 2003, sapphiquent. en 1ant que de besoin. aux navires 3 passagers transportant des marchandises
dangercuse.

I Prescriptions spéciales applicables aux installations pour hélicoptéres

NAVIRES DES CLASSES B. € ET D CONSTRUITS LE 1% JANVIER 2003 OU APKE:

CETTE DATE:

Les navires dotés dhéli-plateformes doivent satisfire aux prescriptions de la régle 18 de la pariic G du chapitre I3

de la convention SOLAS. dans Ja version révicée 3 la date du 10 janvic

[
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CLASSE DU NAVIRE 8 < o

Nombre de perconnes (]
Nombre de passagers (Fi:

Capasité des embarcations en radeaun Ju sauvetage ') 1) (5 1)

Cancts de seceurs 14

Ravires exisunis

navires neul<

PBouées de savvetage (%)

Frassieres de sauvetage (% (% (1 (1Y)

Bracsiéres de sauvetage pour enfane (% ('Y (OSSN S TN TS N R VN SO B T S KA [ UN}

Rrassiéres de sauvetage pour nourneson (19

Feux de détresse ()

Appareile lanse-amarres

Répondeurs radar

Emcrieorsrécepreurs radiowléphe niques & ondes métrigues H 3 3 3 3 2

> 250 s 280 > 250 s 250 > 250 250

BleN i1 N ey e N fex | e N

1SN s N [1os N fres N [res N [as

1 Les emm_nm e radeaun m ssuNeLage peusent &re soit des embarcatians de sauvetse. soi des adeans de sauvTiage st une vombinaison dec deun. nformenen

(1 14 capeuiié 1oalejcomulée des embarcations e des Tadeaun de sauverage, y compris des radeaus
énancées dans be tableau cidessus, b 110N = 110 % et
Tes emharcations et les radeaux de sauvetage dispanibles

s de la regie

sauvenage

e par ies Kot abritéen des voyages ejou par les conditions dlimatiques favorables de | explaivation. ey égard aux recommandstinn: énincées dam
s culeice MSCiCir 1046 de T0ML, Fadmiomiration de [Tiat du pavillon p

2 des rudeawn de sauverage gonflables, ouvents e1 réversibles ne répandant pas v dispos
emitrement aux exigenes de Lannexe 16 du recueil intemationat de régles de séunié applicables u engins & grande vitesse et. pour
anier 212 ou aptés cete date, de Tannese )1 6w recoeil incemanonl de rigles de sévuric applicables s eagins 3 grande vitese de 2004
les radeaws de sauveiage qui ne répondent pas aun exigences des poinis 4222 1 &

et auioriser. sauf et par [t membre héte,
de 1a section 4.2 ou 4.3 du tecued LSA, & condition quils répondent
e« mavires comiruits le 14

42222 du recueil LSA sw isolation conre Je fraid du plamher du radeas do

Les embarcations a radeaus de sauvetage des ravices exisunts des dasses B, C en D) doivem savisfuire 4ux régles de la convenvion SO AN, telle ue madifice le ) mars

1998, appicables

aus navites existams

Les navires rouliers & passagers doiven:

saire aus exigences applicables de b régle 1115.1

U ou des disposiif dévacuation en mer conformes 3 s seviion 6.3 du revwell LSA peuvent remplacer les radeasa de sauvetage, ains: que Jes disposnfs de me 4 leai
Te cas éuhéant, pour une wapacité &uivalenie @ celle Tequise en venu du 1ableau.
1 Dans la mesore dus possible, les ambarcations & radeaun de sauveiage doiven: éure &galement répartis sur chaque bord du navire

de sawvetage supplémentaires. doin @re wnfurme an evgences
125 % du nombre taral de personnes (N) que e navire est autorisé 3 transporter d dprés sun certificat
joivent dre en nombre suffisant pour revesair 1outes les personnes que le navire et habikié 4 trantpurter

slon s cenificat au cis ois une embarcation ou un radeau de sauvetage quelconque serait perdute) ou deviendrait inviilisable. S \zngm(v relaine o lanimage d

our de sauveiage

cenificat, sutorisé 3 wansporter d

cant de sevours

énoncée dans 1a regle I} rest pas savsaie, wn nombre supplémenice de rudeaus de sav\enage peut e &
Lo rormive dembatcaions de sauteage i de caens de secours doit éme SuMsant ot arsmir Que. o e mombre tndl e prsoret que Je nuk e e, selon 00
it quilter ce navire, un numbre maxional de neuf radzaut de sauretage doit Bre rassembIé par chaque emhareaticn de saunerage o

1+ Les engins de mise & |eau des canots de secours doivemt sausfuie aun exigerces de b régle 1110

Lorsquun <anot de secours est conforme aux prescripiion: de 1 section 4.5 ou 4.6 du recuel! LSA, i peat are comprabilisé dunc L v

1é des emhasiine e

radeaus de sauvesge spéifice dans le 1ableau videssus
Une emharcarion de saus evage peut ére accepiée en wm que <anun de secours 4 condition que Fembarcation aim que ses dnpusiife de mise s leas €1 e revopéatiin
satisfacsent égalemen aux exgeoces appliables awa canons de secou

Au mains wn des cans de secours emhangue 3 bord des navires rouliers ¥ passages. dans le s 2l o1 wnet de secours éou érre enibagué « bord, & Qe un e
auwn prewripiion de s regle NI;S-1 5

de sovours rapide qui saista
Lorsque Fadoisise

on de Pt du pavillon esumie gue linstallation diun conot de sevours, ov dun ot

sewours rupide. « hord du pavire est phsigaenien:

impuogs Ble, ce Tevire peut fre exempué demponier ce cana: pour autant que ke nasire sasisfasse & wwes les prescrpiiane suivanies

5 le navite ext &yuipeé de dispossifs permentann de récupdrer ure personne

en déesse 3 o mer

B Lo réupiration de lu personne e détcesse peut dire observée 3 panut de la passerelle de mavigation e

s maneurrabilaé

Sur chaque bord dus navie, une bouee de sauvesage au moins dan e mune dune Tigne de sau
hautcur 3 laquelle Ta bruée doi &re amimeée audecsus de o flon

supériewe

du e et suflisone peur spproches ef récupérer des personnes dans les condiions les plac délaurables

age flonume dune fonguear &ale o superieare et dutic de L
tece vaicor e

i deaploination Lo mene devés au dune longueat de 31 minres 5 veie der

Dein baude e s iag o s e e de Sgnass mgenes § dilenchemen ausisiqu € dun sppared lumins & laye s i ol dosens

Pouruls &re larguees rapudement de Ja passerclie de ruv

Les autres bouges de sauverage duivent ére ayuipées dappareds lomnews  allumage sutsmngue,

conformémen wux disposiuons du point 21.3 du el 153
Dex fusées de déuresse répondams s exigenves de a section 31 du recustl LA doivent &ure amimées sur Ja passerelle de nuvigation ou Lappered ¢ gouverner

Une brassitre de sautetage ganfiable doic &re présue pown chaque persunne qui doit effecruer 3 burd des tiches dans des zonec expsées (e braueres do ssuverage

genflables peuver éire compaées dans le nombre toul de brassiéres de sauveuge rejuis en venu de la préseate duewtive
Des brassitres de sauetage spiisles pour enfants en nombre sulisant pout 10 % au mows du nombre des passagers 3 bord doent éie présues co en ploc grand
numbve de sorte quil y au & bord une brassiére de sauveiage spéciale par enfant

D brassitres de Sauvetage spéviales pous ourrissons en nombe suflisam pour
nombie de serte quil 3 ait @ hord une brassiére de sauvetage spéciele par nvus

Tous o e doien s mmunis dun nombve sulsam de bissires de oo eage 3 imereion des personnes de guan e s i Gt aus posie dongris

unis du

A 3u s du nombre des pastagers 3 brd deavent dire prevuss, ou e plus grand

dembarianom e de radeaun de sanetage Les hrassiéres de suvelage préiues pour Jes persomnes de quan devraient e animiées s le porn dans Lo salle de contrcle
des machines e dane tout auire posie de quart gardé
Au pls 1ard 3 1a dae de b premicre vsite périodique effectude 4pré Je 19 vamtuer 2013, s les navires 3 pessagens doivent satishaire s dispsion: des e de bar

depage 12 015

S5 une bravsre de sausevuge pour adulte D es: pas wompue pout L corpulene de perwnnes dun poud de 140 kg e dun e de puitnine de 1250 o, elle doi aire

dunge daesicares approprés qui permestent de b fixer sur de telles personnes

A hore Je 10us les navires 3 pas

sagers. 1outes des brasaéres de sauseuage doiven & mu

ies dun apparel amineus ssustant au prescrpions du pome 333 éu

sevueil 1S4 Touc les navires rouhers & passagers doivent sanisfaine aus dispositios de fu régle 11°S 5.2
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CHAFITRE )1t
ENGINS DE SAUVETAGE
Définitions (régle 3)
NAVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B CET D
J Aux fins du présent chapitre e sauf disposiion contraire expresse ke définitions de Ja righ I3 de la
convention SOLAS de 1974, telle que madifiée. <appliquerent

> “Recueil LSA" iLife saving apphancel fait référence au recueil de reglee applicables aux engine de sauvetage de
TOMI adopté par Lo résolution MSC.48 (66) de TOMI, telfe que modifiéc

Communications, embarcations et radeaux de sauverage ef canots de secours. engins de sauvetage indivi-
duels (rigles 6. 7, 18, 21 et 22)
NAVIRES NEUFS ET ENISTANTS DES CLASSES B € ET D).
1 ek o e chagus pavics i 4 mcios e Jes engins de sauvctage radiodlectriques et indiduels
raduo. les et radeau de sauvetage. les canots de secours, les fex de
e ke appanile lance-amrree 1le que péciiés dans e tableay ciodessous € les remarques cormespon:

dantes.

Toue les appareils susmentionnés. y compns leurs engine de mise 3 Teau, doivent saticaire aux dispositi ns dec
regles du chapitre 11} de lannexe de la convention SOLAS de 1574 et du recucil LSA, tels que modifiés, sous
réserve de dispositions contraires dans fes points survants. Sauf dispositions contraires expreses, Téquipement
existant doit <atisfaire au minimum aox disposttions qui étatent en vigueur & la date dinstaliation de Téquipe-
ment

Qui plus ext i) don y avair 3 bord de tous les navires. pour chaque embarcation de sauvetage. au mains wois
cembinaisons dimmersion fed). de surcrait, des meyens de protection thermique pour chague personnc devant
prendre place dane une embarcation de sauvctage <t non munie dune combinaison dimmersion. Il mest pas
nécestaire dexiger ces combinaivans dimmersion € moyens de protection thermique:

pout Jes personnes devant prendre place dans des embarcations de sauvetage totakment fermées: vu

2 e navire elfecnuc constamment des voyages dans des régions chaudes ob, de Javis de Fadnunistranon, ik
ne sont pas nécessaircs, ¢ égard aux recommandations de Js circulaire MSCICire.1046 de TOML.

4 Les dwpesitions du point 3.1 vapphyuent égakment aux embarcations de sauvelage totalement ou partielle-
ment fermécs qui ne satisfom pas aus prescnptions de la section 4.5 au 46 du recueil LSA. & condition que ces
embarcations soint transponées 3 bord dc navires construits avant le 1 juillct 1986

£ Une combinaison dimmersion satisfaisant aux exigences de la section 2.3 du recucil LSA ou une combinacon
de protection contre les éléments saticfaisant su dispositions d la section 2.4 dv recucil LSA, dune tailic
adéquate. doit étre prévue pour chaque personne faiant partie de Fquipage du canot de secours ou responsable
un dispositil dévacuation en mer. Toutefois, si fe navirs navigue en permanence dans des régions chaudes ob.
scion Fadministration. un protection thermique nest pas nécessaire, il n'y a pas liew demporter ce vétemen: de
protection. ev égard auX recommandations de la circulaire MSCICirc.1(146 de OMI

¢ A bord des nawres qui ne soni pas pourvus dunc embarcation de sauvetage ou dun canct de secours. i1 doit y
avoir au moins une combinaison dimmersion 3 des fins de sauvetage. Toutefois, si le navire navigue en
permanence dans des régions chaudes ob. selon ladministzation, une protection thermique n est pas nésessairs.
il my a pas liew demporier ce vétement de protection, cu égard aux recommandations de fa circulare
MSCICirc 1946 do TOM]

IR
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Systémes d'alarme en cas de situation critique. dispositif de communication avec le public, réle d'appel et
consignes en cas de situation critique, personnel chargé des radiocommunications, consignes d'exploita:
tion, manuel de formation et consignes concernant Lentretien (régles 6, 8, 9, 19 et 20)

NAVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B, € ET D:

Chague navire dit éirc équipé des ééments survanis:

1 Systéme dalanne génirale pi cas d Sitwanon cntgue (riyle 6.4.2)

1 duit éure conferme aux prescriptions du peint 7.2.1.1 du recueil LSA et permetire dappeler les passagers ct ks
memabres déquipage avx posies de rassemblement et de déclencher les opérations indiquées dans ke role dappel

Sur teus les navires qui transpontent glus de 36 passagers, ke syséme dalarmic en cav de situation critique doit
étre compléié par une installation de sonorisation wilisable 3 partic de la passcrelle. Le sysiéme scra de telic
nature et sera installé et placé pour que les messagee diffusés soient facilement audibles par des peronnes dotées
dunc cute pormale. pariout ol ces personnes sont susceptibles de se trouver lorsque le moteur principal
fonctionne

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B € ET D CONSIRUITS LE 19 JANVIER 2603 OU AFRES CETTE PATE.

Le< systémec dalarme généraie en car de situation <ntique doivent ére audibles dans tous les locaun d babic
wation, Jocaus Je travail ordinaires dc équipage et sur tous les ponts déccuverts et e« niveaux minimauy de
pression accustigue du signal dalamic cn cat de siluation ertique doivent éire conformes sux poins 7.2
7203 du recucil LSA.

Dispssttfs de commumatiin avec i ullic trgic 6.5)

2.1 Outre les prescriptions de Ja régle 1-2/B/15.4 et du point .1, tows les naviree 3 passagers transportant phis
de 3¢ pacsagers doivent étre pourvus dun disposil de communication aves le public.

Uinsiallavon de sonurisation don éure conutuée dun réscau de haut-parleuns permcttant de diffuser des
mestages dans tous les licu oD dex membres de léquipage ou des pasagers. ou les deux. se trouvent
nomalement ainsi que dans les posies de rassemblement. Elle doit permetire I diffusion Jo messages
depuis la passerelle de navigatien e les avtres endros de méme nature 3 bord du navire od Fadaunic
tration de TEt du pavillon e juge nécessaire. Elle doit e installéc en tenant compre de conditions
acoustigues trés mauvaises <t de mamére 3 ne pas requérir defion de Ja pan du desiimataire

Lo dipotil de communication aves b public duit @re protégé contre les utlicatione nen automsies o
pouvolr are entendu clairement au=dessus du bruit ambiant dans tous les locaux visés au pome 2.2 il dait
éue muni dune fonction de neutralisation commandée depuis un emplacement situé sur | passerelic g
navigation e depus 1ot auire endruit 3 hord jugé nécesaire par Ladministarion de 1t da pavillin de
maniére que twus fes messages durgence soient diffusés lorgue Tun quekcongue den hautparlears stuce
dan les Jovaut concerné< new pas en marche que son volume a 66 réduit cu que d diposnif de
communication avec ie pubhe e vuhe 3 dautres fins

NAVIRES NELES DES CLASSES K € FT D CONSTRUITS LE 19 JANVIFR 2003 OV ATRES CETTE DATE

Les miveaus mimimauy de presann acousigue poor b diffusion de messages en as de stusuen cntigue

doivent satfaire aus presenptiong du point 7.2 2.2 du recuerl 1SA

24 NAVIKES NEURS DES CLASSES B € F1 D

Ve dispesind de communicaton aves e pubhic ot vt au meine deus cireuine g sornt saffiamment
<éparés sur Tenwenbk de feur longucur et avcir dews amplificatears distiners er indépendants. ct

2k disposnf de communicanon avee ke publi et ses pormies de fonchonnenient doivent Gt appreeuvis
par Fadnunistration de Fhiat do pavillon compic tenu dec recommandati renlarre
MSC Cire K08 de FOM]

s énoncéec dans la

dispsinf de communication aves ke public duil étre racoordd 3 la wirce dénergie de wecoan

20T navires evants qui sont dega muns dun depoanf de communicann ave b public approavd par
Tadmissiraticn de [ iat du pavilbn quiest conforme pour Tessentic! & ceun qui st prescriis par ks

foimie 22, 33 ¢t 28 ne sont pas tenue dy changer leur disprsirif

3 R duppel o consignes en cae st it rig S

3 hintamon do chague

s congnes elaires 3 appliquer e cas e tuation entigus dowent @ prévaes

peronne 4 bard onlomiément & b gl 8 & Ja conveniton SOTAS
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Des rks dappel et des consignes applicables en cas e simvation critiques satisfaisant aux. prescripuons de la 5
vigle SOLAS Lilj37 doivent érre affichés bien en évidence dans tout ke navire, y compris dans | passerelle de
navigation dans fa chambre des machinee ct dans les locaux dhabitaucn de |équipage.

Des illustrations et des consignes rédigées dans les langues appropriées doivent étre affichécs dans les cabines

des passagers ¢t bien en évidence aux posies de rassemblement et dans Jes autres locaus & passagers pour

indiquer aux passagers:

) Jeur paste de racsemblement;

) ce quiils doivent impérativement faire en cas de situation ertique;

it 1a méthode & suivre pour endoseer les brassiéres de sauvetage.

3a Prrsonnel chargé des radiocomniunications
NAVIRES NEUES ET EXISTANTS DES CLASSES B, C £T D,

1 Conformément aux dispositions de la rigle IV/16 de la convention SOLAS, tout navire doit avoir & son
bord du personnel dont les en matiere de de détresee et de sécumé
sont jugées satisfaisantes par Tadministration. Le personnel doit posséder des certificats appropriés spécifiis
dans Je réglement des radiccommunications, Tun quekconque de< membres de ce personne! doit étre
désigné principal responsable des radiocommunications pendant les simuarions de détresse. ce qui- doit
ére mentionné dans Jes consignes en cas de situation critique

NAVIRES NEUFS ET NAVIRES EXISTANTS DES CLASSES B ET €

2 A bord des navires des classes B et C, au moins une personne possédant kes qualifications requises en veru
du point 1 doin éwe désignée pour exécuter uniquement des fonctions liées aux radiocommunications
pendant les siuations de dérresse.

4 Consignes deaploitation (rigle 9)

Des affiches ou des panneaus doivent éure prévus sut Jes embarcations et radeaux de sauvetage et sur ks

commandes de mise 3 feau ou & proximité de ceux-<i et doivent:

i) ilustrer ke roke des commandes ainsi que ke mode dutilisation de lengin et fournir lec consignes et e
avertissements pertinents;

1) ére facilement visibles lorsque seul léclairage de secours fonctionne;

i utfiser fex symbcles conformément & la résolution A760(18) de TOMI. modifiée [par la réxclution
MSC/82470) de FOMI)

5 Un manuet de formation
Ln mantel de formation conforme aux prescriptions de la tegle SOLAS 111/35 doit ére disponible dans 1ous
les céfecoires ot salles de Joisits ou dans chacune des cahines de Iéquipage.

£ Consygnes demretion (rigle 20.3)

Des consignes pour Temtrctien des engins de sauvetage gui doit ére effectué a bord ou un programme

dentreticn plani(i 3 bord qui comprend Tentretien des engins de sauvetage doivent ére fournis et Jentretien

doit éure effectué comme recommandé dans ces consignes. 1 es cansignes doivent satisfaire aux prescriptions de

Ia rigle SOLAS I1ij36.

Effectifs des embarcations et des radeaux de ssuvetage et encadrement (régle 10) 541

NAVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B. C ET D

1 1 doit y avoir 3 bord un nombre suffisant de perconnes formées pour rassembler et aider le< pemannes nayant
pac requ de formation.

Il doit y avoir & bord un nombre suffisant de membres déquipage pour assurer la manceuvre des cmbarcations
et des radeaux de sauvetage et des dispostife de mise 3 Feau nécessaires 3 labandon du navire par 1outes Jes
personnes a bord.

3 Un officier ou wne personne brevetée doit &re désigné comme responsable pour chaque embarcation ou
radeau de sauvetage qui doit étre utilisé. Toutelois. un membre de Téquipage entrainé au manicment et au
fonctionnement des radeaux de sauvetage peut dire désigné comme responsable de chaque radeau cu groupe
de radeaux de sauvetage. A chaque canat de secours et embarcation ou radeau de sauvetage 3 moteur doit ér
affectée une personne qui sache faire fonctionner le moteur et procédet  des réglages mincurs

4 Le capraine doit veiller 3 la répantition équitable des personnes mentionnées aux points .1 .2 <t 3 enire ks
embarcations et radeavs de sauvetage du navire

29.6.2010 i3] Joumal officiel de 'Union européennc L162/117 11620118

Dispositions 3 prendre pour Fappel et I'embarquement dans les embarcations et les radeaux de sauvetage
(régles 11, 23 e 25)

NAVIRES NEUFS ET FX!

ANTS DES CLASSES B, € ET D.

1 Les embarcations e1 es radeaux de sauvetage pour kequels 1l fau prévorr des cngins de mise & teau approuvés
doivent ére arrimés aussi prés que possible des locaux dhabitaticn e des locaux de service.

2 Des postes de rassemblement doivent ére prévus 3 proximité des postes dembarquement. étre aisémem
accessibles & partic des zones dhabitation et des zones de travail et comporter suffisamment diespace pour
permettre Je rassemblemen: des passagers et la transmiission des consignes. Chaque posie de rassemblement
doit offrir un espace de pont dégagé d'au moins .35 m? par peronne.

1 Sur s navires constrants avant le 17 juillr 1998, chayue poste de rascemblement doit offrir suffisammcnt
diespace pour accueilli toutes les personnes qui fui om &é affectécs.

3 Les postes de racsemblement et Jes postes diembarquement. ks coursives, les escaliers et Jes issues donnant
accés aux postes de I <t aux postes demb doivent dtrc bi clairés

Cet iclairage doit pouveis étre assuré par la source dénergie électrique de secours conformément au prev
criptions des régles 11-1/Df3 et H-1/D/4,

En cuc et dans le cadre de la signalisation preccriic en vertu de la rigle 1i-2/B/6.1.7 pour les navires neufs des
classes B, € et D, le acci< aux postes de rassemblement doivent ére signalés par le symbole correspondant au
posie de b congu i cet effet, ément 3 la résolution A.76011 ) de TOME, telle quiellc 2 été
modifiée. Cenie disposition <applique également aux nasires exisianis de la classc B qui transponient plus de 3
passagers.

.4 Lembarquement dans les embarcanons de sauvetage dont pouvair <effecruer sait directement de la position
dartimage. soit dun pont dembarquement, mais pas des deux

.S Lembarquement Jans les radeaux de sauvetsge sous bossoirs doit pouvoir avoir hiew dun emplacement
directement contigu & la position darrimage ou dunc psition de transfert du radeau de sauvetage avant sa
mise 3 Fean

6 Lonque cela est nécessaire. on doit prévoir des moyens qui permettent damencr Jes embarcarions et radeaus
de <auvetage sous bossoirs contre e bordé du navire ¢ de les maintenir Je long du bord de fagen que s
peronnes puissent cmibarquer ¢n foute sécurité.

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B. € E1 D:

7 Lorsque les disposttifs de mise & leau des embarcations et radeaux de sauvetage mautorisent pas lembarquc-
ment avant que Fembarcation ou le radeau de sauvelage ne se trouve sur l'eau et quil y a plus de 4,5 meires
entre le poste dembarquement et ke niveau de leaw 3 la flowsisen desploitation la mains élevée, un type de
systéme dévacuation en mer agréd et satisfakant aux dispositions de la section 6.2 du recueil ESA doit ére
insulk.

A bord des navires pourvus dun systéme dévacuation en mer, la communication doit &e assurée entre le
poste dembarquement <t la plate-forme de Fembarcation ou du radeau de sauvetage.

AVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B. € £T D:

.8 Conformément aus prescriptions du point 6.1.6 du recueil LSA. on doit prévoir au moins unc échelke

dembarquement du chaque c8t¢ du navite; Fadministration de Iftat du pavillon peut exempier un navirc

de cette prescription pour autam que. dans toutes kes conditions de gite et d'awiette prévues 3 It intact et

spécifiées aprés avarie. e franc-bord entre la position prévue d'emharquement i la floutaison ne dépacse pas
1.5 métre.

Prescriptions applicables aux navires rouliers & passagers (rigle 26);
A Radeaux de sauyetage
NAVIRES ROULIERS DES CLASSES B. € ET D CONSTAUITS AVANT LE 19 JANVIER 2003:

1 Les radeaux de saurctage des navires roufiers 3 passagers doivent étre desservic par des dispositifs d évacua-
tion en mcr conformes aux prescriptions de la régle SOLAS HIf48.5 telle qu'elie éait en vigueur au 17 mars
1998, ou par des dispositifs de mise & Feau conformes aux prescriptions de la régle SOLAS MIf45.6. 1ellc
quiclle était r vigueus au 17 mar 1998 qui scient également répantis sur chaque bord du navi

La communication doit étre assurée entre ke postc dembarquement et la plate-forme
Noncbstant lex dispositions ciedessus, lorsque des dispositifs dévacuation en mer & bord de navires roulicrs
& passagers som remplacés ou lorsque cec navires font Tobjet de réparations, modifications ou teansfor-
‘marions dimperiance majeure qui nécessitent le remplacement de leurs engins ou dispositifs de sauvetage
existants ou toun ajout & ces demicrs, les Tadeaux de sauvetage des navires rouliers & passagers doivent étre
deservis par des dispositifs dévacuation en micr conformes aux prescriptions de la section 6.7 du recuell
LSA, ou par de« dispositifs de mise & leau conformes aux prescriptions du point 6.1.5 du recueil LSA. qui
scient également répartis sur chaque bord du navire
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NAVIRES ROULIERS DES CLASSES B, € Et D, CONSTRUITS LE 147 JANVIER 2073 OU AFRES CETTE DATE

Le< radeaux de sauvetage des mavires rouliers 3 passagers doivent étre desservic par des dispositifs dévaca-
on en mer conformes aux prescriptions de la section 6.2 du recucil LSA ou par des dispositifc de mise 3
Feau conformes aux prescriptions du point 6.1.5 du recucil [ A, qui soient égakement répartis sur chague
bord du mavire

La communication doit éure aswuréc entre ke postc dembarquement et la plate-forme.
TOUS NAVIRES ROULIERS DES CLASSES B, € ET D:

3 Tous ks radeaux de sauvetage des navires rouliers 3 passagers doivent éire munis de diepositifs Jamarrage
leur permentant de sumager Nbrement, qui satisfons aux prescriptions de la régle SOLAS #llj13.4.

4 Tous kes radeaux de sauvelage des navires rouliers & passagers dojvent éee munis dune tampe Jaccés
satisfakant aux prescriptions du point 4.24. cu 4.3.4.0 du recucil LSA, selon le cas

5 Tows les radeaux de sauvetage dec navires roufiers 3 passagers doivent étre <oit des radeaus du ype 3
redressement automatique, soit des radeavs réversibles munis dune fente qui somt siables sur houle <t
peuvent éire exploités en toute sécurité quel que sait le coté sur lequel ilc flonient. Lorsquils sont justifiés
par le parcours abrité des voyages et les conditions climatiques favorables de 1a 2one et de s période
exploitation, Tadminiswration de £t du pavillon peut autoriser des radeaus de sauveuage genflables,
cuverts et riversibles pour autant que ceux-ci satisfasuent entiérement aux prescriptions de lannexe 10
o recueil intemational de regles de sécurité applicables aus engins & grande vitesse de 1994,

A itre de variante. k navire doifpeot avoir 3 son bord. en plus de sn chargement nomial de radeaux. e
radeaux de sauvetage 3 redressement aviomatique ou dee radeauy de sauvelage séversibles munis dune
tehtc. ayant une capacité 1otle suffisante pour recevoir au moins 50% des pemsonnes que e peuvent
recevoir les embarcations Je sauvelage

Cetie capacné supplémentaire 3 hord de radeaux de sanetage doit étre déterminée sur la base de la
différence entre Je nombre total de personnes 3 hord €1 le nombre de perennes que peuvent recevolr
ke« embarcations de sauvetage. Tous les Tadeaus de sauvelage en guestion doivent étre approuvés par
Ladministration de TEat du_ pavillon compte tens des recommandations adopiées ar TOMI dans la
circutaire MSC[Circ. 609

2 Ripondeurs (mansponders)
TOUS NAVIKES ROULIERS DE LA CLASSE B

1 Au plus trd 3 la date e Ja premidre visite périodique effectude aprds le 1% janvier 2012, ey radeaux do

auvetage s trouvant 3 bord des navires rouliers & passagers de Ja clase B doivent érc munis dun
répondeur radar. a raiton diun tépondeur radar pour quatre radeaus de sauvetage. Le répondeur radar
doit 1rc installé 3 lintéricur du radeau de sauvetage de telie manire que son antenne soit 3 plus dun mére
au-deseus du niveay de la mer lorsque ke radeau de sauvetage et déployé, ssul pour les radeavy de
<auvetage réversibles munis dune tente. auquel cas k répondeur deit éxre instatlé de fayon que les survivants
puissent y sccéder <t Je monter facilement. Chaque répondeur doit étre disposd Je maniére 3 pouvoir e
monié manucllement quand le radeau de sawvetage et déployé. I don éire clairement indiqué sur Jex
enveloppes des radeaut de sauvelage que ceur-ci soni équipés de répondeurs

Camons de secours. rapus
TOUS NAVIRES ROULIERS DES CLASSES B, € ET D:

érre un

1 Le canct de secours, st un tel canot doit étre embarqué, 3 burd dun navire roulier & pascagers. doit
canct de secoun rapide approuvé par ladministration de IEtat du pavilen compic 1wnu des recomman-
dations énoncées dans 1a circulaire MSC/Circ.819 de FOMI

2 le canot de secours rapide doit ére desservi par un engin de mive a Jeau approprié approuvé par
Fadministration de JEiat du pavillon. Lorquelle approuve de tels engins. Yadmiinisiranon do TEun du
pavillon deit tenir compic du fait que lee canots e sesours rapides doivent pouvwir éire mis & Tean et
récupérés méme dans des conditions météarologiques tris défavorables et elle doit ausei tenis compie dec

recommandations adoptées par FOMI.

3 Deus éguipages au moins du canat de secours rapide doivent étre formés et senvrcer réguliérement, cu
égard aun dispositions d la section A-VI2. tableau A-VIj2-2 “Normes de compétence mimimale spécifiée
en manére desploitation de« canote de sccours rapides” du code de formation des gent de mer. de
détivrance des brevess e de veille codc STCW) et des recommandations énoncées dans la résolunion
A77UIS) de JOML telle que modifiée. notamment en ce qui cancerne tous ks avpects du sauvetage, de
Ja manutention. de la manceuvre de Jexploiation de ces cancic dane diverses conditione ¢t de leur
Tedressement aprés chavirenent

4 Lonque Jagenvement ou o talke dun navire realier 3 passagers existant sont 1els quil nest pas poscible
Jinialier & canot de secours rapide preserit au point 3.1, ke canot de secoun rapide peut éire insiallé i Lo
Pace done enbarcation e <auvelage exictanic qui €5t acceptéc €n nl que anet d secvun ou 3 a phce
dembarcanons destinées a étte utilisées en cas durgence sous réserve que toutes les conditions énancées cis
apris swient remplics:

 engin de mise 3 Teau eonforme aux

|k canot de secouns rapide aini invallé et dessensi par

Jusprsitions du point 3.7

2 1a réduction de la capacité des embarcations <t radeaux dv auvelsge causée par ceme subsiitution e<i
compensée par linstallarion de radeaus de sauvetage capables de recevoir un nombre de personncs au
moins égal 3 cclui que lembarcation du sauvelage ainsi remplacée aurait pu recevoir. ¢t

3 ces radeaun de sauvetage sont desservis par les dispositifs de mise & Teau ou diévacuation en mer
existants.
4 Maovens de récupéranon
TOUS NAVIRES ROULIERS DES CLASSES K, € ET D:

| Chaque navire roufier 3 passagers doit ére muni de moyens efficaces permettant de récupérer rapidement
Tes survivants <e trouvant dans I'cau et de transférer des survivani< a bord du navire & partir dunites de
sauvetage ou dembarcations ou de radeaux de sauvetage

2 Les moyens permettant de transférer les survivants a bord du navire peuvent faire partie soit dun disposiuf
dévacuation en mcr, soit dun dispositif prévu pour le sauvetage.

Ces moyens d.nent &tre approuvés par Tadminictration de | E1at du pavillon eu égard aux recommandations
énoncées dant la MSCICirc.810 de FOMI,

3 Lonque la ghiore du dispostif dévacuation en mer et destinée & servit de moyen de transiert des
survvants jusquau pont du navire. elle doit étre mume de Jignes 3 main ou déchelles pour aider ke
personnes 3 remonier.

5 Brassiins de sauveiog

NAVIRES KOULIFRS DES CLASSES R, € E1 D,

TOUS

1 Nonobsunt les prescriptions des régles SOLAS Hif7.2 et NI{22.2, un nombe suffisant de brawicres de
wauvetage doit dire entreposé 3 proxinité des postes de rassemblement afin que les passagers ne <oient pas
abligés de retcurner dans leur cabine pour y prendte leur brassiére de <auvetage

2 A bord des navires roulicrs 3 passagers. toutes les brassiéres de sauvetage doivent ére munics dun apparcit
lumineus satisfainant aux prescriptions du point 22.3 du recueil LSA

Aires d'arterrissage e d'évacuation par hélicopeére (rigle 28)
NAVIRES ROULILRS A FASSAGERS NEUKS ET EXISTANTS DES CLASSES K. € £1 D,

1 Les navires rouhen 3 passagers doivent disposcr dune aire dévacuation par hélicoptére approuvée par Tadmi-
nistration de Itat du pavillon en vertu des dispesitions de la résoluucn A.§94(21) de FOMI. telle que madifiéc

2 Les navires ouliers 3 passagers neufs des clasees B, € et 1) dune longueur égalc ou supérieure 3 130 ny doivent

disposer dunc aire datternssage pour hélicoptére approuvée par Madminiiration de [hiac du pavition compie
tenu des recommandations du Manuel intemational de recheiche ot de sauvetage aéronautiques € mantimes
(AMSAR), adopiécs par TOMI dans sa résolution A&9%21). telle que modificc. et dan< sa circulaire
MSC/Circ. 495 imiléc “Recommandation sur lec aires daterriscage pour hélicoptéres 3 bord de< navires
rouliers 3 passagery

Dispositif d'alarme (régle 29}
NAVIKES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B C ET D

1A bord de tous ke navires i passagers un sysiéme daide 3 | décioon pour b gestion dex situations critiques
dait éue préve & b passerclle de navigation

2 Le sysiéme doit, au minimum. consister ¢n un ou phisicurs plans durgence Imprmés. Tes Situations critiques
cunceptibles de s produre deivent ée identifiées dans ke ou les plans durgence. en fonciion des principaux

groupes suivante Gant eniendu que cetic liste piest pas exhaustive

1 incendic.

2 averic du navire

3 pollution.

actes illites menagant la sécuriié du navire et la sicuritd de ses passagers et dv son équipage.

S accidents touchant le persinnel; et

accidems liés s la cargaieon:
> assictance durgence 3 dautres navires

3 Lex pracédures durgenee énoncées dans le ou les plans durgence domvent fourni aus pianes une ik 3 1
o0 dans toutes les combinaisons de situations critiques.
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4 Le ou Jee planc durgence dowent aveir une strucrure uniforme et étre facles @ utihier. Lorsque cela est

applicable. [ effectil de chargement calculé en vue de déterminec Ja suhilié du navire & passagers
pendant I« veyage doit éire indiqué aux fine de la mafirise des avarice

Er pluc du ou des plans durgence imprimés, Fadministration de Itar du pavillen peut aceepter Funliatic
la passerclle de navigation. dun systeme informatisé daide 3 la déciion qui fournit toutes Jes information
comtenues dans ke ou les plans, procédures. lites de comrale durgence, eic., ¢t qui peut présenter une fiste de
mesures recommandées 3 exécuter en cas de situation ertique prévicible

Postes de mise 3 Teau (regle 12)
NAVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B, € ET D:

Les poctes de mise 3 Teau doivent éure situés & des emplacements permettant uny misc  Teau en tout, sécurité. a
fécart en paticulier de Théhce et dec panties d la coque en surplomb abrupt. et de maniére que fes embarcations ct
radeaus de sauvetage puissent éure mis 3 Teau sur la parue rectiligne du bordé du navirc. Sk sont placés  avant
ils doivent étre situés & lamiére de la cloison dabordage & un emplacement abrité

Arrimage des embarcarions et des radeaux de sauvetage (régles 13 et 24)
NAVIRES NEUFS £T EXISTANTS DES CLASSES b, € €3

1 La wialité des embarcations ou radeaus de sauvetage doit éure armmée de la maniére suivantc

& ni Fembarcation ou k radeau de sauvetage ni Jeurs dispositifs damarrage ne doivent géner le déroulimnt
Jopérations de mise 3 Jeau dautres embarcations et radeaus de cauvetage:

b il doivent étee ausa prés de la surfuce de leaw que cela est possibk en toute sécurité; dans le cas dunc
embarcation o dun radeau de sauvetage sous bossoirs, Ja havteur entre la téte du bossoir. lembarcanon ou
ke radeau de sauvetage éant en position dembarguement, et la flotaisan ne dort autant que possible pas
excéder 15 m Jorsque I navire est en flottaison dexploitation la moins élevée, et une embarcation ou un
radcau de sauvetage mis & Feau sous bosscurs doit étre dans une position telle que, lorsque e navire est en
pleine charge, il soit situé, en position d cmbarquement. au-deswus de 1z flotaison pour wute assietie allant
jusgua 16° et pour une ghe allant jusqud 20° dun bon ou de Jautee pour les navires neufs et jusqua au
moine 15 dun bord ou de Tautre pour les navires existants ou jusqui langle auquel e bord du pont
découvert sc trouve immergé. <i cet angle e<t sniéneur:

¢ ils doivent éire tenus continuellement préts a éure uiilisés de telic sane que deus membres de |équipage
puissent Jes préparcr pour fembarquement et Ja mise & Teau en moin de cing minutes;

d. i doivent étre atrimés ausei loin que possible de Thelice ct
il doivent étre comple Gquipés. des rigles SOLAS appropndes. sauf

us r
que fes radeaux de sauvetage tels que définis 3 la remarque 1 a) ou | b) du tableau de la régle 11f2 peuvent
éire exempids de certaines des prescriptions SOLAS pour k< équipements mentionnés dane cetic remarque.

Lex embarcations d¢ sauvetage dowent érre fisées aux engins de mise 3 Teau e1. 3 bord des nawres 3 passagers
dune longucur égale ou supéricure & 80 métres, chacune des embarcations de sauvctage doit éire ammée de
1ehk fagon que son extrémité arriere s ttouve a lavant de Ihélice 3 une distance 3u moins égale 3 une foi e
dentie la longueur de lembarcation.

Chaque radeau de sauvetage doit étre srmimé

avee sa bosse fixée au navire

b. avec un dispositf de Jargage conforme aux prescriptions du point 41,6 du recueil LSA. lui permetiant de
flotier librement et. 51l est gonflable. de se gonfler aviomatiquement lorsque Je navire sombre. Un dispositil
permettant de surnager ibrement peut en fait ire wilisé pour plusicurs radcaus <il permet de saticfaire aux
prescriptions du point 4.1.6 du recueil LSA:

< de maniére 3 permetire une libération manuelle de ses dispositifs dassujetssement

4 Les radeaux de sauverage sous bossoirs doivent ére amimés & portée des croce de levage 3 mine quil n'exisic
des moyens de transfert qui ne soient pas rendus inutilisables dans les limites des angles dassietie jusqu'a 11
et des anghes de gite jusqua 20° d'un cd1é ou de lautre pour les navires euls et jusqua au meins 15° dun
<éré ou de Jauire pour les navires existants ou par les mouvements du navire cu une panne dénergic

15 Les radeaux de sauvetage desrinés 3 éire jerés par-dessus bord doivent éure artimés de fagon & <e tuver dans

une posttion qui facilitc ke transfert aisé d'un hord & Fautre du navire au niveau dun seul poni découvert. §i ce
dispesitif darrimage ne peut pas éure réaiisé. il faut prévoir des radeau de sauveiage supplémentaires Je <cric
que I capacité tctale disponible wur chaque bord puisce recevoir 75 % du nombre 1otal de perenanes 3 bord
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2 FOUR 1ES NAVIRES NEUFS DES CLASSES B € ET D:

A condition que les dispositifs d'embarquement dans les embarcauons el radeaux de sauvetage e Jee cancte
de sccours <ai¢nt efficaces dans les conditions de Lenvirennement dans kes limites desquelles Tengin est
autorisé 3 étre exphoiié et dans toutes les conditions de gite et dassicite prévues 3 Férat intact &1 spécifiées
apri< avaric, lorsque ke franc-bord entre la position d embarquement prévue et la flotaison ne dépasce pas
4.5 métres. administration de I£iat du pavilion peut accepter un di<positil au mayen duguel les pervonnes
embarquent directement dans Jes radeaux de sauvetage

> Chague embarcation de sauvetage dnit étre munic dun disposinf qui permette de la mettre 3 Feau 1 de la
sécupérer.

NAVIKES NEUFS DES CLASSES B. C ET D, CONSTRUITS Lk 1 JANVIER 20:03 OU APRES CETTE DATE:

Des ditpositions doivent en outre étre prises pout que fes embarcations de sauvetage puissent étre détachies de
fayon & dégager le dispostif du largage pour provéder a Fentretien

3 Les dispositifs de mice 3 Fea er de récupération des embarcations et radeaux de sauvelage drivent éire congus
Je manire & permettre 3 Topérateur de ces disposiufs & bord du navire d cbserver embarcation ou e radeau de
\auvetage 3 tout moment au cours de fa mise 3 feau et, en e qui conceme les embarcations de sausetage & tout
moment au cours de la récupération

4 Un sl ype de mécanime e fargage dow e wiilisd pour les cmbarcaticons e ke radeann de sauvetage d

méme type que porte le navire

S 81 ks engins de mine 3 Jeau utilicent des garants. ceux<i duivent avoir une hongueur wifiante pour yue
Jembarcation ou Je radeau de sauvetage aticigne leau lorsgue le navire est 3w flonaison dexploitation la nuvine
élevée, quil st dans des conditions dassiette pouvant aticindre 10 et de gite pouvant ateindn 207 Jun bord
ou de Favire pour lec navices neufs et au moins 15 dun bard ou de Fautre pour les navires existants

# La prégaration et le maniement des embarcations et radeaus de sauvetage & Fun quekongue des postes do mine
3 Teau ne daivent géner | préparation €1 ke maniement rapides daucune embarcation de sauvetage daucun
radeau de auvelage ni Javcun canet de secours & un auie posic

7 Des moyens doivent étre disponibles pour empécher tout déverement d cau dans Fembarcatnn ou ke radcau do
<auverage pendant Tabandon

§ Les embarcations et radeaux de sauveiage ainsi que les engins de mise & leau e le pian dcay damenage devent
& convenablement éclairés pendant ke préparatifs ¢t pendant la mise 3 Feau, au moyen Jun élairge
alimenté par la source déncrgie dlectrque de secours prescrite aux rigles 11 /Di% et 111D

Dispositifs d'embarquement dans les canots de secours, de mise 3 I'eau e1 de récupération (régle 17)

NAVIRES NEUFS ET EXISTAR

TS DES CLASSES K. C ET D,

U Les dnpoenifs dembarquement dans des canote de secours ot de mane 3 Jea demvent éure wle que dembarguc-
mont dans ke canat de secoure <t sa mice @ dean puissent seffestuer aussi rapidemen: que possible

20 doic @ possible dembarguer dans f wanot de secour 1 de b metire 3 Teau ditecement 3 partr de le
povion dartinuage aves le nombre dy pervnncs affeciées 3 Fequipage e canot de secoun éunt 3 hond

58k aanot dusauvelge oot compne dans o capauié des embarcanons e radeaus de sauveioge @ qu
Lembarquement dans e autres embarcations de sauvetage <effectuc & partir du pont dembarquenient. [emb,

quement dans le canot de sauvetage devra en plus du point 2 cindesss, ausa pouveir svoir heu & partir &

Font dentharquement

4 Fes dnposis deomise 3 Tews dovent sausiaire aus preseriptions de fa regle 9 cdessus, Jowtefore, toos s
canvis e sonurs deivent pouvcir éire mis 3 Lea. <i nécessaire au muyen de hossee forsgue le navi Jait oot
3 une vitesse quekongue pouvant aller fusqua § noeads en cau calme

S L empe de récupération du canut de sevoun ne duit pas excéder cing minates danc une mer mnedérée aven son
plein chargement e persannes el en armement. $i le canot de secouns e auss compris dans la capacité des
erabarcatone ¢f radeaus de sauvetage. il doit pouvoir étre récupéré dans e lape de temps avee ke chargement e
armement dune embarcation cu dun tadou de sauvetrge <t le chargement de iy pernnes a0 meine
appreed pour Jes canate de <ecoure

£ NAVIRES NEURS DES CLASSES K€ FT DU CONSTRUITS L 17 IANVIER 2000 OL AFRES CHITE DATE

Tos dnponinte Jembarquenent dans ks canons de secours et de ricupératicn e canots dervent permare Je
deplacer un hlessé sur une cvidre en Toute sécurité el aver elficacilé. Dec estropes de récupdration doivent étre
prévues e <o de gres tempe  des fine de séeurité st des pouhies de garants fourdes représentent un danger

6 Un radeau do sauvetsge relié 3 un systeme dévasuation en mer doitc
a. ére ammé & proximité du comiencur tenfermant ke sysme d évacuation e mer:

b pouvorr dure libérd de son support darrimage au moyen de dispositifs qui permenrant de Lamarrer et de fc
gonfler e long de la platc-forme d embarquement

<. pouvenr ére libéré comme une embarcation ou un radeau de sauvetage indépendant et

étee muni & lignes de récupération fixées & fa plareforme d embarquement

Arrimage des canots de secours (cigle 14)
NAVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B C ET D

Lec cancts de secours doivent étre arrimés

1 de mantere & étre préte & tout moment & étre mis  leau en cing minutes au phus et sils sont de type gnflably
éirc entiérement gonflés en permanence

> dans un emplacement qui cunvicnne 3 beur mise 3 Teau et & leur récupéravion:

3 de mansire que ni ke canot de secours mi son disposisf darriniage ne géncnt Jutilisation dun radeau ou dune
emharcation de <auvetage 3 Jun quelcongue de< autres postes de mise a eaus

.4 conformément aux prescriptions d la réghe 7 ci-doscus, <1l Sagit égalensent dune embarcation de sauvetage

Arvimage des dispositifs d'évacuation en mer (rigle 15)

NAVIRES NEUFS DES CLASSES B, € ET D. ET NAVIRES ROULIKS EXISTANTS DES CLASSES B, C ET D

1. Aucune ouserture ne doit ére ménagée dans la muraific du navire entre e poste diembarguement du <ysiémc
Févacuation en mer <t la Nowason dexploitation Ja maine élevée e des disposinfs permettant de proréger Je

eysiéme des projections daivent éure inciallés

2 Les sysiémes dévacuation n mer doivent éire situés & des emplacements permestant une mise 3 Teay en woute
sécurié, 3 | écan en particulicr de Théfice et des partics e la cogue en surplomb abrupt, e de manire que. dans
Is mesure du peasible, e syséme puisse éwre mis 3 fea sur la partie rectiligne du bordé du navire

1. Chaque sysiime diévacuation en mer dait étre arrimé de telle maniére que ni le passage ou la plate-forme ni e
dispocitifs darrimage ou dutification ne génent lutilication dautres engins de sauvetage 3 Tun quelconque de
autres posies de mise 3 Teau,

4 Le cas échéant. ke navie doit érre congu de maniérc & ce que les sysiémes dévacuation en mer soicnt protégés &
leur poste darrimage contre les avarics duce aus grosses lames.

Dispositifs de mise & leau et de récupération des embarcations et des radeaux de sauvetage (régle 16)

NAVIRES NEUFS E1 EXISTANTS DES CLASSES E. € E1 D:

1 Des dispositify de mise 3 'cab conformes aux prescriptions de la section 6.1 du recueil L$A doivent éire prévus

pour toutes les embarcations €t tous les radeaux de sauvetage. & lexception:

1 FOUR LES NAVIRES EXISTANTS DES CLASSES B, C ET D:

4 der embarcations et des radcaux de sauvetage dans lesquele [embarquement s fait 3 partic dun e
cement situé sur e pont & moins de 4.5 métres au-dessus de la flottaison dexploitation la moins élevic et
qui remplissent Tune des conditions suivantes:

— lewr masse ne<t pas supérieurc 3 155 kg ou

~ ils sant arrimés de maniére 3 pouvent ée mic & leau directement depuis la position dammage alars
que le navire a unc assiette pouvant aticindre 10 e quil a une gite pouvant antcindre au moins 15°
dun bord ou de lauire. ou

b des embarcations et des radeavs d¢ sauveiage qui sont transporiés en plus des embarcations et radeaun de
sauvctage offrant une capacité comespondant 3 110% du nombre toal de personnes & bord, ou dec
embarcations et des radeaux de sauvetage destinés 3 éxee uiilicés en association avec un sysieme d évacua-
tion en mcr conformie aux presceiptions de la section 6.2 du recucil LSA et arrimés de maniére 3 pouvnic
ére mis 4 Feau direciement depuie la position Jarrimage alors que le navire a unc asictie pouvant
aucindre 107 et quit a unc gite powvant atieindre 20° dun bord ou di Fautre,
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Consignes dexploitation (régle 19)
NAVIRES NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B € Bi D,

Chaque fois que de nouveaux passagers embarquent, un bricfing sur la séumté des passagens deit étre organisé
immedistemen: avant o aprés [apparcillage. Ce briefing doit au moins comprendre les consignes prescrites par ks
regle 11{3 3. 11 doir étre fait soue la forme dunc annonce dans une ou plusicurs langues susceptibles d¥tre
comprices par les passagers. Lannonce dont éire diffuséc par Je disposinf de communication aves le public du
Ravire ou par un autre moyen appropric suscepiible détre entendu au moine par les passagers qui noni pas encore
entende Tannonce pendant ke voyage

entretien et i (régle 20)

NAVIRES NEUFS EY EXISTANTS DES CLASSES B C £1

-1 Avant que le navire ne quiric le port et 3 tout moment pendant e voyage. tous Je engine de sauvetage donens
éire en éar de service et préts 3 étre wnilisés immédiatement

2 Uentretien 1 ke inspections des engine de sauvetage driven ére conformes aux prescriptions de la righ
SOLAS 11124

Formation et exercices en vue de I'abandon du navire (regles 19 et 30)
NAVIRFS NEUFS ET EXISTANTS DES CLASSES B, € £T 1)

1 Chague membre o Féquipage auquel des foncione de secours ont €€ awignées doit étre familansd ave, ces
fonctions avant le dérut du veyage

2 Un exercice dahandon du navire et un exereice dincndie doivent avoir hew toutes Jee semaines

Teut memibre duTéquipage doit participer 3 un exerive dabandon Ju navire et un exercice dincendic par aiws
au moun. Léquipage doit effectuct ces excreices avant Fappareillage du navire i plus de 25 % des membres Je
Iiquipage ment pa participé dans k mois qui précide 3 un excrcice dabandon du mavire et un exereice
dincendic 3 bord du navire en question Quand un navire entre en service pour Ja premidre fois aprés avoir subi
des modificanens denvergure ou lorsquun nouvel équipage et engagé l cxercives visés au print précédent
duivent aveir liew avant que I navire prenne fa mer

3 Lon de chague exercice dabandon du mavire, il faut exécuter les actions prescrites a Ja régh SOLAS HIi19.3.3.1
vompic tenu des directives de FOMIMSCHCir 1206 “Mesures visant & prévenir les accidents mettant en cause
dec embarcation de sauverage’.

$len emburcanons e ks canots de sauveage dorvent étre annés conformément auy dipesitene des
ponse 222 125 e 126 de horigh SOUAS 119 lore devercnces suncessifc

Sl exurenes de mise 3 leay des embarcations de s ctage ¢ de canves de secouns sont effe s alers que e
navire it route, ces excrcices denvent. en raisn des risques que cela présente, e effestuée dane des caon
abmides wniquement et sus i sunveillance dun officier ayant Texpérience de cee excrcices compie et des
directives e la résolution A£24113) d TOMI “Directives pour W formation 4 Ja e 3 leau des embarcaticns
Jo sauvetage et des canots de sccours alor gue le navire it route”™ et des directives de fa rslution A 7710480
de TOMI Recommandatione relatives 3 ba fomuanion des équipages des cancte de secvur rapide”

Uadmimstration de Piat du paviflon peut permettre que les embarcations de sauvetage des navires ne srent pas
mises 3 Tcau sur un bord du navire i Jamartage & quai Je ces navires et leur type dexplunation incrdient b
mive 3 Feau de< embarcations de sauvetage sut ce bord. Quon quil en soit toutes ces embarcations de sauveiage
daivent éire amendcs au maine une fore fous les rois moie ot mises 3 Feau au meins une fois par an

5 Danc I cas dun navire poarvs de sy mes d évacoation en mer ] faun Jors des exercives, exévuter les avtine
prescriies & la regl SOLAS 11119 33

f Vidairage d sevours uilisd e wae de rasemblomont o dabanden du pavire doit ére vénfic o Je chague
cxcrcice diabandon du navire

7 e cverae dinvendic seront effetués onformément aus dipoctions de b régh SOLAS 1715 28

Une formatin et des maructions seront donnces 3 bord @ 1ous e membres de Téquipage wonlomiément ai
disposions de s régle SOTAS 1119 4
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CHAPITRE IV
RADIOCOMMUNICATIONS
Equipements de radiocommunications
NAVIRES DE LA CLASSE DD
1 Tout navire de la classe D doit étre pourva au mininwm
1.1 June installation radio VHF capable démettre ct de recevoir,

11 des appek sélectifc numériques (ASN) sur e canal 70 (156,525 MH2). U est possible de lancer Ja
trancmission: de miessages de détresse sur Je canal 70 & panir du poste dod le navire est habiwuel-
lement gouverné et

112 la radiowéléphonic sur Jes fréquences 156300 Mz (canal 6). 156,650 MHz {canal 13} et
156,800 MHz (canal 16);

1.2 linstallation radio VHE e<t également capable d émetire <t de recevoir des communications radic générales
en radioiléphonie.

1.3 10 est fait éférence aux regles IVj7.1.) et IV/8.2 de fa convention SOLAS de 1974
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ANNLXE 1}

MODELE DE CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS
CERTIRCAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS

fle présent certificat deit ére complénd par un fiche déguipement)

29.6.2010 FR Joumal officiel de IUnion européenne L 162125
(Cachet officlel) (Ent) |

Délivré en vertu des dispositions de

{nom de 1a 0u Ges BeposNone Perinartes MPAGAee Do It O paviicn)

ot n du navire clapris avec los dispositions de I directive
200%/45/CE du Parlement suropéen st du Consell dtabiissant des rdgiss et normes de séourité
pour les nevirss i pessagers,

sous Mautorité du gouvernement de

Wanominaon ficiebe complde de Mt A DaAON)

par

(Dnomineton oficie’s Gompkts e o garimeion cOmpéirne Ryrhée ane e Cacre Ges GeposNcS Oo le drecive BWSTLE & |
Conseiy 1

Corectértetiques du navire

Nom du navire: ‘]

|
Port dimmatricuiasion: |
Numen ou letres dssnotts: :

Naméro OMI ():
Longueur:

Nombre de DassaQe's:

Tornage de jeuge bruke:

Dato & laquelie Ia quile & #t8 posse Ou & laguelie Is i
©conslruotion du navire &8 Fouvail b un Stade equivalent

Date do la Vishe inttiale: i

Zones markimes dans lesquelios s nevie wet sUBNse MIAZIASI MG
8 navdguer (rdgie N2 de (& convertion BOLAS) !

Ciasaa du nvirs n fonoton de s Tone mavitime dans AIBICID®
iaquede is nevirs es! aUtorisé & naviguer, scus rbearve

Gos restriotions Ou  eXigunoes  SuppHMeNaKes

(') NuTo OM: Cyenifcabon o menirs sOmicrment @ 8 MackAion AB00 (15), 37 axiske

) Biter i» merion ke,

1 by foe reamiohon pertoamtes b Mindrairs, I B0 C dxghokaion ou s ket G e pArics T BAPIR? a1 v das sxgeres
ErimaTares e’ SRS 06 OrOcTWINORS omes MGG RS

L 162/126 PR Journal officicl de I'Union curopéennc 29.6 2010
Vst nitale CYpsrodiqus () i
¥ oot cerme. {

1.Que 16 nevie & #4 vishé conlormément aux prascriptions de Fertcle 12 de fa drective Z00W4S/CE;
2.Que. & In suNe O catie Viete. | & #18 CONSTAI QUE e NUIT® BAlisfa't eMMEMENt mx prescriptons do la drective
2000/48/CE:

3.que, o verty de fautorsd contirks per faricie §, paregraphe 3, de s Grective 200VASCE. ke navi's est exempts
oa presoriotons euivanios de la directve.

. Remerquen remtves b tee condibona de
Frwobord an mr) e ,

oy & rare (raghe 1871 1)

cag)

ca

c2 i
!

L8 presens cenicat eat vaiaie jUSQU S .. corformemex & faricls 12 de

(Sale de la prochane viele pirodique)
1 raotive S00RUE/CE

(sgnozure etiou oechel de Tetoré Qui déivTo e oerdhaat)

A la mgnenre. e parsgrephe suvent dolt #re afoutd

Lé scussignd declere 4tre SOment sutonsé pér iedt Etat membre Gu pav: on & CBIvTeT e prévent certRom de
80Ut pous navie & prssagen

(xignaaure)

) Los iiree arsbes suvare ia letis “C* dara 1as nOWIons 0o Bgres Ge Chergs d% GOMPIFSIAAANGS DeUVerd Ay remplnoe B G0
romaine o clas laiiren 3 Fedministration de MERT Ot Pavier: axime @3 a1 TdaasSre 0o I Lne (MINChon vac n.
= compavreramge.
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FICHE D'EQUIPEMENT POUR LE CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS
Approbetion de ls prolongation de le validité du ceicst d'un mols conformément & Farticle 13,
peragraphe 2. La présente fiche ds ioint en permanence au centificat do conformité pour navire 3 passagers
Conformément  fadloie 13, paragrsphs 2. de In tisctive 2008/AS/ICE dy Pariement europde™ ot du Consel, le FICHE DEQUITEMENT VISANT A SATISFAIKE AUN DISFOSITIONS DE LA DIRECTIVE 2009/45/CE DU PARLEMENT
présent oertfical FUROPEEN ET DU CONSEH
s6t Valabie jusqua .......... -
Caraciéristiques du navire
Numéra ou leutrec distincufs: ‘
(O ey Cacher o8 Tautoe QU OBRT o carstom) Nombre de passagers que le navire ccc autorind @ trans=
L poner:
Nombre minimal de personnes ayant les gualifications
seqises pour exploiter ke insualiations radic:
Dérail des engins de sauvetage
' Nombre total de perennes pour lesquelles les engins de sauvetags
sont prévas
Embarcations de sauvetage et canots de secours Bahard Triburd
Nombse toul dembarcations de sauvetage
Nembre tota] de peronnes quiclies peuvens recevoir
Nombre tota] dembarcations de sauvetage (recueil LSA section 4.5)
Nombre total dembarcations de sauvetage (recucil LSA, section 4.6)
25| Nombre ol dembarcations de sauvetage (recueil LSA, section 4.7)
26| Nonhre dembarcations de sauvetage 3 moteur comprises dans le
nembre total dembarcanons de sauvetage indiqué cidecsus
27 | Nombre dembarcations de sauveiage munies de projesteurs
28| Nombre de cancts de secours
29 | Nombre de canois compris dans le nombre tonal dembarcations Je
<auvetage indiqué ci-dessus
3 Radeaux de sauverage Babord Trbord
31| Nombre toul de radeaur de sauvetage
32 | Nombre de personnes quik peuvent recevoir
33 | Nombre de radeauy de sauvetage exigeant des drepositifs approuvés
de mise 3 Feau
34 | Nombre de radeaux de sauvetasge mexgeant pa de disposiife
approuvés de mise a Jea
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Détail des engins de sauvetage (suite) Déral des installations radioélecrriques (suti)
4 Engins de sauvetage individuels 3 Dispositifs pour a réception de renseignements sur la sécurité
maritime
41 | Nombre de bouées de sauvetage
1t | Récepteur NAVTEX
42| Nombre de brassiéres de sauverage pour adule eplen
43 Nombre de brasciéres de sauvelage pour enfant 32 Récepieur AGA
|
44 | Nombre de combinaisens dimmersion 33| Réceptear Bt de radiciélégraphic & imprecsion directe
45 | Nombre de combinaisons dimmerion satisfaisant aux prescriptions R RLS par suellne

applicables aux brassiéres de sauvetage

46 Nombre de moyens de pratection thermique ('} 41 COSPAS-SARSAL
5 Pyrotechnie 41| INMARSAT)
<1 Apparcils lance-amarres . LS VHE
£2 | Feux de dtresse i
. Reépendeur radar de navire
|s Engins de sauvetage radioflectriques —
‘ 6.1 | Nombre de répondeur radar
Méthodes utilisées pour assurer la ¢ des i dioél
€3 | Nombre démentcurcrécepieurs radictélépheniques VHF (Rigles IV[15.6 @ 157

11 A Texclusion de cevn inchus dam Jaquipemen des embaratins de ssuvetage, radeass de ssuxeiuge & canots de secours 3 des fios
" Incuallations en double du maténel

de conformité au code LSA. 71

L |

7.2 Entretien & terre

Dérail des installations radioélectrigues 73 | Capacué denuretien en mer
-

' Syuimes primaires

.

11 Installation radioélectrique VHF Détatl des systémes et du matériel de navigotion
L1 | Eneodeur ASN [ Compas magnétique éalon (1

LL2 | Récepleur du vellle ASN [ Ta mpas magnéique de rechange
L3 | Radiadléphonic
] 13| Cyrompan 1
12 | insuallation radioélectrique MF
Ve | Répitiwur du cap déterming au geicompas O

121 | Encodeur ASN

Képériteur du relévement au gerocompas

Réepteur de veille ASN

123 | Kadialéphonic

13 | Installation radioélectrique MF{HF

L21 | Encodeur ASN

102 | Récepeur de veille ASN

131 | Raduréléphonic

124 | Radididgraphi 3 impressien directc

14 Station terrienne de navire INMARSAT

B Maogent secondares dakne

Ve | Sysime de contrdh di cap o de la rou

17 Taviméon ou dnpositif do relevement au compas ()

L Mogons permettant do comiger e cap et les reidvements
1y | Dispoanif de déicrmination du cap & transmission (THD) ()

Cames mannessysieme de vissalinanen de cartes decimoniques

dinformation (ECDIS)

Prepositif de secoure pour BCDIS

Fulicati-m nastigues



http:TI:.r'".H�

29.6.2010

EY N " :
PR Journal officie} de I'Union européennc

29.6.2010

Détall des systimes et du matériel de navigation (sui)

30 | Récepueur fonciionnant dans ke cadre dun qyxieme glohal de navi-
gation par systeme e

terrestre (). (%

|
[s2 rotars o o o

L
l 33| Peusieme radar 6 3 GHzfa 9 GHa) 3.0

34 Aide de pointage radar automatique (AFRA) ()

_
35 Adde de poursuite automatique (%) T
PR E—— poursuite automatique (' ‘
37 | Aide de pointage électeoniue (% I
4 Systémic didentification automatique (AIS)
5 Enregisireur des donnécs du voyage (VDR)fenregistreur des données

du voyage simplifié (S-VDR} (3}

6.1 Appareil de mesure de la vitesse et de la distance (surface) )

Apparsil de meewre de la vitessc et de la distance (par rapport av
fond. dans ks sens avant et transversal) )

7 Sondeur 3 écho ()

81 | Indicateurs de fangle d barre, du sens de rotation. de la poussée et
du pas de Phetice, ainsi que du mode de foncrionnement ()

Indicateur du taux de giration ()

€ Biffer la meavicn inunie
() Dawres movens de saisfaire & ceue prescription sont autarisés en venu de 1a ségle V/15 de la convention SOI AS. $i dawres
movens sont wilisés, i doit e indiqué lesquel
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ANNEXE lI

LIGNES DIRECTRIC ES CONCERNANT LES PRESCRIPTIONS DE SECURITE APPLICABLES AUX NAVIRES A
PASSAGERS ET AUX ENGINS A PASSAGERS A GRANDE VITESSE A L'EGARD DES PERSONNES A
MOBILITE REDUITE

tvisées 3 Jarudle §)

Four Fapplication des lignes dncctrices figarant 3 a préserue annese, ks £rats membres s conforment & la crculaire de
TOMI MSC/Cire.735 intiukée “Recommandation relative 3 Ja conveption et a lexploilation des navires & patsagers en
fonction des besoine spécifiques des personnes dgées et des handicapéc”

1. ACCES AU NAVIRE

Les navires devraient érre consinsits et équipés de manicre 3 ce que les personnes 3 mabilné réduite. puissent
embarquer et débarquer facilement ¢t en toute sécunié, e devraient garantir Taccés dun pont a Fautre sans assisiance
ou au moyen de ranipes o dascenseurs. La dircetion de Facoés destiné aux personnes @ mobilité réduite devrait étre
indiquée aux avires peine daccés au navire et 3 des endrons sppropriée dans I cnsemble du navirc

2. SIGNALETIQUE
La signalétique prévuc 3 bord des mavires pour aider les passagers dovran étre placée 3 la ponée des persnnes &
mobilité réduite ¢ compeis dee personnes souflrant de handicaps scnsoriclsh, éue facile 3 bre et étre placée 3 des
endroits stratégiques

3. MOYENS DE TRANSMISSION DE MESSAGES
Les bateaux devraient éire équipés de moyens embarqués permcttant 3 Fexploitant de transmetire aux personnes
attcintes de différentes formes de mobilité réduitc des annonces verbakes ct visuelles cancernant notamment les retards
Iee changements d'horaice <t les services offens 3 bord.

4, ALARME
Le sysiéme dialarme <t les bautons dalarme/d appel doivent éin congus de fagon  éxre accessibles & tows les passagers

3 mobilité rédvite, notamment aux personnes souffram d handicaps sensoricls et aux pervonncs ayant des woublke de
Vapprentissage. «t & alcricr ces passagen.

EXE IV

PARTIE A

Directive abrogée, avec ses modifications successives

tvinée 3 Tarticle 17)

Ditective 98, 18/CE du Conseil
(0L 144 de 1551998, p. 1)

Pirecuve 2002/25/CE e la Commission
YO 1 Y8 du 1542002 7. 1)

Dircctive 2003/84JCE du Pariement européen e du Conseil Uniquement Barticle 7
YO L 324 du 29112602 . 53)

Direcuve 2603i24/CE du Farlemsent européen et du Conveil
GO L 123 du 1752003, p 18

Direenne 200
(O 191 du

[CH de ta Commission
2003, p 0

FARTIE R

Délais de transposition en droit national et dapplication

tvisés a Tartick 17)

Direutive Date limite de transposition Date dapplication
Directive 98T8KCE 19 juillet 1998
Directwe 3m2i281CH 15 caskre 2002 19 janvicr 2003, 3 moins quil en soit
srsu ¢ autremens & lannexe de ladive
Directive 206 2841CE 23 novembre 2003
Dircctive ‘F 16 novembre 2004
Darective 2 31 janvicr 2004

S. PRESCRIFTIONS SUHT{ EMENTAIRES GARANTISSANT LA MORILITE A UINTERILUR DU NAVIRE
Les mains courantes, counsives, passages. ouvertures de communication et portes doivent se préter au déplacement
dune personnc en fauwuil roulant. Les ascenseurs, ponts & véicules. salons des passagers, logements et toileiies
doivent étre congus peur ére accessibles de maniere raiconnable et proportionnée auv personnes 3 mobilité réduite
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ANNEAR V
TABLEAU DE CORRESPONDANCE
Direwive o8, 14,CE Présanne dusiive
Anicle 19 Article 17
Artick 2 termes inroducife Aricle 2 1ermes introductifc
Article 2. point a) Arule 2, point 3
Article 2. point b) Ariicle 2. point b}
Article 2. point ¢ Artick 2, point ¢}
Article . point d) point dy
Article 2. point ¢ Anide I point ¢
Article 2. puint ea) Article 2, point f

Articke 2. point . mot introductifs peint g mon iniroductife

Anicke 2. point ). premucs trel Aricl 2 point g6 i}

Articl 2, paint f. second uret Actcle 2, point g i
Aricle 2. point g) Aniicle 2 paint B)
2. point ) cle 2. pomnt i)
e 2. poimt ha Anicle 2 point
Article 2, point i} Al 2 point ki
Article 2. point j) Article 2 point I
Aricle 2, point ki Anicle I pont m)
Anticle 2. point 1y Article 2. point 0y
Article 2, point i Article 2. point of
Artcle 2. point n) Artck 2 point )
Anicle 2 puint o) Aniche 3 poini )

: Article 2 poing 5y

Artcle 2. pesin

point g Arncl 2 pint &
point 1) Amncle 2 pomt 0
Articde 2. point + Artick 2 pant ur
Arucle 2 point 1 Artck 2 puint v
Anticle 2. point Aricle T point Wt
Aricle 2 point v Amcle 2 point a0
Articke 2 point w) Anticlc 2 point g
Arucle 3. paragraphe 1 Arucle . paragraphe |
Article 3, paragraphe 2 termes soisoducifs Artick 3 paragraphe 2. termes inindoctifs
Artick 3. paragraphe 2. pomt o1, termes introductits Articie 3 paragraphe 2. point a} termus intreductifs
Article 3, paragraphe 2. puint a1 premier uret Artich 3 paragraphe 3 point ab i
Artick 3. paragraphe 2. powt o deuniéme tiri Al 3 paragraphe 2 poing a} il
Artick 3. paragraphe . point 4t iroisienie tiret Arnle 3 paragraphe 2 point 4t i
Article 3 paragraphe 2. point v quatrikme et Antick ) paragraphe 2 point ai

Article 3. paragraphe 2 point 4t cinguiém tiret Aricl *

araj

aphe 2 point ai ¥
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Directive 93/18/CE Présenie durevtive
Articke 3. patagraphe 2. point a) sixiéme ticet Articke 3. paragraphe 2. point a) vi}
Anicle 3. paragraphe 2. point ) septiéme tiret Anicle 3., paragraphe 3, poini a} vii)
Article 3 paragraphe 2, point b). termes introductifs Article 2 paragraphe 2 point Bl. temes inroductife
Anticle 3. paragraphe 2. point b, premicr tiret Article 3. paragraphe 2. point B i
Anticle 3, paragraphe 2, poim b, deusieme tirct Anticle 3, paragraphe 1, point b) iy
Anicle 3 paragraphe 2. point bl traisiéme et Article 3. paragraphe 2 point bl iii)
Arcle 4 Anicle 4
Article 3 Anticle §
Article 6 Asticle ¢
Armicke € b Articke 7
Article & ier Article
Anticle 7 Arucle y
Article & premier alinéa termes introdusiifs Anicle 10 paragraphe 1 1ermes introductifc
Anicle 8 premier alinéa. paint al i) Anicle 10, paragraghe 1. pont a}
Article & premvier alinéa, peint a) i Anicle 10, paragraphe 1, peint b
Article & premier alinéa point a} it Anticle 10, paragraphe 1. point ¢)
Artiche B prenver ahinéa point a) ) Anticle 10, paragraphe 1. point dj
Atticle 8. premier alinéa. partic finalc Anticle 16, paragraphe 1 termes imtroductife
Anicle & premier ahnéa point b). termes introdustifs Article 10, paragraphe 2. termes introduculs
Article & premicr alinéa. point bt i) Article 10, paragraphe 2 point al
Article 8. premvier alinéa. point b it Atticle 10, paragrahe 2. point by
Articl § second alinéa Article 10, paragraphe 3
Anticle § Anticle 11
Article } Article 12
Article 11 Anicle 13
Article 12 Anticle 14
Articl 13 Anicle 15
Aricle 14 Artick 16
- Anicle 17
Arucke 1% Artcle 15
Anticle 16 Artick 19
Annexe | Annexc 1
Annexe I Annexe 1)
Anneve B Annexe Nl

- Annexe IVs






