Projet de réglement grand-ducal relatif aux activités des aéronefs ultralégers motorisés, des
planeurs ultralégers motarisés et des planeurs ultralégers

I Exposé des motifs

Le présent projet de reglement grand-ducal intervient dans le cadre des licences de pilotes d’aéronefs
uitralégers motorisés, de planeurs ultralégers motorisés et de planeurs ultralégers.

Ces activités ne sont pas réglementées au niveau européen. En effet, le réglement {(UE) 2018/1139*
constitue le réglement de base en matiére d’aviation. L’article 3, paragraphe 3 point d) du réglement
précité exclut de son champs d’application « [{]es aéronefs dont 'exploitation présente un risque faible
pour la sécurité aérienne, tels qu'ils sont énuméreés @ I'annexe | ». Cette annexe énumeére aux points e)
et i) les aéronefs ultralégers motorisés et les aéronefs dont la masse structurelle maximale, carburant
compris, n'excéde pas 70 kilogrammes.

Les activités effectuées avec ces aéronefs énumérés nécessitent donc une base légale nationale.
Actuellement, ces appareils sont régis, d’'une part, par le réglement grand-ducal du 13 janvier 1993
réglementant les licences et qualifications du personnel de conduite des aéronefs et, d’autre part, par
le reglement grand-ducal modifié du 28 juin 1985 déterminant les conditions d'utilisation et
d'exploitation des aéronefs ultra-légers motorisés. Or, ces deux textes ne sont plus adaptés a la réalité
telle qu’elle se présente sur le terrain, ceci ni du point de vue technique, ni du point de vue des
licences.

Ainsi, il s'est avéré nécessaire de retravailler ces textes et de procéder a une refonte de la base légale.
En premier lieu, le présent projet fait la distinction entre trois catégories d’aéronefs :

les aéronefs ultralégers motorisés, communément appelés « ULM »?%,

les planeurs ultralégers motorisés®, ou « PULM », et

les planeurs ultralégers*, ou « PUL ».
Cette distinction s'impose au vu des différences fondamentales concernant le pilotage des appareils
et leur complexité technigue respective.

Dans un souci d’harmonisation, le présent projet de réglement grand-ducal aligne les formations et
les procédures pour l'obtention des licences sur les principes qui se sont développés et solidifiés
pendant ces dernigres années au niveau européen pour Fobtention d’autres licences aéronautigues.

! Réglement (UE) 2018/1139 du Parlement européen et du Conseil du 4 juillet 2018 concernant des régles
communes dans le demaine de l'aviation civile et instituant une Agence de I'Union européenne pour la sécurité
aérienne, et modifiant les réglements {CE} no 2111/2005, {CE} no 1008/2008, (UE) no 996/2010, {UE) no
376/2014 et les directives 2014/30/UE et 2014/53/UE du Parlement européen et du Conseil, et abrogeant les
réglements {CE) no 552/2004 et (CE) no 216/2008 du Parlement européen et du Conseil ainsi que le réglement
{CEE) no 3922/91 du Conseil

2 |1 s’agit des machines “classiques”, connues par la plupart des gens sous sa dénomination abrégée.

® Il s"agit d’appareils motorisés, présentant des dimensions et des poids moins importants que les ULM, du type
paramoteur ete.

41l s’agit d’appareils non-motorisés, du type parapente etc.



En outre, le projet concerne également les plateformes pour les ULM, PULM et PUL, c'est-a-dire les
aires de décollage et d’atterrissage pour ces aéronefs, qui eux-aussi nécessitent une réglementation
plus adaptée aux besoins opérationnels.

Lesdites adaptations se basent aussi sur des demandes des personnes pratiquant le sport
aéronautique avec des ULM, PULM ou PUL, notamment de la Fédération Aéronautique
Luxembourgeoise (« FAL »). Le projet de réglement grand-ducal relatif aux activités des parachutistes
a été élaboré dans un méme ordre d’esprit.

Compte tenu de ce qui précéde, le présent projet de réglement grand-ducal vise donc a étabiir un
nouveau fondement réglementaire pour les activités des ULM, PULM et PUL au Grand-Duché de
Luxembourg.



. Projet de texte

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,

Vu la loi modifiée du 31 janvier 1948 relative a la réglementation de |la navigation aérienne et
notamment ses articles 7bis et 7ter ;

Vu lavis de la Chambre de commerce ;
Notre Conseil d’Etat entendu ;

Sur le rapport de Notre Ministre de la Mobilité et des Travaux publics et aprés délibération du
Gouvernement en conseil ;

Arrétons :

Chapitre 1* — Dispositions générales
Art. 1%, Définitions
Pour I'application du présent réglement, on entend par :

1° « MTOM » : masse maximale au décollage ;

2° w«revalidation » : prolongation de la validité d’une licence ou d'une qualification dont la durée
de validité est encore en cours ;

3° « renouvellement » : renouvellement de la validité d’une licence ou d’une qualification dont
la durée de validité a expiré,

Art. 2. Aéronefs ultralégers motorisés

(1) Sont considérés comme aéronefs ultralégers motorisés, ci-apres « ULM », les aéronefs motorisés
dont la vitesse de décrochage mesurable ou la vitesse constante minimale de vol en configuration
d'atterrissage ne dépasse pas 35 noeuds en vitesse calibrée, n'ayant pas plus de deux places et dont la
MTOM n'excéde pas :

ULM de | ULM de classe | ULM amphibie ou [ ULM avec systéme de
classe multi-axes équipé de | récupération  totale
pendulaire ou flotteurs par parachute installé
paraplane sur la cellule
Monoplace | MTOM de | MTOM de | MTOM MTOM
300kg 330kg supplémentaire | supplémentaire de
de 30kg 15kg
Biplace MTOM de | MTOM de | MTOM MTOM
450kg 500kg supplémentaire supplémentaire de
de 45kg 25kg




La masse a vide maximaie des ULM est calculée en soustrayant de la MTOM indiguée par le
constructeur les valeurs suivantes :
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la masse forfaitaire d'un ou de deux occupants, soit 86 kilogrammes pour un monoplace et
156 kilogrammes pour un biplace ;
a t'exception des ULM a motorisation électrique, une masse de carburant égale a:

3} pour les ULM de classe « pendulaire » et « paraplane », la masse de carburant
correspondant au minimum a une heure d'autcnomie ;

b) pourles ULM de classe « multi-axes », |a masse de carburant correspondant a la plus faible
des valeurs entre [a contenance maximale du réservair et un forfait égal a 3C litres pour les
monoplaces ou 45 litres pour les biplaces. La densité forfaitaire retenue pour fe mélange
deux temps ou les essences est égale a 0,7 kilogrammes par litre, celle pour le carburant
pour turbomoteurs ou le gazole est égale 2 0,8 kilogrammes par litre.

(2) i existe trois ciasses d'ULM :
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« Paraplane » : aéronef composé d’une voilure souple, sans structure primaire rigide, sous
laquelle est suspendu un chariot motorisé équipé de roues, piloté par une commande simple
a deux axes ;

« Pendutaire » : aéronef composé d’une voilure a structure principale rigide, sous laguelle est
suspendu un chariot motorisé équipé de roues, piloté par déplacement du poids ou par
combinaison de déplacement du poids et de gouvernes;

« Muiti-axes » : aéronef composé d’une voilure fixe, contrélé en vol par des commandes
aéradynamiques agissant autaur de deux axes au moins.

Art. 3. Planeurs ultralégers motorisés

(1) Sont considérés comme planeurs ultraiégers motorisés, ci-aprés « PULM », les aéronefs motorisés
dont la vitesse de décrochage mesurable ou ia vitesse constante minimale de vol en configuration
d‘atterrissage ne dépasse pas 35 noeuds en vitesse calibrée, n'ayant pas plus de deux places et dont la
masse & vide n'excéde pas 120 kilogrammes pour un PULM biplace et 100 kilogrammes pour un PULM
monoplace.

Les masses respectives peuvent étre augmentées de 5 pour cent lorsque fe PULM est équipé d'un
systéme de récupération totale par parachute.

(2) U existe trois classes de PULM :
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Art. 4.

« Paramoteur ou Paratrike » : aéronef composé d’une voilure souple sans structure primaire
rigide et d’un systéme de propulsion porté sur le dos ou instailé sur une structure de chariot,
piloté par une commande simple a deux axes ;

« Deltaplane motaorisé » : aéronef composé d’une voilure a structure primaire rigide et d’un
systéme de propulsion intégré dans un harnais ou sur une structure de chariot, piloté par
déplacement du peids ou par combinaison de déplacement du poids et de gouvernes ;

« Planeur motorisé » : aéronef composé d'une voilure fixe, contrdlé en vol par des
commandes aérodynamiques agissant autour de deux axes au moins et d’un systéme de
propulsion.

Planeurs ultralégers



(1) Sont considérés comme planeurs ultralégers, ci-aprés « PUL », les aéronefs non motorisés n’ayant
pas plus de deux places, aptes a décoller en utilisant I'énergie musculaire du pilote et I'énergie
potentielle.

Leur masse structurelle n’excéde pas 70 kilogrammes.

(2) N existe trois classes de PUL:
1° « Parapente » : aéronef de structure souple sans structure primaire rigide, piloté par une
commande simple & deux axes ;
2° « Deltaplane » : aéronef de structure primaire rigide piloté par déplacement du poids ou par
combinaison de déplacement du poids et de gouvernes ;
3° « Planeur a décollage a pied » : aéronef de structure rigide piloté par des gouvernes sur deux
ou trois axes.

(3) Il existe trois méthodes de décollage pour les PUL :
1° décollage en pente;
2° décollage au treuil ;
3° décollage par remorquage par un ULM.

Le décollage par remorquage par un ULM se pratique sur une plateforme ULM et n’est pas autorisé
pour les PUL de la classe parapente.

Les treuillistes suivent une formation thécrique et pratique relative a I'opération des treuils, organisée
par la Fédération Aéronautique Luxembourgeoise. Cette formation est spécifique pour chaque classe
de PUL et pour chaque type de treuil.

Art. 5. Licences et qualifications

(1) Sont instituées les licences et qualifications luxembourgeoises suivantes :
1° licence de pilote ULM ;
2° licence de pilote PULM ;
3° licence de pilote PUL;
4° qualification d’instructeur de pilote ULM ;
5° qualification d'instructeur de pilote PULM ;
6° qualification d’instructeur de pilote PUL;
7° qualification hiplace PULM ;
8° qualification biplace PUL ;
9° qualification de vol de distance PUL ;
10° qualification de radiotéléphonie.

(2) La présentation et le contenu de la licence ULM, de la licence PULM et de [a licence PUL sont fixés
aux annexes |, Il et lll du présent réglement.

(3) Les licences pour les planeurs ayant une masse structurelle de plus de 70 kilogrammes répondent
aux conditions du réglement {UE) n® 1178/2011 de la Commission du 3 novembre 2011 déterminant
les exigences techniques et les procédures administratives applicables au personnel navigant de
I'aviation civile conformément au réglement (CE} n® 216/2008 du Parlement européen et du Conseil,
tel que modifié.



Art. 6. Conditions d'utilisation des ULM, PULM et PUL

{1) Afin de piloter un ULM, un PULM ou un PUL dans I'espace aérien luxembourgeois, le pilote :
1° tant qu’il se trouve en fermation, est inscrit dans une école de pilotage ULM, PULM ou PUL;
2° est titutaire d’une licence ULM, PULM ou PUL en cours de validité délivrée par la Direction de
Iaviation civile, ci-aprés « DAC », ou par un organisme national de I'Etat membre de 'Espace
économique européen, ci-aprés « EEE», ou de la Confédération helvétique, ci-aprés
« Suisse », ayant le pouvoir officiel de délivrer ces licences nationaies.

(2) Les ULM, les PULM et les PUL ne peuvent décoller et atterrir que sur leurs plateformes terrestres
agréées respectives.

Cependant, les PULM équipés d'une aide ascensionnelle électrique peuvent décolier sur une
plateforme PUL agréée spécifiquement a cet effet.

Le PUL peut atterrir en dehors d'une piateforme PUL agréée si, pendant le vol, il s'avére qu’il n'est
plus en mesure d’arriver au point d’atterrissage prévu.

(3) Les pilotes ULM doivent & tout moment pouvoir présenter tes documents suivants :
1° leuriicence en état de validité ;
2° ieur certificat médical en état de validité ;
3° leur carnet de vol ;
4° le certificat d’aptitude au vol de I'ULM ;
5° le carnet de route de I'ULM.

Les pilotes PULM et PUL doivent a tout moment pouvoir présenter les documents suivants :
1° leur licence en état de validité ;
2° leur certificat médical en état de validité ;
3° leur carnet de vol.

(4) Le largage de parachutistes ou de charges solides 3 I'aide d’un ULM, d'un PULM ou d’un PUL est
interdit.

(5) Les ULM, les PULM et les PUL sont censtruits selon les prescriptions de conception établies par un
Etat membre de I'EEE ou par la Suisse.

Le pilote utilise 'ULM, fe PULM ou le PUL conformément aux spécifications du constructeur.

Art. 7. Régles de V'air

(1) Le vol avec un ULM, un PULM ou un PUL n’est effectué que de jour et dans les conditions
métécrologiques de vol a vue.

{2) Hors agglomération et rassembliement de perscnnes, les PULM et ies PUL en vol de pente ou en
vol thermigue sont exemptés des hauteurs de vol minimales prévues par le réglement (UE)
n° 923/2012 de la Commission du 26 septembre 2012 établissant les régles de I'air communes et des
dispositions opérationnelles relatives aux services et procédures de navigation aérienne.



En vol de pente, I'aéronef qui a la pente ou un cbstacle a sa droite a la priorité et les aéronefs qui ont
la pente a leur gauche sont tenus de I'éviter par la droite.

(3) Le vol avec un ULM, un PULM ou un PUL en-dessous de ponts, de lignes électriques et de cables
est interdit.

Chapitre 2 — Dispositions spécifiques relatives aux activités des ULM
Section 1 — Licence et qualifications ULM
Sous-section 1 — Obtention de la licence ULM
Art. 8. Licence ULM

(1) La licence de pilote ULM comporte obligatoirement une inscription des classes d’ULM prévues a
I"article 2.

Pour obtenir la licence, le candidat :
1° est 4gé de seize ans au moins ;
2° dispose d’un certificat médical valable prévu a Iarticle 67 ;
3° aaccompli une formation théorique d’au moins vingt heures ;
4° aaccompli une formation pratique :

a) d’au moins vingt heures de vol, incluant au moins quarante décollages et quarante
atterrissages, sur I'ULM de la classe dont l'inscription est recherchée, dont au moins cing
heures de vol seul 3 bord ;

b} pour le détenteur d’une licence de pilote privé d’avion ou d’une licence de pilote de
planeur, d’au moins dix heures de vol, incluant au moins vingt décollages et vingt
atterrissages, sur FULM de la classe dont Finscription est recherchée, dont au moins deux
heures de vol seul 4 bord ;

5° aréussi les épreuves théorique et pratique.

Pour obtenir I'inscription d'une autre classe d’ULM, le candidat :
1° a accompli une formation pratique d’au moins dix heures de vol, incluant au moins vingt
décollages et vingt atterrissages, sur 'ULM de la classe dont I'inscription est recherchée, dont
au moins deux heures de vol seul a bord ;
2° aréussi 'épreuve pratique.

La demande d’obtention de la licence ou de I'inscription d’une autre classe d’'ULM se fait dans les
quatre-ving-dix jours suivant la date de réussite de I'épreuve pratique.

(2) La licence de pilote ULM n’est valable que si le pilote :
1° dispose d’un certificat médical valable prévu a I'article 67 ;
2° a effectué au moins douze heures de vol, incluant au moins douze décollages et douze
atterrissages, au cours des vingt-quatre derniers mois sur la classe d’ULM concernée, ou, a
défaut, a effectué une heure de vol a titre de remise a niveau sous la supervision d’un
instructeur titulaire d’une qualification luxembourgeoise cu d’une qualification équivalente
d’un Etat membre de FEEE ou de la Suisse.

(3) Les vols sont doecumentés dans un carnet de vol.



{(4) Pour emport d'un passager, ‘e titulaire de la licence de pilote ULM est 4gé de dix-huit ans au
moins.

Art. 9. Formation pratique et théorique

{1) Pour pcuveir effectuer des vols d’entrainement, ie candidat est 4gé de quinze ans au moins et
dispose d'un certificat médical valabie, établi conformément 2 Iarticle 67.

Les vols d’entrainement sont effectués sur un ULM de a2 classe pour laguelle le candidat cherche a
obtenir la licence.

{2) Les vols d’entrainement ainsi gue Ia formation théorique sont effectués dans une école de pilotage
ULm.

Art. 10. £preuve théorique
(1) Le candidat est dgé de guinze ans au mains pour passer I'épreuve théorique.

{2) Uépreuve thécrique porte sur les matiéres suivantes :
1° réglementation aéronautique ;
2° connaissances techniques générales des aéronefs ;
3° principes et techniques duvoi;
4° météorologie aéronautique ;
5° navigation aérienne.

{3) Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par [a DAC.

Art. 11. Epreuve pratique
{1) Le candidat est dgé de seize ans au moins pour passer I'épreuve pratique.

Avant de se présenter a |'épreuve pratique, il a réussi I'épreuve théorigue prévue a I'article 10, et il a
accompli ia formation pratique prévue a V'article 8, paragraphe 1%

Le candidat a réussi I'épreuve pratique endéans les deux ans de la réussite de I'épreuve théorigue.

(2) L'épreuve pratique porte sur les matiéres suivantes :
1° procédures pré-vol, préparation duvol ;
2° procédures d’aérodrome et de circuit ;
3" manceuvres avec références fixes sol ;
4° vol a vitesse réduite ;
5% décollages et atterrissages ;
6° wvol sur campagne ;
7° décollages et atterrissages a performance maximale ;
8° procédures d'urgence.

(3) Le contenu ainsi gue les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.



Sous-section 2 - Qualification d’instructeur de pilote ULM
Art. 12. Conditions d’obtention de la qualification d’instructeur

{1) Pour obtenir la qualification d’instructeur de pilote ULM sur une classe spécifique d’'ULM, le
candidat :
1° est titulaire depuis au moins deux ans d’une licence de pilote ULM en cours de validité. Cette
licence comprend l'inscription de la classe d’ULM pour laquelle les priviléges d’instructeur
sont recherchés ;
2° justifie d'une expérience pratique de :
a) cent cinquante heures en tant que pilote commandant de bord sur i’'ULM de la classe
correspondante ; ou
b) soixante-quinze heures en tant que pilote commandant de bord sur I'ULM de la classe
correspondante pour les titulaires d’une qualification d’instructeur de pilote privé ou
d’instructeur de pilote de planeur ;
3° est recommandé par une éccle de pilotage ULM ;
4° a suivi les formations théorigues et pratiques et a réussi les épreuves théorique et pratique y
afférentes ;
5° remplit les conditions de fin de stage prévues a I'article 15, paragraphe 2.

{2) Pour obtenir Fextension de la qualification d’instructeur a une classe d’ULM supplémentaire,
I'instructeur justifie d’une expérience pratique de soixante-quinze heures en tant que pilote
commandant de bord sur 'ULM de la classe correspondante, a suivi la formation pratique prévue a
I'article 14 et a réussi I'évaluation des compétences y afférente.

Art. 13. Formation et épreuve théoriques

(1) Le candidat a une qualification d’instructeur suit une formation théorique dans une école de
pilotage ULM, portant sur les matiéres suivantes :

1° toutes les matiéres prévues a |'article 10, paragraphe 2 ;

2° techniques d’instruction et de pédagogie;

3° risques liés a la simulation des pannes et du mauvais fonctionnement des systémes des ULM ;

4° évaluation des performances du candidat ;

5% suivi et bilan de la progression ;

6° évaluation des sessions de formation ;

7° compte-rendu des résultats.

(2} Le candidat réussit I'épreuve théorique organisée par la DAC. Le contenu ainsi que les modalités
de cette épreuve sont fixés par la DAC.

Art. 14. Formation en vol et évaluation des compétences

{1} Le candidat a une qualification d’instructeur suit une instruction en double commande par un
instructeur disposant des privileges sur la classe d’'ULM correspondante, portant sur les matiéres
suivantes :
1° pilotage de 'aéronef a partir du siége de I'instructeur ;
2° techniques d’instruction de vol relatives a la démonstration, au comportement des éléves
ainsi qu'a I'identification et a |a correction des erreurs commises par les éléves ;



3° technigues d’instruction relatives aux manceuvres et procédures de vol ;
4° simulation des pannes et des situations d’urgence.

(2) Le candidat & une qualification d’instructeur réussit 'évaluation de compétences dans la classe
appropriée d’ULM afin de démontrer a I'examinateur ULM son aptitude a instruire un éiéve.

Avant de se présenter 3 I'évaluation des compétences, il a réussi I'épreuve théorique prévue a
Iarticle 13.

(3) Le contenu ainsi gue fes modalités de cette évaluation des compétences sont fixés par la DAC.

Art. 15. Instructeur stagiaire

{1) Apres [a réussite de I'évaluation des compétences prévue a l'article 14, paragraphe 2, le candidat
est considéré comme instructeur de pilote ULM stagiaire.

L'instructeur stagiaire ne dispense une instruction au vol que sous la supervision d’un instructeur de
pilote ULM pour la méme classe d’ULM. L'instructeur stagiaire n’autorise pas les éléves a faire ieurs
premiers vols seuls a bord.

(2) Afin d’obtenir la délivrance de [a gualification définitive d’instructeur de pilote ULM, l'instructeur
stagiaire dispose d’un délai de deux ans, prolongeable par la BAC sur demande diiment justifiée, pour :
1 effectuer au moins cinquante heures d’instruction en vol ;
2° préparer jusqu’au premier vol seul 2 bord au moins un éléve ;
3° superviser un cu plusieurs éléves pendant au moins cing heures de vol seul a bord.

Art. 16. Validité

(1) La gualification d'instructeur de pilote ULM est valable pendant une période de trois ans.
L'instructeur n'exerce ses priviléges que si sa licence de piiote ULM est valable conformément a
I'article 8, paragraphe 2.

{2} Pour obtenir ia revalidation de sa qualification d’instructeur, le titulaire satisfait a deux des trois
exigences sulvantes :
1° a effectué au moins trente heures d’instruction en voi;
2° a suivi un cours de remise a niveau dans une école de pilotage ULM ;
3° a réussi I'évaluation de compétences, conformément a lVarticle 14, paragraphe 2, dans les
12 mois qui précédent la date d’expiration de la qualification.

Lors de chaque deuxiéme revalidation, e titulaire satisfait obligatoirement a I'exigence du point 3° du
présent paragraphe.

(3) Pour renouveler la qualification d’instructeur de pilote ULM expirée depuis moins de dix ans, le

candidat a, dans les douze mois précédant la demande de renouvellement :
1° suivi un cours de remise a niveau dans une école de pilotage ULM ;
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2° réussil'évaluation de compétences, conformément a I'article 14, paragraphe 2.

Pour renouveler la qualification d’instructeur de pilote ULM expirée depuis plus de dix ans, le candidat
remplit les conditions d’une premiére délivrance de la qualification d’instructeur de pilote ULM.

Section 2 — Dispositions relatives aux ULM
Art. 17. Immatriculation

(1) Vimmatriculation des ULM est constatée par un certificat d’immatriculation spécial reprenant au
moins les éléments suivants :

1° marque de nationalité et d'immatriculation ;

2° constructeur et désignation de I'ULM donnée par le constructeur ;

3° numéro de série de I'ULM ;

4° nom, prénom et adresse du propriétaire.

(2} Le certificat d’'immatriculation spécial n’est délivré que si 'ULM dispose d’un certificat d’aptitude
au vol et le propriétaire présente a la DAC un certificat d"assurance en cours de validité.

Art. 18. Certificat d’aptitude au vol

{1) Les ULM disposent cependant d’un certificat d’aptitude au vol délivré par la DAC qui reprend au
moins les éléments suivants :

1° nom et prénom du propriétaire ;

2° marque de nationalité et d'immatriculation ;

3° constructeur et désignation de I'ULM donnée par le constructeur ;

4° numéro de série de 'ULM ;

5% période de validité.

(2} La demande d’obtention d’un certificat d’aptitude au vol comporte fes documents suivants ;
1° la fiche d’identification de I'ULM émise par le constructeur définissant les caractéristiques
techniques essentielles ;
2° une déclaration écrite du propriétaire attestant que I'ULM est apte au vol, conforme aux
spécifications du constructeur, utilisé suivant le manuel d’utilisation et entretenu
conformément au manuel d’entretien ;
3° la fiche de pesée reprenant la masse & vide de F'ULM.

La fiche de pesée a une durée de validité de six ans. Elle est toutefois mise a jour lorsque des
madifications affectant les données de masse ou de centrage ont été effectudes.

(3) Toute modification majeure touchant aux caractéristiques techniques essentielles décrites sur la
fiche d’identification émise par le constructeur est notifiée a la DAC dans un délai de trente jours. En
cas de non-respect de cette obligation, la DAC peut suspendre ou retirer le certificat. La modification
est validée par le constructeur ou par la DAC.

(4) Le certificat d’aptitude au vol a une durée de validité de trois ans. Pour son renouvellement, le
propriétaire remet les documents prévus au paragraphe 2, points 2° et 3°
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{5) Lorsque le certificat d’aptitude au vol n’a pas été renouvelé pendant une durée de vingt-quatre
mois aprés son expiration, I'ULM est radié d’office du relevé des immatriculations.

Art. 19. Maintien de I'aptitude au vol

Le propriétaire est responsable du maintien de Faptitude au vol de FULM et s’assure que celui-ci est
utilisé suivant le manuei d’utilisation et entretenu conformément aux instructions du constructeur cu
de la DAC.

A cet effet un carnet de route est tenu a jour, dans lequel sont consignés les heures de vol de 'ULM,
les incidents, ainsi que les travaux de maintenance, les réparaticns, les modifications et les
remplacements de piéces.

Ce carnet est présenté sur simple demande aux agents de la DAC.

Art. 20. Equipement minimum et dispositifs de sécurité

(1) Uéguipement minimum des ULM comprend les instruments suivants :
1° instruments moteur tels que prescrits par te constructeur du moteur ;
2° indicateur de vitesse ;
3° altimétre ;
4° boussole ou compas magnétique ;
5° tout autre équipement rendu cbligatoire par le constructeur.

(2) Un casque adapté au sport aérien, congu et fabriqué conformément a la norme européenne
correspondante, est porté par ies occupants de "ULM lors de tout vol, sauf pour les ULM équipés d’'un
habitacle fermé. Les jugulaires du casque sont fermées solidement dés que Faéronef est en
mouvement.

L'ULM est équipé de ceintures de sécurité ou de harnais pour les occupants tel que défini par le
constructeur. Le port est obligatoire dés que I'aéronef est en mouvement.

Dans le cas de Finstaliation d’un systéme de récupération totale par parachute, celui-ci est adapté a
la MTOM, révisé et contrélé suivant le manuel d’utiiisation.

Section 3 — Dispositions relatives aux plateformes ULM
Art. 21. Généralités sur les plateformes ULM

(1) L'autorisation d’une plateforme ULM est accordée a I'opérateur pour une durée illimitée et précise
les classes d'ULM pouvant l'utiliser.

(2) L'opérateur veille a ce que I'existence, les caractéristiques technigues ainsi que les modalités de
fonctionnement de ia plateforme ULM soient publiées dans la publication d’information aéronautique
de la Belgique et du Grand-Duché de Luxembourg, aussi dénommée « aeronautical information
publication », ci-aprés « AlP Belgique et Grand-Duché de Luxembourg ».
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Art. 22. Autorisation d’une plateforme ULM

{1) La demande d’autorisation d'une plateforme ULM est introduite par écrit auprés de la DAC et
comprend les éléments suivants :
1° les statuts de l'opérateur les plus récents, publiés au Recueil électronique des sociétés et
associations, en cas de personne morale ou une piéce d’identité en cas de personne physigque ;
2° une autorisation, datée et signée, délivrée par le bourgmestre de la commune ol est située la
plateforme ULM ;
3° une autorisation, datée et signée, des propriétaires et, le cas échéant, des locataires de ia
plateforme ULM ;
4° une description précisant les modalités de fonctionnement, d’utilisation et d’organisation de
la plateforme ULM ;
5° un extrait du plan cadastral & direction du nord géographique, indiquant le numéro des
parcelles et le nom et prénom des propriétaires, les limites des parcelles utilisées avec leurs
dimensions exactes, ainsi que I'emplacement de la ou des aires de décollage et d'atterrissage ;
6° un certificat d’assurance couvrant la plateforme ULM ;
7° le cas échéant I'accord prévu a l'article 23, paragraphe 2.

(2) En cas de modification d’un ou de plusieurs éléments affectant 'autorisation de la plateforme ULM,
la DAC en est avertie dans un délai de trente jours. En cas de non-respect de cette obligation, la DAC
peut suspendre ou retirer I'autorisation.

La DAC procéde a une analyse de cette modification et, le cas échéant, a une modification, a la
suspension ou au retrait de l'autorisation.

(3) En cas de cessation des activités sur une plateforme ULM, l'opérateur en informe immédiatement
la DAC par écrit et 'autorisation de la plateforme ULM perd sa validité.

Art. 23. Emplacement de la plateforme ULM

(1) Une plateforme ULM ne peut pas étre située dans la zone de contrle de I'aéroport de
Luxembourg.

(2} Une plateforme ULM ne peut é&tre située dans un rayon de 2,5 kilométres autour de tout autre
aérodrome, hélistation, plateforme PUL, plateforme PULM ou autre plateforme ULM qu’avec I'accord
préalable de I'exploitant ou de I'opérateur de cet aérodrome, de cette hélistation ou de cette
plateforme.

{3) La plateforme ULM est accessible aux services de secours.

Art. 24. Aire de décollage et d’atterrissage

{1) Toute plateforme ULM contient au moins une aire de décollage et d’atterrissage, constituée d’une
surface plane rectangulaire, de pente longitudinale inférieure a 4 pour cent et de pente transversale
inférieure a 3 pour cent, d’une largeur de 20 metres au moins et d’'une longueur « L » de 200 métres
au moins.

{2) L'aire de décollage et d’atterrissage est exempte de tout élément susceptible de compromettre le
décollage, I'évolution et I'atterrissage des ULM.
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Art. 25. Surfaces de dégagement

{1) Les surfaces de dégagement entourant l'aire de décollage et ¢’atterrissage d’une plateforme ULM
établissent la hauteur limite des objets faisant saillie dans I'espace aérien, afin de garantir une
évolution s{ire des ULM.

(2) Les surfaces de dégagement sont établies a partir d’une surface rectangulaire d’axe confondu avec
celui de V'aire de décollage et d'atterrissage, de méme loengueur « L » que celle-ci et de largeur égale
a 10 métres au mains de chaque cOté de I'aire de décollage et d'atterrissage.

Eiles comportent les éléments suivants :
1° deux plans de trouée, de 6 pour cent de pente, se prolongeant dans I'axe, chacun sur une
fongueur au moins égale a « L » et présentanrt une divergence de 10 degrés;
2° deux surfaces latéraies de 50 pour cent de pente, dans chaque section normate a I'axe jusqu’a
une hauteur égale a celle des limites des plans de trouée.

(3) L'agencement des surfaces de dégagement est précisé par une représentation schématique a
I'annexe IV.

Art. 26. Aides visuelles

(1) L'aire de décollage et d’atterrissage est balisée des deux cotés latéraux par des balises frangibles
et parfaitement visibles. La distance maximale entre les balises d'un cdté est de 30 métres.

La mi-longueur de l'aire de décollage et d'atterrissage est balisée par une balise frangible distinctive
et visible dans les deux sens de l'axe de I'aire de décollage et d’atterrissage.

Les seuils de Vaire de décollage et d’atterrissage sont balisés par un trait blanc de 30 centimeétres de
largeur au moins.

(2) Au moins une manche a air est installée a un endroit dégagé le long de I'aire de décollage et
d’atterrissage et visible en vol.

Art. 27. Equipement et affichage de la plateforme ULM

{1) Le matériel d’intervention disponible sur la plateforme ULM, 3 un endroit bien protégé mais
facilement accessible et signalisé de facon appropriée, est le suivant :
1° au moins deux extincteurs d’incendie portatifs, régulierement révisés, d’une capacité minimale
par extincteur de 12 kilogrammes ;
2° une hache de secours;
3° une bofte de premiers secours réguligrement révisée.

{2) Les informations suivantes sont affichées de maniére visible et accessible sur la plateforme :
1° [‘autorisation de la DAC ;
2° I'identification de Vopérateur de la plateforme ;
3° la position géographique et les dimensions de la plateforme ;
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4° les classes d’'ULM autorisées ;
5° Il'espace aérien dans lequel se trouve la plateforme ULM ;
6° les conditions d’utilisation de la plateforme.

Art. 28. Registre des vols

L'opérateur de la plateforme ULM tient un registre des vols dans lequel tout atterrissage et tout
décollage sont consignés.

Art. 29. Sécurité et entretien de la plateforme ULM

(1} L'opérateur de la plateforme ULM est responsable de la sécurité des opérations aériennes
effectuées sur la plateforme.

(2) L'opérateur veille 3 ce que la plateforme ULM soit entretenue de fagon réguliére afin de ne pas
constituer un risque inacceptabie pour les utilisateurs.

{3) L'opérateur ferme la plateforme ULM dés que son état constitue un risque pour les utilisateurs ou
pour la sécurité aérienne.

Cette fermeture est clairement indiquée.

Chapitre 3 ~ Dispositions spécifiques relatives aux activités des PULM
Section 1 — Licence et qualifications PULM
Sous-section 1 — Obtention de la licence PULM
Art. 30. Licence PULM

(1) La licence de pilote PULM comporte obligatoirement une inscription des classes de PULM prévues
a larticle 3.

Pour obtenir la licence, le candidat :
1* est dgé de seize ans au moins ;
2° dispose d’un certificat médical valable prévu a Varticle 67 ;
3° aaccompli une formation théorique d’au moins vingt heures ;
4° 3 accompli une formation pratique :

a) d’au moins vingt heures de vol, incluant au moins vingt décollages et vingt atterrissages,
sur le PULM de la classe dont I'inscription est recherchée, dont au moins cing heures de
vol seul a bord ;

b) pour le détenteur d’une licence de pilote privé d’avion, d’une licence de pilote ULM ou
d’une licence de pilote PUL, d’au moins dix heures de vol, incluant au moins dix décollages
et dix atterrissages, sur le PULM de la classe dont I'inscription est recherchée, dont au
moins deux heures de vol seul a bord ;

5° aréussiles épreuves théorique et pratique.

Pour obtenir I'inscription d’une autre classe de PULM, le candidat :
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1° a accompli une formation pratique d’au moins dix heures de vol, incluant au moins dix
décollages et dix atterrissages, sur le PULM de {a classe dont l'inscription est recherchée, dont
au moins deux2 heures de vol seul 2 bord ;

2° aréussi 'épreuve pratique.

La demande d’obtention de [a licence ou de I'inscription d’une autre classe de PULM se fait dans les
quatre-vingt-dix jours suivant lz date de réussite de I'épreuve pratique.,

{2) La licence de pilote PULM n’est valable que si ie pilote :
1° dispose d'un certificat médical valable prévu a Varticle 67 ;
2° a effectué au moins dix heures de vol, incluant au moins dix décollages et dix atterrissages, au
cours des vingt-guatre derniers mois sur la classe de PULM concernée, ou, a défaut, a effectué
une heure de vol a titre de remise a niveau sous {a supervision d’un instructeur titulaire d'une
qualification luxembourgeoise ou d’une qualification équivalente d’un Etat membre de {'EEE
ou de la Suisse.

(3) Les vols sont documentés dans un carnet de vol.

{4) Pour 'emport d’un passager, le pilote PULM dispose d’une gualification biplace prévue a 'articie
34.

Art. 31. Formation pratique et théorigque

(1) Pour pouvoir effectuer des vols d'entrainement, le candidat est dgé de quinze ans au moins et
dispose d’un certificat médical valable, établi conformément & ['article 67.

Les vols d’entrainement sont effectués sur un PULM de Ia classe pour lequel le candidat cherche 3
obhtenir la licence.

{2} Les vols d’entrainement ainsi que la formation théorique sont effectués dans une école de pilotage
PULM.
Art. 32. Epreuve théorique
(1) Le candidat est &gé de guinze ans au mains pour passer I'épreuve théorique.
(2) Uépreuve théorigue porte sur les matiéres suivantes :
1° réglementation aéronautigue ;
2° connaissances technigques générales des aéronefs ;
3° principes et techniques du vol ;
4° météorologie aéronautique ;

5° navigation aérienne.

{3) Le centenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

Art. 33. Epreuve pratique

(1} Le candidat est 3gé de seize ans au moins pour passer |'épreuve pratique.
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Avant de se présenter a I'épreuve pratique, il a réussi 'épreuve théorique prévue a I'article 32 etil a
accompli la formation pratique prévue a "article 30, paragraphe 1.

Le candidat réussit I'épreuve pratique endéans les deux ans de la réussite de I'épreuve théorique.

(2) L'épreuve pratique porte sur les matiéres suivantes :
1° procédures pré-vol, préparation du vol ;
2° procédures d'aérodrome et de circuit ;
3° manceuvres avec références fixes sol ;
4° vol a vitesse réduite ;
5° décollages et atterrissages ;
6° vol sur campagne ;
7° décollages et atterrissages a performance maximale ;
8° procédures d'urgence.

(3) Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixées par la DAC.

Sous-section 2 — Qualification biplace PULM

Art. 324, Qualification biplace

(1) Pour obtenir la qualification biplace, le candidat :

1° est titulaire d'une licence PULM valable de la classe visée depuis au moins deux ans ;

2° a effectué au moins cinquante heures de vol en PULM de la classe visée, incluant au moins
cinquante décollages et cinquante atterrissages ;

3" a accompli une formation pratique d’au moins une heure de vol avec comme passager un
instructeur et d’au moins quatorze heures de vol avec comme passager un instructeur ou un
pilote PULM de la m&me classe ;

4° aaccompli une formation théorigue d’au moins cing heures ;

5° aréussi les épreuves théorique et pratique.

Pour obtenir I'extension de la qualification biplace a une autre classe de PULM, le titulaire justifie de
Pexpérience spécifique sur cette classe prévue au point 2° et a suivi une formation pratique de huit
heures selon les conditions prévues au point 3° du présent paragraphe.

(2) Uépreuve théorique porte sur les matiéres suivantes :
1° réglementation et responsabilité civile ;
2° principes aérodynamiques et connaissances techniques générales du PULM ;
3° technigues du vol et situations anormales.

Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

(3) L’épreuve pratique porte sur les matiéres suivantes :
1° préparation du vol ;
2° décollage;
3* manceuvres avec références fixes sol ;
4° ypréparation et exécution de I'approche ;
5° atterrissage.
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Le contenu ainsi que les modaiités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

{4} La qualification biplace a une durée de validité de trois ans. Sa validité est toutefois assujettie & Ia
validité de la licence.

Pour la revalidation de fa gualification biplace, le titulaire :

40
L

2u

a réuss! 'épreuve pratique prévue au paragraphe 3 ;

a effectug au moins guinze heures de vol avec un passager, incluant au moins vingt-cing
décollages et vingt-cing atterrissages, au cours de la derniére période de validité sur [a classe
de PULM concernée, ou, a défaut, a effectué une heure de vol avec comme passager un pilcte
de ia méme classe a titre de remise & niveau sous la supervision d’un instructeur tituiaire de
la qualification luxembourgeoise correspondante ou d’une qualification équivalente d’un Etat
membre de 'EEE ou de la Suisse.

Sous-section 3 — Qualification d’instructeur de pilote PULM

Art. 35. Canditions d’obtention de la qualification d’instructeur

{1) Pour obtenir la qualification d’instructeur de pilote PULM sur une classe spécifiqgue de PULM, le
candidat :

1cr

20

30
4°

55
6|:

est titulaire d'une licence de pilote PULM déiivrée par la DAC en cours de validité, comprenant
I'inscription de la classe de PULM pour lagquelle les privileges d’instructeur sont recherchés,
depuis au moins deux ans ;

justifie d’'une expérience pratigue de cent cinguante heures en tant que pilote commandant
de bord sur le PULM de ia classe correspondante ;

est recommandé par une école de pilotage PULM ;

a suivi les formations théorique et pratique et réussi les épreuves théorique et pratique y
afférentes ;

remplit ies conditions de fin de stage prévues a l'article 38, paragraphe 2 ;

a suivi un cours de premiers secours,

(2) Pour obtenir Fextension de |a qualification d’instructeur a une classe de PULM supplémentaire,
Vinstructeur justifie d’une expérience pratique de soixante-quinze heures en tant que pilote
commandant de bord sur le PULM de la classe correspondante, a suivi la formation pratique prévue a
I"article 37 et a réussi Y'évaluation des compétences y afférente.

Art. 36. Formation et épreuve théoriques

{1) Le candidat & une qualification d’instructeur suit une formation théorique dans une école de
pilotage PULM, portant sur les matiéres suivantes :

10
20
30

40
g
6°
-

toutes les matiéres prévues a [‘article 32, paragraphe 2 ;

technigues d’instruction et de pédagogie ;

risques liés a la simulation des pannes et du mauvais fonctionnement des systémes des
PULM ;

évaluation des performances du candidat ;

suivi et bilan de la progression ;

évaluation des sessions de formation ;

compte-rendu des résultats.
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{2) Le candidat réussit I'épreuve théorique organisée par la DAC. Le contenu ainsi que les modalités
de cette épreuve sont fixés par la DAC.

Art. 37. Formation en vol et évaluation des compétences

(1) Le candidat a une qualification d’instructeur suit une formation pratique dispensée par un
instructeur disposant des privileges sur la classe de PULM correspondante, portant sur les matiéres
suivantes :
1° techniques d’instruction de vol relatives a la démonstration, au comportement des éléves
ainsi qu'a I'identification et a la correction des erreurs commises par les éléves ;
2° techniques d’instruction relatives aux manceuvres et aux procédures de vol ;
3° simulation des pannes et des situations d’urgence.

{2) Le candidat a une qualification d’instructeur réussit une évaluation des compétences dans la classe
appropriée de PULM afin de démontrer a I'examinateur PULM son aptitude a instruire un éléve.

Avant de se présenter a Iévaluation des compétences, il a réussi 'épreuve théorique prévue a
I"article 36.

(3) Le contenu ainsi que les modalités de cette évaluation des compétences sont fixés par la DAC.

Art. 38. Instructeur stagiaire

{1) Aprés la réussite de I'évaluation des compétences prévue a I'article 37, paragraphe 2, le candidat
est considéré comme instructeur de pilote PULM stagiaire.

L'instructeur stagiaire ne dispense une instruction au vol que sous la supervision d’un instructeur de
pilote PULM pour la méme classe de PULM.

(2) Afin d’obtenir la délivrance de la qualification définitive d’instructeur de pilote PULM, linstructeur
stagiaire dispose d’un délai de deux ans, prolongeable par la DAC sur demande diment justifiée, pour :
1° effectuer au moins cinquante heures d’instruction en vol ;
2° préparer jusqu’au premier vol seul a bord au moins un éléve ;
3° superviser un ou plusieurs éléves pendant au moins cing heures de vol seul a bord.

Art. 39. Validité

(1) La qualification d’instructeur de pilote PULM est valable pendant une période de trois ans.
L'instructeur n’exerce ses priviléges que si sa licence de pilote PULM est valable conformément 3
I'article 30, paragraphe 2.

(2) Pour obtenir la revalidation de sa qualification d'instructeur, le titulaire satisfait 3 deux des trois
exigences suivantes :
1° a effectué au moins trente heures d’instruction en vol ;
2° asuivi un cours de remise a niveau dans une école de pilotage PULM ;
3 a réussi I'évaluation des compétences, conformément a I'article 37, paragraphe 2, dans les
douze mois qui précédent la date d’expiration de ia qualification.
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Lors de chaque deuxiéme revalidation, le titulaire satisfait obligatoirement a I'exigence du point 3° du
présent paragraphe.

(3} Pour renouveler la qualification d’instructeur de pilote PULM expirée depuis mains de dix ans, le
candidat a, dans les douze mois précédant ia demande de renouvellement :

1° suivi un cours de remise a niveau dans une école de pilotage PULM ;

2° réussi['évaluation de compétences, conformément 3 l'article 37, paragraphe 2.
Pour renouveler la qualification d’instructeur de pilote PULM expirée depuis plus de dix ans, le
candidat remplit les conditions d’une premiére délivrance de [a qualification d’instructeur de pilote
PULM.

Section 2 - Dispositions relatives aux PULM

Art. 40. Maintien de I’aptitude au vol

Le propriétaire est responsable du maintien de I'aptitude au vol du PULM et s’assure que ceiui-ci est
utilisé suivant e manuel d’utilisation et entretenu conformément aux instructions du constructeur.

Art. 41. Equipement minimum et dispositifs de sécurité

{1) Dans toute phase de vol, [e pilote peut déterminer son altitude et sa position pour éviter une
violation de 'espace aérien.

(2) L'équipement minimum des PULM comprend les instruments moteur tels que prescrits par le
constructeur du moteur, ainsi que tout autre équipement rendu obligatoire par le constructeur.

(3) Un casque adapté au sport aérien, congu et fabriqué selon la norme européenne correspondante,
est porté par les occupants du PULM lors de tout vol, sauf pour fes occupants des PULM équipés d'un
habitacle fermé. Les jugulaires du casque sont fermées solidement dés que I'aéronef est en
mouvement.

Le PULM est équipé de ceintures de sécurité ou de harnais pour les occupants, tel que défini par le
constructeur. Le port est obligatolre dés que I'aéronef est en mouvement,

Dans le cas de I'installation d’un parachute de secours, celui-ci est adapté au poids maximum autorisé
au décollage, révisé, plié et contrdlé suivant fe manuel d’utilisaticon.

Section 3 — Dispositions relatives aux plateformes PULM
Art. 42, Généralités sur les plateformes PULM

(1) L'autorisation d’une plateforme PULM est accordée a 'opérateur pour une durée illimitée et
précise les classes de PULM pouvant utiliser la plateforme PULM.
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(2} L'opérateur veille a ce que I'existence de la plateforme PULM soit publiée dans I'AIP Belgique et
Grand-Duché de Luxembourg.

Art. 43, Autorisation d’une plateforme PULM

(1) La demande d’autorisation d’une plateforme PULM est introduite par écrit auprés de la DAC et
comprend les éléments suivants :
1° les statuts de I'opérateur les plus récents, publiés au Recueil électronique des sociétés et
associations, en cas de personne morale ou une piece d’identité en cas de personne physique ;
2° une autorisation, datée et signée, délivrée par le bourgmestre de la commune ol est située la
plateforme PULM ;
3° une autorisation, datée et signée, des propriétaires et, le cas échéant, des locataires de la
plateforme PULM ;
4° une description précisant les modalités de fonctionnement, d’utilisation et d’organisation de
la plateforme PULM, y compris les classes de PULM ;
5° une analyse aéronautique comprenant au moins les procédures de vol et les obstacles et
autres dangers a proximité de la plateforme, ainsi que les mesures de mitigation y relatives,
effectuée par un pilote PULM disposant d’une expérience d'au moins 150 heures de vol surla
classe de PULM visée ;
6° un extrait du plan cadastral a direction du nord géographique, indiquant le numéro des
parcelles et le nom et prénom des propriétaires, les limites des parcelles utilisées avec leurs
dimensions exactes ;
7° le cas échéant I'accord prévu a I'article 44, paragraphe 2.

(2) En cas de modification d’un ou de plusieurs éléments affectant I'autorisation de la plateforme
PULM, la DAC en est avertie dans un délai de trente jours. En cas de non-respect de cette obligation,
la DAC peut suspendre cu retirer I'autorisation.

La DAC procéde a une analyse de cette modification et, le cas échéant, a la modification, 3 la
suspension ou au retrait de I'autorisation.

(3) En cas de cessation des activités sur une plateforme PULM, I'opérateur en informe immédiatement
la DAC par écrit et I'autorisation de la plateforme PULM perd sa validité.

Art. 44. Emplacement de la plateforme PULM

(1) Une plateforme PULM ne peut pas étre située dans la zone de contrble de I'aéroport de
Luxembourg.

(2) Une plateforme PULM ne peut &tre située dans un rayon de 2,5 kilomeétres autour de tout autre
aérodrome, hélistation, plateforme ULM, plateforme PUL ou autre plateforme PULM qu’avec 'accord

préalable de I'exploitant ou de I'opérateur de cet aérodrome, de cette hélistation ou de cette
plateforme.

(3) La plateforme PULM est accessible aux services de secours.
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Art. 45, Aires de décollage et d’atterrissage et surfaces de dégagement

(1) Une plateforme PULM comprend au mains une aire de décollage et une aire d’atterrissage,
identifiables en tant que telles et remplissant ies conditions suivantes :
1° elles présentent des dimensions et des caractéristiques adaptées aux classes de PULM
auxguelles elles sont destinées ;
2° elles sont libres de tout objet susceptible d’entrainer un risque inacceptable pour les activités
sur la piateforme.

{2} Lorsqu'it y a plusieurs aires de décollage ou d'atterrissage, celles-ci sont agencées de fagon 3 ne
pas entrainer de risque inacceptable d’abordage entre PULM.

{3) Les aires de décollage et d’atterrissage sont entcurées de surfaces de dégagement, libres de tout
obstacie susceptible d’entrainer un risque inacceptable pour les activités des PULM, afin de garantir
une évolution siire des PULM.

Art. 46. Equipement et affichage de la piateforme PULM
(1) Toute plateforme PULM est équipée d’un indicateur de vent.

(2} Le matériel d’intervention disponible sur ia plateforme PULM, & un endroit bien protégé mais
facilement accessible et signalisé de fagcon 2ppropriée, est le suivant :
1°  au moins un extincteur d’incendie portatif, réguliérement révisé, d'une capacité minimale de
12 kilogrammes ;
2° une hache de sécurité ;
3°  une bofte de premiers secours réguliérement révisée,

(3) Sur la plateforme, sont affichées de maniére visible et accessible les informations suivantes :
1° Vautorisation de la DAC;
2° l'identification de 'opérateur de |3 plateforme ;
3° la position géographigue et les dimensions de la plateforme ;
4° |es classes de PULM autorisées ;
5° l'espace aérien dans lequel se trouve la plateforme PULM ;
6° les conditions d’utilisation de la plateforme.

Art. 47. Sécurité et entretien de la plateforme PULM

(1) Uopérateur de la plateforme PULM est responsable de la sécurité des opérations aériennes
effectuées sur sa plateforme.

{2) L'opérateur veille a ce que la plateforme PULM soit entretenue de fagon réguliére afin de ne pas
constituer un risque inacceptable pour ies utilisateurs.

(3) LU'opérateur ferme la plateforme PULM dés que son état constitue un risque pour les utilisateurs
ou pour fa sécurité aérienne.

Cette fermeture est clairement indiquée.
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Chapitre 4 — Dispositions spécifiques relatives aux activités des PUL
Section 1 — Licence et qualifications PUL
Sous-section 1 — Obtention de la licence PUL
Art. 48. Licence PUL

(1) La licence de pilote PUL comporte obligatoirement une inscription des classes de PUL prévues a
I'article 4 et des méthodes de décollage associées.

La licence autorise a effectuer des vols locaux dans les alentours de la plateforme, permettant au
pilote d’estimer raisonnablement qu’il peut atterrir sur une aire d’atterrissage de cette plateforme.
Pour effectuer des vols dans tout 'espace aérien luxembourgeois, le pilote dispose d’une qualification
de vol de distance prévue a 'article 52.

(2) Pour obtenir la licence, le candidat :

1° est dgé de seize ans au moins ;

2° dispose d'un certificat médical valable prévu & I'article 67 ;

3° a accompli une formation théorique d’au moins vingt heures ;

4° a accompli une formation pratique de base d’au moins quatre jours aux techniques de
pilotage ;

5° aaccompli une formation pratique d’au moins quarante vols. Pour les vols de pente, ces vols
ont lieu sur au moins deux plateformes PUL différentes, dont au moins une avec au moins
200 meétres de dénivelé entre le décollage et I'atterrissage. Pour les décollages au treuil ou
remorqués, ces vols ont une hauteur de largage d’au moins 300 métres ;

6° a réussi les épreuves théorique et pratique.

Les points 3° a 6° sont spécifiques a la classe de PUL et a la méthode de décollage dont Vinscription
est recherchée.

{3) Pour obtenir I'inscription d’une autre méthode de décollage, le requérant accomplit une formation
pratique d’au moins vingt vols pour la méthode de décollage visée. Pour des vols de pente, ces vols
ont lieu sur au moins deux plateformes différentes dont une avec au moins 200 métres de dénivelé
entre le décollage et I'atterrissage. Pour des décollages au treuil ou remorqués, ces vols ont une
hauteur de largage d’au moins 300 métres.

L'inscription sur la licence d’une méthode de décollage supplémentaire pour une classe de PUL est
faite par 'instructeur qui a participé a l'instruction.

Pour obtenir Vinscription d’une autre classe de PUL, le candidat :
1° a suivi une formation théorique portant sur les matiéres prévues a I'article 50, paragraphe 2
points 2° et 3°, spécifique a la classe de PUL visée ;
2° a suivi une formation pratique telle que prévue au paragraphe 2, points 4° et 5° du présent
article, spécifique a la classe de PUL visée,

La demande d’obtention de la licence ou de I'inscription d’une autre classe de PUL doit se faire dans
les quatre-vingt-dix jours suivant la date de réussite de i"épreuve pratique.
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(4} La licence de pilote PUL n’est valable que si le pilote :
1° dispose d’un certificat médical valable prévu a l'article 67 ;
2° a effectué au moins dix vols au cours des vingt-quatre derniers mois sur la classe de PUL
concernée, ou, & défaut, a effectué deux vols a titre de remise a niveau sous la supervision
d’un instructeur titulaire d’une qualification luxembourgeoise ou d'une qualification
équivalente d’un Etat membre de 'EEE ou de la Suisse.

(5) Les vols sont documentés dans un carnet de vol.

(6) Pour 'emport d’un passager, le pilote PUL dispose d’une qualification biplace prévue a I'article 53.

Art. 49, Formation pratique et théorique

{1) Pour pouvoir effectuer des vols d’entrainement, le candidat est agé de quihze ans au mains et
dispose d’un certificat médica! valable, établi conformément a Varticle 67.

Les vols d’entrainement sont effectués sur un PUL de la classe et de !a méthode de décollage pour
lequel le candidat cherche a obtenir la licence.

{2) Les vols d’entrainement ainsi que la formation théorique sont effectués dans une école de pilotage
PUL.
Art. 50. Epreuve théorique
(1) Le candidat est 3gé de quinze ans au moins pour passer I'épreuve théorique.
(2) L'épreuve théorique porte sur les matiéres suivantes :
1° réglementation aéronautique ;
2° principes aérodynamiques et connaissances technigues générales du PUL ;
3° techniques du vol et situations anormales ;

4° météorologie aéronautique.

(3) Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

Art. 51. Epreuve pratique
(1} Le candidat est 4gé de seize ans au moins pour passer I'épreuve pratique.

Avant de se présenter a |'épreuve pratique, il a réussi I'épreuve théorique prévue a l'article b0 etila
effectué la formation pratique prévue a 'article 49.

Le candidat réussit {'épreuve pratique endéans ies deux ans de la réussite de I'épreuve théarigue.

(2) Uépreuve pratique porte sur les matiéres suivantes :
1° préparation duvol ;
2° décollage ;
3 manceuvres avec références fixes au soi ;
4° préparation et exécution de l'approche ;
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5° atterrissage.

{3) Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par [a DAC.

Sous-section 2 — Qualification vol de distance

Art. 52. Qualification vol de distance

{2) Pour obtenir la qualification de vol de distance le candidat ;

10
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4:1
50

est titulaire d’une licence PUL de la classe visée ;

a accompli au moins vingt vols dont au moins dix d’'une durée supérieure a une demi-heure.
Pour les vols de pente, ces vols ont lieu sur au moins deux plateformes différentes dont une
avec au moins 200 métres de dénivelé entre le décollage et I'atterrissage. Pour les décollages
au treuil ou remorqués, ces vols ont une hauteur de largage d’au moins 300 métres ;

a accompli, avec l'autorisation d’un instructeur, un vol d’'une distance d’au moins 10
kilométres en ligne directe ;

a accompli une formation théorique d’au moins quinze heures ;

a réussi les épreuves théorique et pratique.

(3) L'épreuve théorique porte sur les matiéres suivantes :

1°
20
30
2
5e

réglementation aéronautique ;

principes aérodynamiques et connaissances techniques générales du PUL ;
techniques du vol et situations anormales ;

météorologie aéronautique ;

navigation.

Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

(4) L'épreuve pratigue porte sur les matiéres suivantes :

1°
90
30
°
5o

préparation du vol ;

décollage ;

manocauvres avec références fixes au sol ;
préparation et exécution de I'approche ;
atterrissage.

Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

(5} La qualification de vol de distance est valable pendant une durée illimitée. Sa validité est toutefois
assujettie a la validité de la licence.

Sous-section 3 — Qualification biplace PUL

Art. 53. Qualification biplace

{1) Pour obtenir la qualification hiplace le candidat :
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1° est titulaire d’une licence PUL valable de la classe et de la méthode de décollage visée depuis
au moins deux ans ;

2° a effectué au moins deux-cents vols en PUL de ia classe visée. Pour les vols de pente, ces vols
cnt lieu sur au moins deux plateformes différentes dont une avec au moins 200 meétres de
dénivelé entre le décoilage et l'atterrissage. Pour les décollages au treuil ou remorqués, ces
vols ont une hauteur de largage d’au moins 300 métres ;

3° aaccompli une formation pratique avec au moins un vol avec comme passager un instructeur
et au moins trente-neuf vols avec comme passager un instructeur ou un pilote PUL de fa méme
classe et qualifié pour la méme méthode de décollage. Pour les vols de pente, ces vols ont lieu
sur au moins deux plateformes différentes dont une avec au moins 200 métres de déniveié
entre le décailage et I'atterrissage. Pour ies décollages au treuii ou remorqués, ces vols ont
une hauteur de largage d'au moins 300 métres ;

4° a accompli une formation théorique d’au moins cing heures ;

5° aréussiles épreuves théorique et pratigue.

Pour obtenir I'extension de [a qualification bipiace a une autre classe de PUL, le titulaire justifie de
F'expérience spécifique sur cette classe prévie au paragraphe 1%, point 2° du présent articie et a suivi
une formation pratique de vingt vols selon les conditions prévues au paragraphe 1%, point 3° du
présent article.

Pour obtenir I'extension de la gualification biplace & une autre méthode de déccliage, le titulaire
effectue 10 vois moyennant la méthode de déccliage visée sous supervision d’un instructeur titulaire
de la qualification biplace correspondante ou d’une qualification équivalente d’un Etat membre de
I'EEE ou de la Suisse, avec comme passager un instructeur ou un pilote PUL de la méme classe et
qualifié pour la méme méthode de décollage.

{2) L'épreuve théorigue porte sur les matiéres suivantes :
1° réglementation et responsabilité civile ;
2° principes aérodynamiques et connaissances technigques générales du PUL;
3° technigues du voi et situations anormales.

Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

(3} L"épreuve pratique porte sur les matiéres suivantes :
1° préparation du vol ;
2° décollage;
3° manceuvres avec références fixes sol ;
4° préparation et exécution de I'approche ;
5° atterrissage.

Le contenu ainsi que les modalités de cette épreuve sont fixés par la DAC.

(4) La qualification biplace a une durée de validité de trois ans. Sa validité est toutefois assujettie a la
validité de la licence.

Pour la revalidation de la qualification biplace, 'e titulaire :
1" aréussi I'"épreuve pratique prévue au paragraphe 3 du présent article ;
2° aeffectué au moins vingt-cing vols avec un passager au cours de la derniére périade de validite
sur la classe de PUL concernée, ou, a défaut, a effectué un vol avec comme passager un pilote
de la méme classe a titre de remise a niveau sous la supervision d’un instructeur titulaire de
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la qualification luxembourgeoise correspondante ou d’une qualification équivalente d’un Etat
membre de I'EEE ou de la Suisse.

Sous-section 4 — Qualification d’instructeur de pilote PUL
Art. 54. Conditions d’obtention de la qualification d’instructeur

(1) Pour obtenir la qualification d'instructeur de pilote PUL sur une classe spécifique et une méthode
de décollage associée, le candidat :
1° est titulaire d’une licence de pilote PUL délivrée par la DAC en cours de validité comprenant
I'inscription de la classe de PUL et de la méthode de décollage associée pour laquelie les
privileges d’instructeur sont recherchés, depuis au moins deux ans ;
2° est titulaire de la qualification vol de distance ;
3° justifie d’'une expérience pratique de deux cents vols en PUL de la classe visée et de la
méthode de déccllage associée. Pour les vols de pente, ces vols ont lieu sur au moins deux
plateformes différentes avec au moins 200 métres de dénivelé entre le décollage et
I'atterrissage. Pour les décollages au treuit ou remorqués, ces vols ont une hauteur de largage
d’au moins 300 métres ;
4 est recommandé par une école de pilotage PUL ;
5° a suivi les formations théoriques et pratiques et a réussi les épreuves théorique et pratique y
afférentes ;
6° remplit les conditions de fin de stage prévues a l'article 57, paragraphe 2 ;
7° asuivi un cours de premiers secours.

{2} Pour obtenir Fextension de la qualification d’instructeur a une classe de PUL supplémentaire ou i
une méthode de décollage supplémentaire, I'instructeur a suivi la formation pratique prévue a I'article
56 et a réussi 'évaluation des compétences y afférente.

Art. 55. Formation et épreuve théoriques

(1) Le candidat a une qualification d’instructeur suit une formation théorique dans une école de
pilotage PUL, portant sur les matigres suivantes :

1° toutes les matiéres prévues a I'article 5, paragraphe 2 ;

2° techniques d’instruction et de pédagogie ;

3° évaluation des performances du candidat ;

4° suivi et bilan de la progression ;

5° évaluation des sessions de formation ;

6° compte-rendu des résultats.

(2) Le candidat réussit I'épreuve théorique organisée par la DAC. Le contenu ainsi que les modaiités
de cette épreuve sont fixés par la DAC.

Art. 56. Formation en vol et évaluation des compétences

(1) Le candidat a une qualification d’instructeur suit une formation dispensée par un instructeur
disposant des priviléges sur la classe de PUL correspondante ainsi que de la méthode de décollage

associée, portant sur les matiéres suivantes :
1° démonstration des manosuvres de vol et au sol ;
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2° instruction des manceuvres de vol et au sol ;
3° analyse des manceuvres de vol et au sol et correction des erreurs commises par les éléves.

(2} Un candidat & une gualification d’instructeur réussit I'évaluation de compétences dans la classe et
dans la méthode de décollage approgpriée de PUL afin de démontrer a 'examinateur PUL son aptitude
a instruire un éléve,

Avant de se présenter a I'évaluation des compétences, il a réussi I'épreuve théorique prévue 2
I'articie 55.

{3) Le contenu ainsi que les modalités de cette évaluation des compétences sont fixés par la DAC.

Art. 57. Instructeur stagiaire

(1) Apres ja réussite de I'évaluation des compétences prévue a i'articie 56, paragraphe 2, le candidat
est considéré comme instructeur de pilote PUL stagiaire.

L'instructeur stagiaire ne dispense une instruction au vol gue sous ia supervision d'un instructeur de
pilote PUL pour la méme classe et pour la méme méthode de décollage de PUL. LUinstructeur stagiaire
ne peut pas autoriser les éiéves a passer de la formation pratigue de base prévue a 'article 48,
paragraphe 2, point 4°, 3 la formation pratique prévue a Farticle 48, paragraphe 2, point 5°.

(2) Afin d’obtenir la délivrarce de la gualification définitive d'instructeur de pilote PUL, Vinstructeur
stagiaire dispose d’un délai de 2 ans, prolongeable par la DAC sur demande diment justifiée, pour :
1* effectuer au moins cent heures d’instruction en pratigue de vof ;
2° dispenser vingt heures de formation théorique.

Art. 58. Validité

(1) La qualification d’instructeur de pilote PUL est valabte pendant une période de trois ans.
L'instructeur n’exerce ses priviléges que s! sa licence de pilote PUL est valable conformement a {‘article
48, paragraphe 4.

{2} Pour obtenir {a revalidation de sa qualification d’instructeur, le titulaire satisfait a deux des trois
exigences suivantes :
1° a effectué au moins dix heures d’instruction en vol ;
2° asuivi un cours de remise a niveau dans une école de pilotage PUL;
3° a réussi I'évaluation de compétences, conformément a I'article 56, paragraphe 2, dans les
douze mois qui précédent la date d’expiration de la qualification.

Lors de chaque deuxi@éme revalidaticn, le titulaire satisfait obligateirement a I'exigence du point 3°.
(3) Pour renouvetler la qualification d’instructeur de pilote PUL expirée depuis moins de dix ans, le
candidat a, dans les douze mois précédant le renouvellement :

1° suivi un cours de remise a niveau dans une école de pilotage PUL ;

2° réussi 'évaluation de compétences, conformément a I'article 56, paragraphe 2.

Pour rencuveler la qualification d’instructeur de pilote PUL expirée depuis plus de dix ans, le candidat
remplit les conditions d’une premiére délivrance de la quaiification d’instructeur de pilote PUL,
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Section 2 — Dispositions relatives aux PUL
Art. 59. Maintien de I'aptitude au vol
Le propriétaire est responsable du maintien de Faptitude au vol du PUL et s’assure que celui-ci est
utilisé suivant le manuel d’utilisation et entretenu conformément aux instructions du constructeur.
Art. 60. Equipement minimum et dispositifs de sécurité

{1) Dans toute phase de vol, le pilote peut déterminer son altitude et sa position pour éviter une
violation de |'espace aérien.

(2) Un casque adapté au sport aérien, congu et fabriqué selon la norme européenne correspondante,
est porté par les occupants du PUL lors de tout vol, sauf pour les PUL équipés d’un habitacle fermé.
Les jugulaires du casque sont fermées solidement dés que I'aéronef est en mouvement.

Des ceintures de sécurité ou un harnais pour les occupants tel que prévu par le constructeur sont
obligatoires pour tout vol en PUL. Le port est obligatoire dés que I'aéronef est en mouvement.

L'emport d’une cordelette de sécurité d’au moins 30 meétres est obligatoire.

Un parachute de secours, adapté au poids, révisé, plié et contrélé suivant le manuel d’utilisation, est
obligatoire pour tous les vols au-dessus d’une hauteur de 50 métres.

(3) Pour les PUL de classe parapente, une sellette munie d’un protecteur est obligatoire.

Section 3 — Dispositions relatives aux plateformes PUL
Art. 61. Généralités sur les plateformes PUL

(1) L’autorisation d’une plateforme PUL est accordée a 'opérateur pour une durée illimitée et précise
les classes de PUL ainsi que les méthodes de décollage autorisées.

(2) L'opérateur veille a ce que 'existence de la plateforme PUL soit publiée dans I'AIP Belgique et
Grand-Duché de Luxembourg.

Art. 62. Autorisation d’une plateforme PUL

(1) La demande d’autorisation d’une plateforme PUL est introduite par écrit auprés de la DAC et
comprend les éléments suivants :
1° les statuts de I'opérateur les plus récents, publiés au Recueil électronique des sociétés et
associations, en cas de personne morale ou une piéce d’identité en cas de personne physique ;
2° une autorisation, datée et signée, délivrée par le bourgmestre de la commune ol est située la
plateforme PUL ;
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3% une autorisation, datée et signée, des propriétaires et, le cas échéant, des locataires de la
plateforme PUL ;

4° une description précisant les modalités de fonctionnement, d’utilisation et d’organisation de
la plateforme PUL, y compris les classes de PUL ainsi que les méthodes de décollage associées
visées ;

5° une analyse aéronautique comprenant au moins les procédures de vol et les obstacles et
autres dangers 3 proximité de la plateforme ainsi que les mesures de mitigation y relatives,
effectuée par un pilote PUL disposant d’une expérience d’au moins deux cents vols sur la
classe de PUL visée ;

6° un extrait du plan cadastral a direction du nord géographique, indiquant le numéro des
parcelies et le nom et prénom des propriétaires, les limites des parcelles utiiisées avec leurs
dimensions exactes ;

7° le cas échéant Vaccord prévu a I'article 63, paragraphe 2.

(2) En cas de modification d’un ou de plusieurs éiéments affectant I"autorisation de la plateforme PUL,
la DAC en est avertie dans un délai de trente jours. En cas de non-respect de cette obligation, 1a DAC
peut suspendre ou retirer Fautorisation.

La DAC procede a une analyse de cette modification et, le cas échéant, 2 {a modification, a la
suspension ou au retrait de 'autorisation.

(3) En cas de cessation des activités sur une plateforme PUL, 'opérateur en informe immédiatement
la DAC par écrit et I'autorisation de la plateforme PUL perd sa validité.

Art. 63. Emplacement de la plateforme PUL
(1) Une plateforme PUL ne peut pas étre située dans la zone de contréle de l'aéroport de Luxembourg.

(2} Une plateforme PUL ne peut &tre située dans un rayon de 2,5 kilométres autour de tout autre
aérodrome, hélistation, plateforme ULM, plateforme PULM ou autre plateforme PUL qu’avec 'accord
préalable de I'exploitant ou de I'opérateur de cet aérodrome, de cette hélistation ou de cette
piateforme.

(3) La plateforme PUL est accessible aux services de secours.

Art. 64. Aires de décolilage et d’atterrissage et surfaces de dégagement

(1) Une plateforme PUL comprend au moins une aire de décollage et une aire d’atterrissage, dent au
moins une aisément joignable en absence d’'ascendances, identifiables en tant que telles et
remptissant les conditions suivantes :
1° elles présentent des dimensions et des caractéristiques adaptées aux classes de PUL
auxquelles elles sont destinées ;
2° elles sont libres de tout objet susceptible d’entrainer un risque inacceptable pour les activités
sur la plateforme.

(2} Lorsqu'il y a plusieurs aires de décoliage ou d’atterrissage, celles-ci sont agencées de facon a ne
pas entrainer de risque inacceptable d’abordage entre PUL.
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(3) Les aires de décollage et d’atterrissage sont entourées de surfaces de dégagement, libres de tout
obstacle susceptible d’entrainer un risque inacceptable pour les activités des PUL, afin de garantir une
évolution sdre des PUL.

Art. 65. Equipement et affichage de la plateforme PUL
(1) Toute plateforme PUL est équipée d’un indicateur de vent.

(2) Le matériel d'intervention disponible sur la plateforme PUL, a un endroit bien protégé mais
facilement accessible et signalisé de fagon appropriée, est le suivant :

1° un coupe sangle;

2° une boite de premiers secours réguliérement révisée.

{3} Sur la plateforme, sont affichées de maniére visible et accessible les informations suivantes :
1° lautorisation de la DAC;
2° Tlidentification de I'opérateur de la plateforme ;

3° la position géographique et les dimensions de la plateforme ;

4° les classes de PUL autorisées ainsi que les méthodes de décollage associées ;

5° I'espace aérien dans lequel se trouve la plateforme PUL;

6° les conditions d’utilisation de la plateforme ;

7° en cas de treuillage autorisé, les exigences pour les pilotes PUL treuillés et les mesures de
sécurité spécifiques.

Art. 66. Sécurité et entretien de la plateforme PUL

(1) L'opérateur de la plateforme PUL est responsable de la sécurité des opérations aériennes
effectuées sur sa plateforme.

(2) U'opérateur veille 3 ce que la plateforme PUL soit entretenue de fagon réguliére afin de ne pas
constituer un risque inacceptable pour les utilisateurs.

(3) L'opérateur ferme la plateforme PUL dés que son état constitue un risque pour les utilisateurs ou
pour la sécurité aérienne.

Cette fermeture est clairement indiquée.

Chapitre 5 — Dispositions communes relatives aux ULM, PULM et PUL
Section 1 — Exigences médicales pour les pilotes ULM, PULM et PUL
Art. 67. Exigences médicales

(1) Les pilotes ULM disposent d’un certificat médical, délivré par un médecin généraliste établi au
Grand-Duché du Luxembourg conformément aux dispositions prévues par I'annexe V.

Les pilotes PULM et PUL disposent d’un certificat médical, délivré par un médecin généraliste établi
au Grand-Duché du Luxembgurg conformément aux dispositions prévues par I'annexe VI,
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Le médecin généraliste peut consulter un médecin spécialiste chaque fois qu'i le juge nécessaire.
Lorsque le médecin généraliste a des doutes sur I'aptitude d’un demandeur 3 exercer des activités
aériennhes en toute sécurité, il peut référer le demandeur au Service de la médecine aéronautigue de
la DAC, composé d'un ou de plusieurs médecins expérimentés dans la pratique de la médecine
adronautique.

L'examen médical ainsi que toute consultation d’'un médecin spécialiste sont documentés par le
médecin généraliste, respectivement par le médecin spécialiste.

(2) Le titulaire d’un certificat médical se manifeste auprés d'un médecin généraliste ou du Service de
la médecine aéronautique aux fins d’un nouvel examen médical lorsque son état de santé s’est
dégradé d’une telie fagon qu'il risque de ne plus étre capable d’exercer des activités aériennes en
toute sécurité.

(3) Lorsqu’un demandeur se voit refuser un certificat médical par un médecin généraliste, il peut saisir
le Service de fa médecine aéronautique aux fins d’une nouvelle analyse de son dossier.

{4) Les limitations suivantes peuvent étre inscrits sur le certificat médical par le médecin généraliste :
1° certificat médical limité dans le temps ;
2° obligation de porter des lunettes ou lentilles de contact,
3° obligation de porter un appareil auditif ;
4° gbligation lors du prochain examen médical de se soumettre a un examen ophtalmologique.

Les limitations suivantes ne peuvent &tre inscrites que par le Service de ia médecine aéronautique :
1° obligation du médecin généraliste de consulter le Service de la médecin aéronautigue avant
de prolonger ou rencuveler un certificat médical ;
2° obligation de porter une prothése approuvée ;
3° obligation d’utiliser des commandes manuelles approuvées ;
4° ghligation d’&tre accompagnée par un pilote de sécurité en double commande ;
5° limitations spécifiques.

(5} Le certificat médical a une durée de validité de :

1°  dixans pour les personnes dgées de moins de soixante ans. Un certificat médical délivré avant
['dge de soixante ans cesse d’étre valable a ["dge de soixante-cing ans ;

2°  cing ans pour les personnes dgées entre soixante et soixante-dix ans. Un certificat médical
délivré avant I'dge de soixante-dix ans cesse d’étre valable & I'age de soixante-douze ans ;

3°  deux ans pour les personnes dgées entre soixante-dix ans et quatre-vingts ans. Un certificat
médical délivré avant I'dge de quatre-vingts ans cesse d’étre valable & 'dge de quatre-vingt-
unans;

4°  unan pour les personnes agées de plus de guatre-vingts ans.

{6) Les certificats médicaux de classe 1, de classe 2, de classe 3 ou pour licences LAPL valables déiivrés
conformément au réglement {(UE) n® 1178/2011 précité sont considérés comme répondant aux
exigences médicales du présent article.

Les certificats médicaux délivrés en conformément au réglement grand-ducal du xxx relatif aux

activités des parachutistes sont considérés comme répondant aux exigences médicales du présent
article en ce qui concerne les licences PULM et PUL.
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Section 2 — Qualification de radiotéléphonie ULM, PULM et PUL
Art. 68. Qualification de radiotéléphonie

(1) Pour obtenir la qualification de radictéléphonie le requérant :
1° est titulaire d’une licence de pilote ULM, PULM ou PUL en cours de validité ;
2° aréussi les épreuves théorique et pratique.

(2) L'épreuve théorique porte sur les matiéres suivantes :
1* procédures et phraséologie en langue anglaise de la radiotéléphonie pour les vols & vue ;
2° mesures a prendre en cas d’interruption des communications ;
3° communications de détresse et d’'urgence ;
4° connaissance suffisante des moyens simples de radionavigation ;
5° physique élémentaire de la propagation des ondes ;
6° spectre des fréquences aéronautiques.

Le contenu ainsi que les modalités de ces épreuves sont fixés par la DAC.

(3} L'épreuve pratique parte sur les matiéres suivantes :
1° réglage et choix des fréquences d’une installation de radiotéléphonie ;
2° épreuve pratique de radiotéléphonie.

Le contenu ainsi que les modalités de ces épreuves sont fixés par la DAC.

(4) La qualification de radiotéléphonie est valable pendant une durée illimitée. Sa validité est toutefois
assujettie a la validité de la licence.

{5) Un pilote ULM, PULM ou PUL disposant d’une licence avec qualification de radiotéléphonie délivrée
conformément au réglement (UE) n° 1178/2011 de la Commission du 3 novembre 2011 déterminant
les exigences techniques et les procédures administratives applicables au personnel navigant de
I'aviation civile conformément au réglement (CE) n° 216/2008 du Parlement européen et du Conseil
est exempt des modalités prévues aux paragraphes 1 a 3.

Section 3 — Autorisation d’examinateur ULM, PULM et PUL

Art. 69. Examinateurs

{1) Un examinateur est titulaire d’une autorisation d’examinateur délivrée par la DAC afin de pouvoir
faire passer les épreuves pratiques de licences et de qualifications.

L'autorisation d’examinateur ne peut porter que sur les privileges pour lesquels le candidat dispose
de la qualification d’instructeur en cours de validité.

{2) Pour obtenir 'extension de I'autorisation d’examinateur 4 une classe ou, le cas échéant, a une
méthode de décollage supplémentaire, 'examinateur suit I'instruction pratique prévue a I'article 70
et réussit I'évaluation des compétences prévue a I'article 71.

(3) Le candidat a une autorisation d’examinateur n'a fait I'objet ni d’une sanction au cours des 3

derniéres années pour violation de la réglementation aéronautique, ni d’une suspension, d’une
limitation ou d’un retrait d’une de ses licences, de ses qualifications ou de ses autorisations.
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{4) L'autarisation d’examinateur est valable pendant une durée de cing ans et elle est inscrite sur la
licence du titulaire.

La validité de l'autorisation d'examinateur est assujettie a la validité de la qualification d'instructeur
de I'examinateur.

{5) L'examinateur n’autorise pas la présentation d’une épreuve sur un ULM, un PULM ou un PUL dans
des conditions qui ne sont pas adaptées a la licence ou 3 la qualification recherchée.

Nul ne peut prendre part en qualité d’examinateur a une épreuve 3 laquelle participe :
peut p
1° son conjoint ou l'un de ses parents ou ailiés jusqu’au troisiéme degré inclus ; ou
2° un candidat auquel il a dispensé ptus de 50% de {'instruction requise.

Art. 70. Formation de I'examinateur

Le candidat & une autecrisation d’examinateur suit un cours de standardisation dispensé par la DAC ou
par un organisme agréé a cet effet par la DAC.

Le cours de standardisation comporte une instruction thécrigue et pratique et inclut au moins la
conduite d’une épreuve pratique pour les licences ou les qualifications pour lesquelies if souhaite
obtenir le privilége de conduire des épreuves.

Art. 71. Evaluation des compétences de I'examinateur

Lors de I'évaluation des compétences, le candidat 3 une autorisation d’examinateur fait passer une
épreuve pratique ou une épreuve d’habileté dans le rdle d’examinateur devant un inspecteur de la
DAC ou un examinateur expérimenté ayant regu de la DAC |'autorisation expresse de le faire.

L'évaluation porte sur fes éléments suivants :
1° séance d’information préalable au voli ;
2° caonduite de I'épreuve pratique ;
3® évaluation de la personne 3 laquelle il fait passer I'épreuve ;
4° débriefing ;
5° enregistrement des données dans la documentation.

Art. 72, Revalidation

(1) Pour revalider I'autorisation d’examinateur, le titulaire de I'autorisation d’examinateur suit un
cours de recyclage de standardisation dispensé par la DAC ou par un organisme agréé a cet effet par
la DAC.

(2) Le candidat a fait passer au moins une épreuve pratique sur la classe visée pendant la période de

validité de son autorisation d’examinateur ou, a défaut, réussit I'évaluation des compétences prévue
a "article 71.

Section 4 — Ecoles de pilotage ULM, PULM et PUL
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Art. 73. Ecoles de pilotage

(1) U'exploitation d’une école de pilotage est subordonnée a son inscription au registre des écoles de
pilotage de la DAC.

Ce registre des écoles de pilotage est publiquement accessible.

{2) Afin de demander I'inscription au registre des écoles de pilotage, le requérant fournit par écrit les
informations suivantes a la DAC :
1° le nom et la forme juridique de I'école ainsi que les statuts les plus récents, publiés au Recueil
électronique des sociétés et associations ;
2° [|'adresse de I'école ainsi que I'adresse des locaux d'instruction ;
3° le nom et prénom et les contacts des personnes responsables de I'école ;
4° l'organigramme reprenant les responsables de I'école, le pilote responsable de la formation
pratique, le responsable de la formation théorique et le responsable de la maintenance du
matériel volant ;
5% une liste des instructeurs disposant d’une qualification d’instructeur délivrée conformément
au présent réglement ;
6° les types de formations envisagées ainsi que les manuels de formations y afférents ;
7° les plateformes utilisées par I'école et I'autorisation d’utilisation de cette plateforme par
opérateur ;
8° le réglement interne ;
9° un certificat d'assurance couvrant les activités d’écolage ainsi que chaque instructeur
individuellement ;
10° une déclaration de conformité avec ce réglement signée par les responsables de ['école.

En cas d’école de pilotage pour ULM, les informations suivantes sont également requises :
1° une liste des ULM utilisés pour I'écolage ;

2° les simulateurs utilisés, le cas échéant.

A la réception des informations mentionnées ci-dessus la DAC accuse réception par écrit & 'école
requérante.

La DAC inscrit I'école requérante au registre des écoles de pilotage, 3 condition que les informations
ci-dessus sont complétes et conformes aux exigences applicables.

(3) L'école de pilotage maintient tout au long de son exploitation la conformité avec les exigences du
présent réglement.

Elle remet a la DAC chaque année un rapport d’activité de I'année écoulée ainsi qu’une déclaration de
conformité avec ce reéglement.

{4) L"école de pilotage notifie sans retard a la DAC tout changement affectant les informations prévues
au paragraphe 2 du présent article.

(5) La cessation des activités est notifiée sans retard a la DAC qui procéde au retrait de I'école de
pilotage du registre des écoles de pilotage.

(6) La DAC retire une école de pilotage du registre des écoles de pilotage lorsque la conformité avec
les exigences réglementaires n’est plus remplie.
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Section 5 — Activités aériennes spécifiques avec ULM, PULM et PUL
Art.74. Activités aériennes spécifiques

{1) Les activités aériennes suivantes ne sont effectuées que lorsque l'opérateur a préalablement
déclaré a la DAC disposer de la capacité et des moyens d'assumer les responsabilités liées aux
opérations planifiées conformément a Varticle 75 :
1° les relevés, les photographies, les cinématographies, les observations, les surveiflances
aériennes, toute autre activité nécessitant Ia mise en place de dispositifs spécifiques sur
'ULM, e PULM cu le PUL;
2° ['épandage sur le sol ou la dispersion dans ['atmosphére ;
3° le remorquage de banderoles, de planeurs ou de PUL ;
4° Vemport de passagers a titre onéreux.

Les activités prévues sous les points 2° et 3° sont effectuées uniquement avec des ULM.

(2) Les pilotes effectuant les activités prévues au paragraphe premier du présent article ont une
expérience de vol d’au moins cent heures pour fes pilotes ULM ou PULM et de cent vois pour jes pilotes
PUL.

(3) L'opérateur prend toutes les mesures raisonnables afin de s'assurer gue les activités aériennes
spécifigues avec un ULM, un PULM ou un PUL ne constituent pas un risque pour la sécurité des
personnes et des biens.

Art. 75. Déclaration des activités aériennes spécifiques

(1) La déclaration des activités aériennes spécifiques est introduite par écrit auprés de la DAC et
comprend les éléments suivants :
1° les statuts de I'opérateur les plus récents, publiés au Recueil électronigue des sociétés et
associations, en cas de personne morale ou une piéce d’identité en cas de personne physigue ;
2° une description précisant la date de début et le déroulement des activités planifides ;
3° une évaluation des risques prenant en considération les spécifications du constructeur de
FULM, du PULM ou du PUL ;
4° une copie de la licence en cours de validité du pilote effectuant les activités planifiées et une
preuve de I'expérience requise en vertu de I'article 74, paragraphe 2 ;
5° une copie du certificat d’'immatriculation et du certificat d’aptitude au vol de 'ULM ou une
déclaration signée du propriétaire attestant 'aptitude au vol du PULM ou du PUL ;
6° une copie du manuel de vol de 'ULM, du PULM ou du PUL utilisé ou un document équivalent,
le cas échéant;
7° un certificat d"assurance de responsabilité civile couvrant les activités planifiées.

La DAC délivre une attestation de dossier complet s'il est considéré que Ia déclaration est compléte.
En cas de déclaration incompléte, ia DAC demande les éléments manquants du dossier.

(2) Une nouvelle déclaration est introduite en cas de modification d’un élément essentiel de I'activité

aérienne spécifique. L'opérateur informe la DAC de la cessation des activités aériennes spécifiques
dans les meilleurs délais.
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(3} Si la DAC constate un non-respect des exigences du présent réglement ou un risque pour la sécurité
aérienne, elle en informe lopérateur et demande un complément d’information ou une prise de
paosition.

Chapitre 6 — Dispositions diverses

Art. 76. Conversion d’une licence ULM, PULM, PUL ou d’une qualification d’instructeur d’un Etat
membre de 'EEE ou de la Sulsse

(1) Pour la conversion d'une licence ULM, PULM ou PUL d’un Etat membre de FEEE ou de la Suisse
d’un pilote affilié de fagon permanente a une association aéronautigue luxembourgeoise, le candidat
participe a un cours théorique sur la réglementation aérienne luxembourgeoise, organisé par une
école de pilotage ULM, PULM ou PUL. Aprés I'obtention d’un certificat de participation a ce cours, une
licence luxembourgeoise est délivrée par la DAC.

{(2) Le requérant est dispensé de ce cours s'il est déja en possession d’une licence de pilote
luxembourgeoise ou s'il a déja réussi une épreuve théorique organisée par la DAC.

(3) Les éventuelles restrictions des licences ULM, PULM ou PUL d’un Etat membre de I'EEE ou de la
Suisse sont retranscrites sur la licence luxembourgeoise,

{4) Lorsqu’une qualification d’instructeur est associée a la licence a convertir, cette qualification est
retranscrite sur la licence luxembourgeoise. Le pilote est cependant considéré comme instructeur
stagiaire et respecte les exigences respectives des articles 15, 38 ou 57.

Art. 77. Reconnaissance de licences étrangéres ULM

Le titulaire d’une licence ULM délivrée par un organisme national d’un Etat membre de 'EEE ou de la
Suisse ayant le pouvoir officiel de délivrer ces licences nationales a le droit de piloter des ULM
immatriculés au Grand-Duché de Luxembourg, dans les limites des privileges découlant de cette
licence.

Art. 78. Cas d'inéligibilité ou d’absence d'un instructeur ou d’un examinateur

(1) Si aucun instructeur ou examinateur n’est éligible ou ne dispose des qualifications requises
canformément au présent réglement, le directeur de Faviation civile peut :
1° autoriser des instructeurs ULM, PULM ou PUL ou des examinateurs ULM, PULM ou PUL d’un
Etat membre de 'EEE ou de la Suisse 2 dispenser les formations et 2 faire passer les épreuves
prévues par le présent réglement ; ou
2° accorder exceptionnellement la qualification d’instructeur ou I'autorisation d’examinateur a
des titulaires de licences ULM, PULM ou PUL luxembourgeoises, faisant état d’une expérience
particuliere dans le domaine des activités d’ULM, de PULM ou de PUL.

(2) L’autorisation prévue au point 1° du premier paragraphe du présent article ne peut dépasser la
durée d’un an. Elle peut toutefois &tre prolongée en cas de demande diment justifiée.

Cette autorisation n’est valable que si I'instructeur ULM, PULM ou PUL ou I'examinateur ULM, PULM
ou PUL répond aux conditions de validité requises par PEtat dont reldve sa licence.
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Art. 79. Notification d’évéhements de sécurité aérienne

Le réglement {UE} no 376/2014 du Parlement européen et du Conseil ¢u 3 avril 2014 caoncernzant les
comptes rendus, 'analyse et le suivi d'événements dans 'aviation civile, modifiant le reglement (UE)
no 996/2010 du Parlemert européen et du Conseil et abrogeant la directive 2003/42/CE du Parlement
européen et du Consei! et les réglements de fa Commission (CE} no 1321/2007 et {CE) no 133072007
est applicabie aux ULM évoluant dans Fespace aérien luxembourgeois.

Les pilotes de PULM ou de PUL peuvent faire un compte rendu volontaire a la DAC concernant tout
événement pouvant avoir des incidences sur la sécurité aérienne.

Chapitre 7 — Dispositions abrogatoires, transitoires, modificatives et finales
Art. 80, Disposition abrogatoire

Le réglement grand-ducal modifié du 28 juin 1985 déterminant les conditions d'utilisation et
d'exploitation des aéronefs ultra-légers motorisés, fe régiement grand-ducal modifié du 13 janvier
1993 réglementant les licences et qualifications du personrel de conduite des aéronefs et le réglement
grand-ducal du 6 février 2004 réglementant les licences et qualifications du personnel de conduite
d’avion sont abrogés.

Art. 81. Licences ULM délivrées avant I'entrée en vigueur du présent reglement

(1) Les licences ULM délivrées conformément au réglement grand-ducai du 13 janvier 1993 précité
restent valables conformément a son article 75.

Cependant, les licences ULM valables délivrées conformément au réglement grand-ducal du 13 janvier
1993 précité sont échangées conire une nouvelle licence ULM avant leur expiration, mais au plus tard
dans les six mois suivant 'entrée en vigueur du présent régiement.

Afin de déterminer les classes d'ULM a inscrire sur la nouvelle licence, sont seulement prises en
compte les classes sur lesquelies le requérant a effectué au moins six heures de vol dans les vingt-
quatre mois précédant la demande.

Les pilotes ayant effectué un tel échange disposent d’'un délai de vingt-quatre mois aprés l'entrée en
vigueur du présent réglement pour se conformer a l'article 8, paragraphe 2, point 2°.

(2) Les dispositions du réglement grand-ducal du 1* ao(t 2018 instituant la perception de taxes et de
redevances relatives aux licences, qualifications et reconnaissance de licences du personnel de

conduite d’aéronefs et du personnel de maintenance d’aéronefs ne sont pas applicables aux échanges
prévus au paragraphe 1%

Art. 82. Formations et épreuves effectués avant 'entrée en vigueur du présent réglement
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Les formations théoriques, les parties d’épreuves théoriques, les formations pratiques ainsi que les
épreuves pratiques pour ULM passées avant I'entrée en vigueur du présent réglement restent
valables.

A compter de 'entrée en vigueur du présent réglement, toute formation et toute épreuve théorique
et pratique pour ULM sont effectuées conformément au présent réglement.

Art. 83. Qualifications d’instructeur délivrées avant I'entrée en vigueur du présent réglement

Les titulaires d’une qualification d’instructeur valable délivrée conformément au réglement grand-
ducal du 13 janvier 1993 précité bénéficient d’un délai de douze mois a partir de I'entrée en vigueur

du présent réglement pour satisfaire au présent réglement.

Passé ce délai, cette qualification perd sa validité.

Art. 84. Autorisations d’examinateur délivrées avant Pentrée en vigueur du présent réglement
Les titulaires d’une autorisation d’examinateur valable délivrée conformément au réglement grand-
ducal du 13 janvier 1993 précité bénéficient d’un délai de douze mois a partir de I'entrée en vigueur

du présent réglement pour satisfaire au présent réglement.

Passé ce délai, cette autorisation perd sa validité.

Art. 85. Agréments d’écoles de pilotage délivrés avant 'entrée en vigueur du présent réglement
Les écoles de pilotage disposant d’un agrément valable conformément au réglement grand-ducal du
13 janvier 1993 précité bénéficient d’un délai de douze mois & partir de I'entrée en vigueur du présent

réglement pour satisfaire au présent réglement.

Passé ce délai, 'agrément de I'école de pilotage perd sa vaiidité.

Art. 86. Immatriculations effectuées avant I'entrée en vigueur du présent réglement

Les ULM immatriculés avant I'entrée en vigueur du présent réglement restent inscrits au relevé des
immatriculations et leurs documents de bord restent valables jusqu’a leur expiration.

Les propriétaires bénéficient d’'un délai de vingt-quatre mois & partir de I'entrée en vigueur du présent
réglement pour satisfaire au présent réglement.

Passé ce délai, 'ULM est radié d’office du relevé des immatriculations.

Art. 87. Qualifications de radiotéléphonie délivrées avant 'entrée en vigueur du présent réglement
Les titulaires d’une qualification de radiotéléphonie valable délivrée conformément au réglement

grand-ducal du 13 janvier 1993 précité peuvent obtenir I'inscription de cette qualification sur la licence
obtenue conformément au présent réglement.
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Art. 88. Certificats médicaux délivrés avant |'entrée en vigueur du présent réglement

Les certificats médicaux délivrés conformément au régiement grand-ducal du 13 janvier 1993 précité
restent valables conformément & son article 142,

Art. 89, Dispositions maodificatives

(1) A la suite de I'article 21 du réglement grand-ducal modifié du 27 juillet 1961 concernant les
transports aériens, l'immatriculation et I'ildentité des aéronefs, est inséré un nouvel articie 21bis avec
le libelié suivant :

« Art. 21bis.

Le présent réglement ne s'applique pas aux planeurs uitralégers motorisés et aux planeurs
ultralégers. »

{2) A Varticle 1* du réglement grand-ducal du 19 avril 2006 précisant les exigences de navigabilité des
aéronefs, est inséré un nouvel alinéa 2 avec le {ibellé suivant :

« Par dérogation a Valinéa qui précéde, le présent réglement ne s’applique pas aux aéronefs
ultralégers motorisés, aux planeurs ultralégers motorisés et aux planeurs ultralégers. »

(3} A larticle 1% du réglement grand-ducal du 12 mai 2012 portant publication et exécution de
FAnnexe 14, Volume |, 3 la Convention relative & I'aviation civile internationale, est inséré un nouvel
aiinéa 2 avec le libellé suivant :

« Le présent réglement ne s’applique pas aux plateformes pour les aéronefs ultralégers motorisés,
pour les planeurs ultralégers motorisés et pour fes planeurs ultralégers. »

Art. 90. Entrée en vigueur et formule exécutoire

Le présent réglement entre en vigueur trois mois aprés sa publication au Journal officiet du Grand-
Duché de Luxembourg.

Notre ministre ayant {a Navigation et les transport aériens dans ses attributions est chargé de
I'exécution du présent réglement qui sera pubtié au lournal officiel du Grand-Duché de Luxembourg.
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Annexe | — Contenu et présentation de la licence ULM
Les licences de pilote ULM sont de couleur orange.

Le papier ou tout autre matériau utilisé prévient toutes les altérations ou les suppressions, ou les fait
apparaitre clairement.

Les licences sont établies en frangais et en anglais.
Elles comportent les rubriques permanentes et les rubriques variables suivantes :

1° Rubrigues permanentes :
) Etat de délivrance de la licence ;
Il) titre de la licence ;
I} numéro de série de la licence commengant par le code LU, suivi par « ULM » et une séguence de
numéros et de lettres, ou d’un des deux seulement, en chiffres arabes et caractéres latins ;
IV) nom et prénom du titulaire en caractéres latins ;
IV bis) date de naissance ;
V) adresse du titulaire ;
V1) nationalité du titulaire ;
VII} signature du titulaire ;
VIll) autorité compétente et, le cas échéant, conditions dans lesquelles la licence a été délivrée ;
IX) certification de la validité et autorisation pour les privileges accordés;
X) signature de la personne qui délivre la licence et date de délivrance ; et
Xi) sceau ou cachet de I'autorité compétente.

2° Rubriques variables :
XII) qualifications et autorisations avec les dates d'expiration, s'il en existe ; et
XIl) remarques diverses.

Annexe Il - Contenu et présentation de la licence PULM
Les licences de pilote PULM sont de couleur mauve clair.

Le papier ou tout autre matériau utilisé prévient toutes les altérations ou les suppressions, ou les fait
apparaftre clairement.

Les licences sont établies en frangais et en anglais.
Elles comportent les rubriques permanentes et les rubriques variables suivantes :

1° Rubriques permanentes :
1) Etat de délivrance de la licence ;
1) titre de la licence ;
I} numéro de série de la licence commengant par le code LU, suivi par « PULM » et une séquence de
numéros et de lettres, ou d’un des deux seulement, en chiffres arabes et caractéres latins;
IV) nom et prénom du titulaire en caractéres latins ;
IV bis) date de naissance ;
V} adresse du titulaire ;
V1) nationalité du titulaire ;
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VH) signature du titulaire ;

VIIl) autorité compétente et, le cas échéant, conditions dans lesquelles la licence a été délivrée ;
IX} certification de ta validité et autorisation pour les privileges accordés ;

X) signature de la personne qui délivre la licence et date de délivrance ; et

X1) sceau ou cachet de l'autorité compétente.

2° Rubriques variables :
XIt) qualifications et autorisations avec les dates d'expiration, s'il en existe ; et
Xlil) remarques diverses.

Annexe It — Contenu et présentation de la licence PUL
Les licences de pifote PUL sont de couleur rose.

Le papier ou tout autre matériau utilisé prévient toutes les altérations ou les suppressions, ou les fait
apparaitre clairement.

Les licences sont établies en frangais et en anglais.
Elles comportent les rubriques permanentes et les rubrigques variables suivantes :

1° Rubriques permanentes :
i) Etat de délivrance de la licence ;
Ii) titre de ia licence;
) numéro de série de la licence commengant par le code LU, suivi par « PUL » et une séquence de
numéros et de lettras, ou d’un des deux seulement, en chiffres arabes et caractéres latins ;
IV} nom et prénom du titulaire en caractéres tatins ;
iV bis) date de naissance ;
V) adresse du titulaire ;
VI) nationalité du titulaire ;
VII) signature du titulaire ;
VIII} autorité compétente et, le cas échéant, conditions dans lesquelies la licence a été déiivrée ;
IX) certification de [a validité et autorisation pour les priviléges accordés ;
X) signature de la personne qui délivre la licence et date de délivrance ; et
X1) sceau ou cachet de l'autorité compétente.

2° Rubriques variables ;

XIt) quaiifications et autorisations avec les dates d'expiration, s'il en existe ; et
X1} remarques diverses.
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Annexe IV — Représentatfon schématique d’une plateforme ULM

1°* Vue de plan:

50%

10°

1210m

6% 220m

6%

Jz10m

2° Vue de profil (plans de trouée) :

\

ﬁ;\l\ 6%

3® Vue de face {surfaces latérales) :

220m
210m 210m
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Annexe V — Conditions médicales pour les pilotes ULM

I. Ophtatmologie

1°*  Généralités
Le demandeur ne présente aucune anomalie de {a fonction des yeux ou de leurs annexes ni gucun
trouble pathologique actif, congénital ou accuis, aigu ou chronique, ni aucune séquelle d’une chirurgie
ou d’un traumatisme oculaire susceptible de retentir sur I'exercice slir des priviléges de la licence

demandée.

2° Examen ophtalmologigue

Uexamen inclut I'acuité visuelle intermédiaire et de loin ainsi que le champ visuel.
3°  Acuité visuelle

L’acuité visuelte avec ou sans verres de correction est de 0,7 binoculairement et de 0,5 pour chaque
oeil.

4°  Vision sous les limites
Le demandeur présentant une vision d’un ceil sous [a normale peut &tre déclaré apte si te meilleur ceil
a) présente une acuité visuelle de loin de 1,0, corrigée ou non corrigée ;
b) présente une acuité visuelle de loin de moins de 1,0 mais pas de moins de 0,7, aprés un bilan

ophtalmologique.

5° Déficits du champ visue]

Le demandeur présentant un déficit du champ visuel peut étre déclaré apte si le champ visuel
binoculaire ou le champ visuel monocuiaire est nermat.

6° Chirurgie oculaire

Aprés une chirurgie réfractive, une décision d’aptitude peut étre envisagée si [a réfraction est stable,

s'il n'existe pas de complications post-opératoires et si la sensibilité a I'éblouissement n'a pas
augmenté de maniére significative.

Aprés une chirurgie de la cataracte, de Ia rétine ou du glaucome, une décision d’aptitude peut étre
envisagée lorsque la guérison est compléte.

7°  Verres de correction ou lentilles de contact

Les verres de correction ou les lentilles de centact permettent au demandeur de satisfaire aux
exigences visuelles 3 toutes les distances.

lI. Audition

Les conditions d’audition suivantes s’appliquent :
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1° Le demandeur comprend correctement une conversation ordinaire avec ou sans prothéses
auditives a une distance de 2 métres de I'examinateur, le dos tourné a celui-ci.

2° Si les exigences d’audition ne peuvent étre satisfaites qu'avec I'utilisation d'une ou plusieurs
aides auditives, celles-ci offrent une fonction auditive optimale, sont bien tolérées et sont
adaptées aux besoins de I'aviation.

3° Le demandeur présentant une hypoacousie démontre une compréhension auditive
fonctionnelle satisfaisante.

4° Le demandeur atteint de surdité profonde ou de troubles majeurs de I'élocution, ou des deux,
peut étre déclarés apte avec limitation. Il ne peut cependant pas obtenir la délivrance d’une
qualification de radiotéléphonie. Les aéronefs sont alors équipés de dispositifs d'alerte
alternatifs appropriés en lieu et place d'avertissements sonores.

1. Les affections cardio-vasculaires

{1) Pour les pathologies cardiovasculaires suivantes, le certificat médical ne peut étre délivré ou
renouvelé au demandeur qu'aprés que la pathologie a été effectivement traitée et aprés avis du
Service de la médecine aéronautique et a condition gu’il se soumette, s'il y a lieu, a un examen médical
régulier :
1° bradyarythmies (bradyarythmie sinusale et troubles de la conduction) et tachyarythmies
(arythmies ventriculaires et supraventiculaires) associées a des syncopes ou a des épisodes de
syncope provoqués par des pathologies arythmiques ;
2° bradyarythmies: maladie du nceud sinusal et troubles de la conduction avec bloc
atrioventriculaire du deuxiéme degré (type Mobitz 1), bloc atrioventriculaire du troisigme
degré ou bloc de branche alternant ;
3° tachyarythmies (arythmies ventriculaires et supraventiculaires) avec
a) pathologie cardiaque structurelle et tachycardie ventriculaire soutenue ou
b) tachycardie ventriculaire polymorphe non soutenue, tachycardie ventriculaire soutenue
ou avec indication de défibrillateur ;
4° symptémes d’angor;
5° implantation ou remplacement de stimulateur cardiaque permanent;
6° syncope (perte temporaire de connaissance et de tonus postural, caractérisée par un début
rapide, une durée bréve et une récupération spontanée, due & une hypoperfusion cérébrale
globale, d’origine réflexe présumée, ou de cause inconnue, sans signe de cardiopathie sous-
jacente) ;
7° syndrome coronarien aigu ;
8> angor stable, si les symptdmes ne sont pas déclenchés par un exercice léger ;
9° intervention coronarienne percutanée (ICP) ;
10° pontage coranarien ;
11° accident vasculaire cérébral (AVC) ou accident ischémique transitoire (AIT) ;
12° sténose carotidienne sévére ;
13° diamétre aortique maximal de plus de 5,5 centimétres ;
14° insuffisance cardiaque — classes NYHA | et I, @ condition que la fraction d’éjection du
ventricule gauche soit d’au mains 35 pour cent;
15° transplantation cardiaque ;
16° chirurgie valvulaire ;
17° hypertension maligne (élévation de la pression artérielle systolique = 180 mmHg ou
diastolique = 110 mmHg associde a des dommages imminents ou progressifs au niveau des
organes);
18° pression artérielle de niveau 3 (pression artérielle diastolique 2 110 mmHg ou systolique = 180
mmHg);
19° cardiopathie congénitale.
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{2) Le demandeur atteint d’une des pathologies cardiovasculaires suivantes est déclaré inapte :

1° implantation d’un défibrillateur ;

2° maladie vasculaire périphérique — anévrisme aortique thoracique et abdominal, lorsque le
diamétre aortique maximal est tel qu’il expose & un risque éievé de rupture soudaine et donc
a un événement invalidant soudain ;

3° insuffisance cardiaque — classes NYHA lllet IV ;

4° dispositifs d’assistance cardiaque ;

5° vaivulopathie de classe NYHA lil ou IV ou avec fraction d’'éjection inférieure a 35 pour cent,
sténcse mitrale et hypertension pulmonaire sévére ou avec signes échocardiographiques de
sténose aortique sévére ou sténose aortique a l'origine de syncoges; a "exception de ia
sténose aortique sévére totalement asymptomatique, si I'épreuve d'effort est négative ;

6° cardiomyopathies structurelles et électriques — cardiomyopathie hypertrophique avec
antécédents de syncope ou lorsqu’au moins deux des conditions ci-aprés sont réunies:
épaisseur de la parci du ventricule gauche > 3 centimétres, tachycardie ventriculaire non
soutenue, antécédents familiaux de mort subite {parent du premier degré), pas d’élévation
de la pressicn artérielle a Veffort ;

7° syndrome du QT long avec syncope, torsade de pointes et QTc > 500 ms;

8° syndrome de Brugada, avec syncope ou mort subite cardiague avortée.

Le certificat médical peut &tre délivré dans des cas exceptionnels sur avis motivé du Service de la
médecine aéronautique et a condition que ie demandeur se scumette a un examen médical régulier
attestant gu’il est toujours capable d’exercer des activités aériennes en toute sécurité compte tenu
des effets de sa pathologie.

. Diabéte sucré

Le demandeur utilisant des médicaments antidiabétiques, susceptibles de provoquer une
hypoglycémie sévére, peut uniquement étre déclaré apte apreés évaluation. Pour le demandeur ayant
un diabéte qui nécessite de {'insuline, cette évaluation est réalisée par un endocrinologue lors de
I'examen initial et lors des examens médicaux réguliers, réalisés a intervalles n'excédant pas 3 ans.
L’endocrinoiogue produit un rappert medical.

Dans le cadre de I'examen aéromédical d’un demandeur qui suit un traitement médicamenteux
pouvant provoquer une hypoglycémie, la réunion des critéres suivants est vérifiée:
1° aucune crise d’hypoglycémie sévére ne s'est produite au cours des douze derniers mois ;
2° le demandeur est pleinement conscient des risques d’hypoglycémie ;
3° le demandeur fait preuve d’'une maitrise adéquate de la maladie en contrélant réguliérement
sa glycémie, au moins deux fois par jour et lorsqu’il envisage d’exercer des activités aériennes ;
4° le demandeur certifie par écrit qu'il comprend les risques d’hypoglycémie ;
5° il 'y a pas d’autre complication liée au diabéte qui puisse interdire I'exercice des activités
aériennes.

Le demandeur ayant subi une crise d’hypoglycémie sévére est tenu d’en informer le Service de la
médecine aéronautique qui décide d’un éventuel retrait ou refus de délivrance ou de renouvellement
du certificat médical.

V. Neurologie

1°  Epilepsie et crises épileptiques
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Une crise épileptique non provogquée entraine une inaptitude pour une année. Une décision
d’aptitude peut étre envisagée aprés évaluation et avis par un neurologue.

2°  Affection neurologique

Le demandeur présentant une affection du systéme nerveux susceptible de présenter un risque pour
la sécurité des activités aériennes est jugé inapte. Toutefois, en cas de perte fonctionnelle associée a
une maladie stable, une décision d’aptitude peut étre envisagée aprés une évaluation complete.

3° Migraine

le demandeur dont le diagnostic de migraine ou d'autres maux de téte périodiques graves
susceptibles de présenter un risque pour la sécurité des activités aériennes est établi, est déclaré
inapte. Une décision d’aptitude peut étre envisagée aprés une évaluation compléte. L'évaluation
prend en compte au moins les éléments suivants : auras, perte du champ visuel, fréquence, gravité,
thérapie.

4° Traumatisme cranien

Le demandeur présentant un traumatisme créanien suffisamment grave pour provoquer une perte de
conscience ou associé a une fracture crénienne ouverte peut étre déclaré apte aprés guérison
compléte et si le risque d’épilepsie est suffisamment faible.

5° Lésions du rachis ou des nerfs périphériques

Le demandeur présentant des antécédents ou un diagnostic de lésion du rachis ou des nerfs
périphériques ou un trouble du systéme nerveux suite a une blessure traumatique peut étre déclaré
apte si le bilan neurologique et les évaluations du systdme musculo-squelettique sont satisfaisants.

6°  Déficiences vasculaires

Le demandeur souffrant d'un trouble du systéme nerveux d{l a des déficiences vasculaires, y compris
les événements hémorragiques et ischémiques, est déclaré inapte. Une décision d’aptitude peut étre
envisagée si le bilan neurologique et les évaluations du systtme musculo-squelettique sont
satisfaisants. Une évaluation cardiologique est effectuée pour le demandeur présentant des
déficiences résiduelles.

VL.  Santé mentale

1°  Les troubles mentaux
Si le demandeur est atteint de troubles psychiques dus & des maladies, traumatismes ou opérations
du systéme nerveux central ou de retard mental évident, ou s'il souffre de troubles psychotiques
graves, le certificat médical n’est délivré ou renouvelé que sur avis motivé du Service de la médecine
aéronautique. Il en est de méme pour le demandeur présentant des troubles comportementaux

graves dus a la sénescence ou des troubles majeurs de la capacité de jugement, du comportement ou
de I'adaptation liés 3 |a personnalité.

2° Substances psychotropes
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L'utilisation ou I'abus de substances psychotropes susceptibles d’affecter la sécurité des activités
aériennes entraine l'inaptitude. Si la médication psychotrope d’'entretien stable est confirmée, une
décision d’aptitude assortie d’une limitation apprepriée peut étre envisagée. Si le dosage ou le type
de médicament est modifié, une nouvelle période d'inaptitude est nécessaire jusqu'a ce que la
stabilité soit confirmée.

3° Alcool

Le certificat médical n’est pas délivré si le demandeur se trouve en état de dépendance vis-a-vis de
l'alcooi ou §'il ne peut dissocier les activités aériennes de la consommation d’alcool.

En cas de dépendance vis-a-vis de [aicool, ie certificat médical peut étre délivré ou renouvelé, sur avis
motivé du Service de la médecine aéronautique, au terme d’une période prouvée d’abstinence et sous
réserve d’un contrdle médical régulier.

Vii.  Systéme musculo-squelettique

Le demandeur témoigne d’un usage fonctionnel du systéme musculo-squelettique satisfaisant en vue
de "exercice s(ir des priviiéges de |a licence.

Vill. Les maladies de I'appareil génito-urinaire
Le demandeur atteint d’une affection uro-génitale telte que :
a) une maladie rénale ; cu
b} un ou plusieurs calcuis des voies urinaires ou des antécédents de colique néphrétique

peut étre déclaré apte sil'évaluation rénale ou urologique est satisfaisante.

Le demandeur ayant subi une intervention chirurgicale majeure de I'appareil urinaire peut é&tre
déciaré apte aprés la guérison compléte.

Le demandeur ayant subi une transplantation rénale peut étre déclaré apte sous réserve d'une
évaluation rénale satisfaisante.

IX.  Appareil respiratoire
1°  Généraiités

Le demandeur subit des tests morpheoiogiques ou fonctionnels pulmonaires lorsque celza est
cliniguement indigué.

2° Asthme et bronchopathie chronigue obstructive

Le demandeur présentant de I'asthme ou une atteinte de la fonction pulmonaire peut étre déclaré
apte si V'affection est jugée stable, si la fonction pulmonaire est satisfaisante et si la médication est
compatible avec la sécurité des activités aériennes. U'usage de stéroides systémiques peut étre
acceptabie a condition gue le dosage nécessaire est compatible avec la sécurité des activités aériennes
et qu’il n'y a pas d’effets secondaires indésirables.

3° Sarcoidose
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Le demandeur atteint de sarcoidose active est déclaré inapte. Des investigations sont entreprises en
ce qui concerne la possibilité d’une atteinte systémique. Une décision d’aptitude peut étre envisagée
une fois que la maladie est stabilisée.
Le demandeur atteint de sarcoidose cardiague est déclaré inapte.

4°  Pneumothorax
Le demandeur présentant un pneumothorax spontané peut étre déclaré apte si le bilan respiratoire
est satisfaisant aprés la guérison compléte d’un pneumothorax spontané isolé ou apreés la guérison a

la suite du traitement chirurgical d’'un pneumothorax récurrent.

Le demandeur présentant un pneumothorax traumatique peut étre déclaré apte aprés la guérison
compléte.

5°  Chirurgie thoracique

Le demandeur ayant subi une intervention chirurgicale thoracique peut &tre déclaré apte aprés
guérison,

6°  Syndrome d'apnée du sommeil et trouble du sommeil

Le demandeur présentant un syndrome d’apnée du sommeil insuffisamment traité, est déclaré inapte.
X.  Appareil digestif
1®  Calculs biliaires

Le demandeur présentant des calculs biliaires symptomatiques est déclaré inapte. Une décision
d’aptitude peut &tre envisagée aprés I'élimination des calculs.

2° Maladie inflammatoire de 'intestin

Le demandeur présentant des antécédents médicaux établis ou un diagnhostic établi de maladie
inflammatoire chronique de Vintestin peut étre déclaré apte si la maladie est stable et ne risque pas
de retentir sur 'exercice sir des priviléges de la licence.

3° Ulcére gastro-duodénale

Le demandeur souffrant d'un ulcére gastro-duodénal peut étre déclaré apte sous réserve d'une
évaluation gastro-entérologique satisfaisante.

4°  Appareil digestif et chirurgie abdominale

Le demandeur qui a subi une intervention chirurgicale
a) pour hernies ou
b) sur I'appareil digestif ou sur ses annexes, y compris une excision totale ou partielle ou un
détournement de |'un de ces organes,
est déclaré inapte. Une décision d’aptitude peut étre envisagée si la guérison est compléte, si le
demandeur ne présente plus de symptomes et si le risque de complication secondaire ou de récidive
est minime.
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5°  Pancréatite
Le demandeur atteint de pancréatite peut &tre déclaré apte aprés une guérison satisfaisante.

6° Maladies hépatiques

Le demandeur souffrant d'une maladie hépatique morphologique ou fonctionnelle ou aprés une
intervention chirurgicale, y compris une transplantation du foie, peut étre déclaré apte sous réserve
d'une évaluation gastro-entéroiogique satisfaisante,

Xl. Maladies infectieuses

Le demandeur VIH (Virus de l'Immunodéficience Humaine) positif peut &tre déclaré apte sil'évaluation
aéromédicale est jugée satisfaisante.

Le demandeur souffrant d'autres infections chronigues peut &tre déclaré apte, a condition gue ces
infections ne soient pas susceptibles d'entraver 'exercice en toute sécurité des priviléges de la licence.

Xil. Dermatologie

Dans les cas ol une affection dermatologique est associée a une maladie systémique, il convient de
tenir pleinement compte de [a maladie sous-jacente avant d'envisager une décision d’aptitude.

Xlll.  Oncologie

En cas d'une maladie maligne, le demandeur peut étre pris en considération pour une évatuation
d'aptitude si :
1° il n'y a aucune preuve de maladie maligne résiduelle susceptible de compromettre la sécurité
des activités aériennes ;
2° un délai approprié au type de tumeur s'est écoulé depuis la fin du traitement primaire ;
3° le risque d'incapacité durant les activités aérienres due & une récidive ou 2 une métastase est
suffisamment faible ;
4° il n'existe aucline preuve de séquelles a court ou a long terme du traitement qui pourraient
compromettre la sécurité des activités adriennes.

Des dispositions sont prises pour assurer un suivi oncologique pendant une période appropriée.
Le demandeur ayant des antécédents établis ou un diagnostic clinique de tumeur maligne

intracérébrale est déclaré inapte.

Annexe VI — Conditions médicales pour les pilotes PULM et PUL
I.  Ophtalmoiogie
1°  Généralités

Le demandeur ne présente aucune anomalie de la fonction des yeux ou de leurs annexes ni aucun
trouble pathologique actif, congénital ou acquis, aigu ou chronique, ni aucune séquelie d’une chirurgie
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ou d’'un traumatisme oculaire susceptible de retentir sur I'exercice sir des priviléges de la licence
demandée.

2° Examen ophtalmologique

L'examen inclut Facuité visuelle de loin ainsi que le champ visuel.
3°  Acuité visuelle

L'acuité visuelle avec ou sans verres de correction ou lentilles de contact est de 0,7 binoculairement
et de 0,5 pour chaque cil.

4°  Vision sous les limites
Le demandeur présentant une vision d’un oeil sous la normale peut &tre déclaré apte si le meilleur ceil

a) présente une acuité visuelle de loin de 1,0, corrigée ou non corrigée ;
b) présente une acuité visuelle de loin de moins de 1,0 mais pas de moins de 0,7, apras un bilan
ophtalmologique.

5° Déficits du champ visuel

Le demandeur présentant un déficit du champ visuel peut é&tre déclaré apte st le champ visuel
binoculaire ou le champ visuel monoculaire est normal.

6°  Chirurgie oculaire

Aprés une chirurgie réfractive, une décision d’aptitude peut étre envisagée si la réfraction est stable,
s'il n‘existe pas de complications post-opératoires et si la sensibilité a I'éblouissement n'a pas
augmenté de maniére significative.

Aprés une chirurgie de la cataracte, de la rétine ou du glaucome, une décision d’aptitude peut étre
envisagée lorsque la guérison est compléte.

7°  Verres de correction ou lentilles de contact

Les verres de correction ou les lentilles de contact permettent au demandeur de satisfaire aux
exigences visuelles a toutes les distances.

Il. Audition

Les conditions d’audition suivantes s'appliquent :

1° Le demandeur comprend correctement une conversation ordinaire avec cu sans prothéses
auditives a une distance de 2 métres de I'examinateur, le dos tourné a celui-ci.

2° Siles exigences d’audition ne peuvent étre satisfaites qu'avec I'utilisation d'une ou plusieurs
aides auditives, celles-ci offrent une fonction auditive optimale, sont bien tolérées et sont
adaptées aux besoins de I'aviation.

3° Le demandeur présentant une hypoacousie démontre une compréhension auditive
fonctionnelie satisfaisante.

4° Le demandeur atteint de surdité profonde ou de troubles majeurs de I'élocution, ou des deux,
peut étre déclaré apte avec limitation. Il ne peut cependant pas obtenir la délivrance d’une
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qualification de radiotéléphonie. Les aéronefs sont alors équipés de dispositifs d'alerte
alternatifs appropriés en lieu et ptace d'avertissements sonores.

1. Les affections cardio-vasculaires

(1) Pour ‘es pathologies cardiovasculaires suivantes, le certificat médical ne peut &tre délivré ou
renouvelé au demandeur qu’aprés que la pathologie a été effectivement traitée et aprés avis du
Service de la médecine aéronautique et & condition qu’il se soumette, s'il y a tieu, a un examen médical
régulier :
1° bradyarythmies (bradyarythmie sinusale et troubles de la conduction) et tachyarythmies
{arythmies ventriculaires et supraventicutaires) associées a des syncopes ou a des épisodes de
syncope provoqués par des pathologies arythmiques ;
2° bradyarythmies: maladie du noeud sinusal et troubles de [a conduction avec bloc
atriovertriculaire du deuxiéme degré (type Mobitz ll}, bioc atrioventriculaire du troisiéme
degré ou bloc de branche alternant ;
3° tachyarythmies {arythmies ventriculaires et supraventiculaires) avec
a) pathologie cardiague structurelie et tachycardie ventriculaire soutenue ou
b} tachycardie ventriculaire polymorphe non soutenue, tachycardie ventriculaire soutenue
ou avec indication de défibrillateur ;
4° symptdmes d’angor ;
5° implantation ou remplacement de stimulateur cardiaque permanent ;
6° syncope (perte temporaire de connaissance et de tonus postural, caractérisée par un début
rapide, une durée bréve et une récupération spontanée, due a une hypoperfusion cérébrale
globale, d’origine réflexe présumée, ou de cause inconnue, sans signe de cardiopathie sous-
jacente;
7° syndrome coronarien aigu ;
8° angor stable, si les symptdmes ne sgnt pas déclenchés par un exercice léger ;
9° intervention coronarienne percutanée (ICP};
10° pontage coronarien ;
11° accident vasculaire cérébral (AVC) ou accident ischémigue transitoire {AIT) ;
12° sténose carotidienne sévere ;
13° diamétre aortique maximal de pius de 5,5 centimétres ;
14° insuffisance cardiaque — classes NYHA | et li, a8 condition que la fraction d’éjection du
ventricule gauche sait d’au moins 35 pour cent;
15° transplantation cardiaque ;
16° chirurgie valvulaire ;
17° hypertension maligne (élévation de la pression artérielle systolique > 180 mmHg ou
diastoligue = 110 mmHg associée a des dommages imminents ou progressifs au niveau des
organes});
18° pression artérielle de niveau 3 (pression artérielle diastolique = 110 mmHg ou systolique > 180
mmHg);
19° cardiopathie congénitale.

(2) Le demandeur atteint d'une des pathologies cardiovasculaires suivantes est déclaré inapte :
1° implantation d’un défibrillateur;
2° maladie vasculaire périphérique — anévrisme aortique thoracique et abdominal, lorsque ie
diamétre aortique maximal est tel gu’il expose a un risque élevé de rupture soudaine et donc
a un éveénement invalidant soudain;
3° insuffisance cardiaque — classes NYHA Il et iV;
4° dispositifs d'assistance cardiaque;
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valvulopathie de classe NYHA lll ou IV ou avec fraction d’éjection inférieure & 35 pour cent,
sténose mitrale et hypertension pulmonaire sévére ou avec signes échocardiographiques de
sténose aortique sévére ou sténose aortique a l'origine de syncopes; a Fexception de la
sténose aortique sévére totalement asymptomatique, si I'épreuve d’effort est négative;
cardiomyopathies structurelles et électriques — cardiomyopathle hypertrophique avec
antécédents de syncope ou lorsqu’au moins deux des conditions ci-aprés sont réunies:
épaisseur de la paroi du ventricule gauche > 3 cm, tachycardie ventriculaire non soutenue,
antécédents familiaux de mort subite (parent du premier degré), pas d’élévation de la
pression artérielle a I'effort;

syndrome du QT long avec syncope, torsade de pointes et QTc > 500 ms;

syndrome de Brugada, avec syncope ou mort subite cardiaque avortée,

Le certificat médical peut étre délivré dans des cas exceptionnels sur avis motivé du Service de la
médecine aéronautique et a condition que le demandeur se soumette a un examen médical régulier
attestant qu’il est toujours capable d’exercer des activités aériennes en toute sécurité compte tenu
des effets de sa pathologie.

iv.

Diabéte sucré

Le candidat a une qualification biplace répond aux conditions suivantes :

10

20

b)
c}

d}

V.

10

Le demandeur utilisant des médicaments antidiabétiques, susceptibles de provoquer une
hypoglycémie sévere, peut uniquement étre déclaré apte aprés évaluation. Pour le
demandeur ayant un diab&te qui nécessite de I'insuline, cette évaluation est réalisée par un
endocrinologue lors de examen initial et lors des examens médicaux réguliers, réalisés a
intervalles n’excédant pas trois ans. L'endocrinologue produit un rapport médical.

Dans le cadre de Vexamen aéromédical d'un demandeur qui suit un traitement
médicamenieux pouvant provoquer une hypoglycémie, la réunion des critéres suivants est
vérifide:

aucune crise d’hypoglycémie sévére ne s'est produite au cours des douze derniers mois,

le demandeur est pleinement conscient des risques d’hypoglycémie,

le demandeur fait preuve d’une maftrise adéquate de la maladie en contrélant réguliérement
sa glycémie, au moins deux fois par jour et lorsqu’il envisage d’exercer des activités aériennes,
le demandeur certifie par écrit qu’il comprend les risques d"hypoglycémie,

il n’y a pas d’autre complication liée au diab&te qui puisse interdire I'exercice des activités
aériennes.

Le demandeur ayant subi une crise d’hypoglycémie sévére est tenu d’en informer le Service
de la médecine aéronautique qui décide d’un éventuel retrait ou refus de délivrance ou de

renouvellement du certificat médical.

Neurologie

Epilepsie et crises épileptigues

Pour le candidat 3 une qualification biplace, une crise épileptique non provoquée entraine une
inaptitude pour une année. Une décision d’aptitude peut étre envisagée aprés évaluation et avis par
un neurclogue.

vl

Santé mentale
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Le candidat & une qualification bipiace répond aux conditions suivantes :
1°  Lestroubies mentaux

Si le demandeur est atteint de troubies psychigues dus a des maladies, tramatismes cu opérations
du systéme nerveux central ou de retard mental évident, ou s'il souffre de troubles psychotiques
graves, le certificat médica!l n’est délivré ou rencuvelé gue sur avis motivé du Service de la médecine
aéronautique. Il en est de méme pour le demandeur présentant des troubles comportementaux
graves dus a [a sénescence ou des troubles majeurs de la capacité de jugement, du comportement ou
de Yadaptation liés a [a personnalité.

2° Substances psychotropes

L’utifisation ou I'abus de substances psychotropes susceptibles d'affecter [a sécurité des activités
aériennes entraine Finaptitude. Si la médication psychotrope d’entretien stabie est confirmée, une
décision d’aptitude assartie d’une limitation appropriée peut étre envisagée. Si le dosage ou le type
de médicament est modifié, une nouvelle période d'inaptitude est nécessaire jusqu'a ce que la
stabifité soit confirmeée,

3° Alcool

Le certificat médical n’est pas délivré si le demandeur se trouve en état de dépendance vis-a-vis de
I'alcool ou s'il ne peut dissocier les activités aériennes de fa consommation d’alcool.

En cas de dépendance vis-a-vis de I'alcool, le certificat médical peut &tre délivré ou renouvelé, sur avis
motivé du Service de la médecine aéronautique, au terme d’une période prouvée d’abstinence et sous
réserve d'un contréle médical régulier.

Vil.  Systéme musculo-squelettique

Le demandeur témoigne d’un usage fonctionne! du systéme musculo-sguelettique satisfaisant en vue
de l'exercice sOr des priviléges de la licence.

VIlil.  Appareil respiratoire — Asthme et bronchopathie chronique obstructive

Le demandeur présentant de 'asthme ou une atteinte de la fonction pulmonaire peut étre déclaré
apte si Vaffection est jugée stable, si la fonction pulmonaire est satisfaisante et si la médication est
compatible avec la sécurité des activités aériennes. L'usage de stéroides systémiques peut é&tre
acceptable a4 condition que le dosage nécessaire est compatible avec la sécurité des activités aériennes
et qu’il 'y a pas d’effets secondaires indésirables.
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. Commentaire des articles

Chapitre 1*" — Dispositions générales

Ad Article 1¥ — Définitions

Le premier article comporte les définitions des termes et des abréviations utilisées dans le réglement.

Ad Article 2 — Aéronefs ultralégers motorisés

L'article 2 précise quels aéronefs sont a considérer comme aéronefs ultralégers motorisés, ci-aprés
« ULM ».

La définition de ces appareils est reprise de Farticle 1 point e) de 'Annexe | du réglement {(UE)
2018/1139 du Parlement européen et du Conseil du 4 juillet 2018 concernant des régles communes
dans le domaine de I'aviation civile et instituant une Agence de I'Union européenne pour la sécurité
aérienne, et modifiant les réglements {CE) no 2111/2005, (CE) no 1008/2008, (UE) no 996/2010, (UE)
ne 376/2014 et les directives 2014/30/UE et 2014/53/UE du Parlement européen et du Conseil, et
abrogeant les réglements {CE) no 552/2004 et {CE) no 216/2008 du Parlement européen et du Conseil
ainsi que le réglement (CEE) no 3922/91 du Conseil, ci-aprés « réglement de base ».

Ce réglement de base constitue le fondement au niveau européen de toutes les activités aériennes. Il
exclut de son champ d’application certains types d’aéronefs, dont notamment les aéronefs ultralégers
motorisés. Ceux-ci nécessitent donc une réglementation nationale.

Afin de couvrir toutes les machines exclues par la reglementation européenne, le réglement grand-
ducal reprend donc la définition textuelle du réglement de base, tout en adaptant les masses
maximales au décollage. En effet, V'article 2 paragraphe 8 du réglement de base laisse aux Etats
membres la possibilité d’exclure de son champ d’application « les avions [...J dont lo masse maximale
au décollage (MTOM), telle qu'enregistrée par I'Etat membre, n'excéde pas 600 kilogrammes pour les
avions non destinéds & étre exploités sur I'eau ou 650 kilogrammes pour les avions destinés & étre
exploités sur I'equ ». Ainsi, cet article permet aux Etats membres d’augmenter la masse maximale au
décollage prévue par I'article 1 point e) de 'Annexe | du réglement de base.

La Direction de Faviation civile, ci-aprés « DAC », ayant consulté d’autres Etats membres de I'Union
européenne ainsi que les acteurs du terrain, a décidé d’utiliser cette possibilité et d’augmenter
légérement la masse maximale au décollage afin de tenir compte des évolutions techniques des
appareils en question.

En dernier lieu, cet article divise les ULM en trois classes, selon leur complexité et leurs
caractéristiques techniques spécifiques : les paraplanes, les pendulaires et les multi-axes.
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Ad Article 3 — Planeurs ultralégers motorisés

L'article 3 définit les caractéristiques techniques des aéronefs qui sont 3 considérer comme planeurs
ultralégers motorisés, ci-aprés « PULM ». Tout appareil excédant les limites prévues par cet article
sera a considérer comme ULM tant qu’il respecte les conditions techniques prévues par 'article 2.

Cet article divise lui-aussi les PULM en trois classes : paramoteur ou paratrike, deltaplane motorisé et
planeur motorisé.

Ad Articie 4 — Planeurs ultralégers

Uarticle 4 précise les caractéristiques techniques des planeurs ultralégers, ci-aprés « PUL ».
Contrairement aux ULM et aux PULM, ces appareiis ne disposent pas de moteur.

Les PUL sont également divisés en traois classes : parapente, deltaplane et planeur a décollage a pied.
Outre ces classes, trois méthodes de décolltage sont prévues : décollage en pente, décoliage au treuil
et décollage par remorquage par un ULM. En effet, les PUL existent dans des conceptions techniques

trés variées, par conséquent leur utilisation varie fortement. Ainsi, les pilotes devront faire preuve de
compétences différentes selon les ciasses et les méthodes de décollage.

Ad Article 5 — Licences et gualifications

L'article 5 précise les différentes licences et qualifications prévues par le réglement grand-ducal. Il
précise également que la présentation et le contenu des différentes licences seront fixés en annexe
du régiement, et que les planeurs excédant la masse structurelle de 70 kg tomberont scus I'application
de la réglementation européenne®.

Ad Articte 6 — Conditions d’utilisation des ULM, PULM et PUL

'article 6 prévoit sous quelles conditions un ULM, PULM ou PUL peut étre utilisé dans 'espace aérien
luxembourgeois.

En outre, il prévoit 'obligation pour les ULM, PULM et PUL de décolier et d'atterrir sur leurs
plateformes terrestres agréées respectives. Certaines exceptions sont prévues :
vu que les moteurs électriques sont moins bruyants que les moteurs a carburant, qu’ils ont
une autonomie bien plus limitée et que leur puissance est moins prononcée, les PULM a
moteur électrique peuvent décoller d’une plateforme PUL si celle-ci est agréée
spécifiguement a cet effet ;
un pilote PUL peut atterrir hors plateforme agréée s'il s'avere qu'il n’est plus en mesure de
rejoindre une plateforme. En effet, les PUL ne disposant pas de moteur, ils sont tributaires des
conditions aérologiques, des flux d'air, des thermigues etc.

Le paragraphe 3 de cet article énumeére les documents gue les pilotes doivent avoir sur eux lors des
vols.

* Réglement (UE) no 1178/2011 de la Commission du 3 novembre 2011 déterminant les exigences techniques
et les procédures administratives applicables au personne! navigant de l'aviation civile conformément au
réglement (CE) no 216/2008 du Parlement européen et du Conseil
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Il indique également que le largage de parachutistes cu de charges solides est interdit. Ces activités
constituent un risque important pour les ULM, PULM ou PUL, pour les personnes impliquées et pour
les personnes et les biens au sol.

En dernier lieu, l'article précise encore que les ULM, PULM et PUL doivent &tre construits
conformément a des prescriptions nationales. En effet, ces appareils étant exclu du champs
d’application de la réglementation européenne, leur construction reléve également des
réglementations nationales.

Ad Article 7 — Régles de I’air

L'article 7 précise en premier lieu que les vols en ULM, PULM ou PUL ne peuvent étre effectués que
de jour et dans les conditions météorologiques de vol a vue.

Ensuite, Il prévoit une dérogation quant aux hauteurs minimales a respecter par les PULM et par les
PUL en vol thermigue. En effet, le Réglement d’exécution (UE) no 923/2012 de la Commission du 26
septembre 2012 établissant les régles de Fair communes et des dispositions opérationnelles relatives
aux services et procédures de navigation aérienne, applicable a I'évolution de tous es aéronefs habités
dans Fespace aérien européen, prévoit ces hauteurs minimales de vol. Cependant, les PULM et les
PUL en vol de pente ou en vol thermigue, donc sans aide d’un moteur, ne peuvent pas toujours
respecter ces hauteurs.

Il fixe encore les régles de priorité pour les PULM et les PUL en vol de pente.
En dernier lieu, cet article précise que les ULM, PULM et PUL ne peuvent pas passer en dessous de
ponts, de lignes électriques, de cdbles ou similaires, et ce dans un but de sécurité tant des pilotes que
des personnes et des objets au sol.
Chapitre 2 — Dispositions spécifiques relatives aux activités des ULM
Section 1 - Licence et qualifications ULM
Sous-section 1 — Obtention de la licence ULM
Ad Article 8 — Licence ULM

L'article 8 précise tout d’abard que la licence de pilote ULM doit comporter la classe d’ULM concernée
et prévue par l'article 2.

Il précise également que lI'obtention de la licence pour pilote ULM est soumise & différentes
obligations : dge minimal, certificat médical, formation théorique et pratique et réussite des épreuves
y afférentes.

Afin d’'obtenir Finscription d’une classe supplémentaire sur |a licence, il ne faut pas refaire toute une
licence, mais il faut avoir accompli un entrainement pratique et avoir réussi une épreuve pratique sur
la classe visée.
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Le dernier alinéa du premier paragraphe précise encore que la délivrance de la licence doit &tre
demandée a la DAC dans les 90 jours aprés la réussite de V'épreuve pratigue, afin de garantir gue la
période entre I'entrainement praticue du pilote et son activité aérienne ne scit pas trop longue.

Dans son deuxiéme paragraphe, I'article 8 précise les conditions de validité de ta licence de pilote
ULM. Ces conditions de validité ant été inspirées de la logique appliquée au niveau européen®. Tout
d’abord, les pilotes doivent disposer a tout moment d’un certificat médicai valable. Ensuite, les pilotes
devront faire preuve, tout au long de leur activité aérienne, d’'une « expérience récente »” ; ils devront
avoir effectué un certain nombre d’heures de vol pendant un certain faps de temps. Si jamais les
pilotes rn'arrivent pas a remplir ces conditigns, ils peuvent opter  effectuer une heure de vol avec un
instructeur.

Le troisi#me paragraphe indique gue les vols doivent étre documentés dans un carnet de vol.
Dans un souci de sécurité du pilote et du passager, le dernier paragraphe de cet article précise que le

pilote doit étre &gé de 18 ans au moins afin d’emporter un passager dans son ULM.

Ad Article 9 — Formation pratigue et théorigue

L'article 9 prévoit [es exigences en matiére de vols d’entrainement et de formation théorigue.
Il fixe d’abord la limite d"age pour I'entrainement pratique a 15 ans et exige que le candidat dispose
d’un certificat médicai valable. Ensuite, ii précise que Ventrafnement doit avoir lieu sur des ULM de [a

classe pour laquelle le candidat cherche a obtenir la licence.

En dernier lieu, il précise que fa formation théorique doit se faire dans une école de pilotage ULM.

Ad Article 10 — Epreuve théorique

L'article 10 prévoit les matiéres sur lesquelles portera F'épreuve théorique que le candidat devra
réussir afin d’obtenir sa licence de pilote ULM.

Le contenu exact de ces épreuves sera fixé par la DAC et ce en fonction des évolutions techniques,
réglementaires et scientifigues en la matiére.

Ad Article 11 — Epreuve pratique

L'article 11 concerne les épreuves pratigues en vue de |'obtention de la licence de pilote ULM. (i
précise que le candidat ne pourra participer a 'épreuve pratique qu’aprés avoir passé avec succés
I'épreuve théorique, et ce dans les 2 ans aprés cette réussite.

i| fixe ensuite les matiéres a traiter lors de I'épreuve pratique et précise que le contenu sera fixé par
la DAC, comme pour les épreuves théoriques.

¢ Réglement (UE) No 1178/2011 de fa Commission du 3 novembre 2011 déterminant les exigences techniques
et les procédures administratives applicables au personnel navigant de l'aviation civile conformément au
réglement (CE) no 216/2068 du Parlement européen et du Conseil

7 Woir p.ex. FCL.OG0, FCL.140.A ou encore FCL.140.H du réglement (UE) No 1178/2011 susmentionné
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Sous-section 2 - Qualification d’instructeur de pilote ULM

Ad Article 12 — Conditions d’obtention de la qualification d’instructeur

Afin de pouvoir exercer comme instructeur pour les entrainements sur ULM, le titulaire d’une licence
ULM doit disposer d’une qualification spécifique.

L'article 12 prévoit les conditions d’obtention de cette qualification, notamment des exigences quant
a I'expérience, la recommandation par une école de pilotage, la réussite d’épreuves théorigues et
pratiques et I'accomplissement d’un stage.

Afin de faciliter I'extension de la qualification d’instructeur, qui est spécifique a la classe d’ULM, & une

autre classe d’ULM, Vinstructeur devra effectuer uniquement une formation pratique et réussir une
épreuve y afférente, sans devoir refaire la formation et I'épreuve théoriques.

Ad Article 13 — Formation et épreuve théoriques

L'article 13 prévoit les matiéres et les conditions de la formation et des épreuves théarigues en vue
de I'obtention de la qualification d’instructeur de pilote ULM.

Ad Article 14 — Formation en vol et évaluation des compétences

L'article 14 prévoit les matiéres et les conditions de la formation pratique et ['évaluation des
compétences en vue de 'obtention de la qualification d'instructeur de pilote ULM.

Comme pour I'obtention de la licence, I'"épreuve théorique devra étre passée avant I'évaluation des
compétences.

Ad Article 15 — Instructeur stagiaire

Afin de garantir un niveau de qualité élevé pour les instructeurs de pilote ULM, les candidats & une
qualification d’instructeur seront considérés comme instructeurs stagiaires pendant les deux
premiéres années suivant la réussite de leur évaluation de compétences.

Pendant cette période de stage, I'instructeur stagiaire aura des pouvoirs limités et agira sous la
supervision d’un instructeur accompli.

L'article 15 précise encore les conditions pour obtenir la délivrance définitive de la qualification
d’instructeur.

Ad Article 16 — Validité

L'article 16 concerne la validité de la qualification d’instructeur.
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Afin de revalider la qualification d'instructeur tous les trois ans, |e titulaire doit satisfaire & deux des
trois exigences prévues® : avoir effectué un certain nombre de vol, avoir suivi un cours de remise 3
niveau, avoir réussi une évaluation de compétences. A chague deuxiéme revalidation, donc tous ies 6
ans, le titulaire devra obligatoirement réussir une évaluation de compétences et remplir une des deux
autres exigences.

En dernier lieu, I'article 16 prévoit ies conditions pour renguveler une gualification d’instructeur qui a
expiré. Une distinction est faite entre les qualifications exgirées depuis moins de 10 ans et celles
expirées depuis plus de 10 ans.

Section 2 — Dispositions relatives aux ULM
Ad Article 17 — immatriculation
L'article 17 concerne I'immatriculation des ULM sur le relevé des aéronefs tenu par la DAC et prévoit

les documents techniques a joindre en vue de cette immatriculation.

Ad Article 18 — Certificat d’aptitude au vol

Le certificat d’aptitude au vol de 'ULM est destiné a attester de la navigabilité de 'aéronef.

L'article 18 prévoit les éléments nécessaires pour la délivrance d’un tel certificat et les conditions de
validité et de renouveilement de ce certificat.

Ad Article 19 — Maintien de ['aptitude au vol

L'article 19 prévoit I'obligation du propriétaire de veiller au maintien de I'aptitude au vol de son
aéronef. A cet effet, un carnet de route doit étre tenu 3 jour, dans lequel sont consignés les heures de
vol de 'ULM, les incidents, ainst que les travaux de maintenance, les réparations, les modifications et
les remplacements de piéces.

Ad Article 20 — Equipement minimum et dispositifs de sécurité

L'article 20 &numére les équipements dont doit disposer un UM afin de pouvoir voler dans I'espace
aérien luxembourgeois. Ces équipements sont nécessaires pour la sécurité en vo! tant de i'aéronef
que du pilote et de son passager.

Section 3 — Dispositions relatives aux plateformes ULM

Ad Article 21 — Généralités sur fes plateformes ULM

Les plateformes pour les ULM constituent des terrains de vol au sens de I'article 7ter® de la loi modifiée
du 31 janvier 1948 relative a [a réglementation de la navigation aérienne.

8 Cette disposition est également inspirée du réglement (UE) No 1178/2011 susmentionné
¢ Introduit par la loi du 20 décembre 2019 portant modification de la loi modifiée du 31 janvier 1948 relative a
la réglementation de la navigation aérienne.
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L"article 21 prévoit que I'autorisation d’une telle plateforme est délivrée pour une durée illimitée et
qu’elle précisera les classes d’ULM pouvant utiliser la platefarme en question.

En dernier lieu, cet article précise que I'opérateur devra veiller a la publication des informations
relatives a sa plateforme d’ULM dans les informations aéronautiques (AIP Belgique et Luxembourg).

Ad Article 22 — Autorisation d’une plateforme ULM

L'article 22 fixe les éléments du dossier et la procédure de demande d’autorisation d’une plateforme
ULM.

Ad Article 23 — Emplacement de la plateforme ULM

Afin de garantir la sécurité des évolutions aériennes dans 'espace aérien luxembourgeois, I'article 23
prévoit des limitations quant a I'emplacement des plateformes ULM.

Ad Article 24 — Aire de décollage et d’atterrissage

L'article 24 fixe les critéres techniques auxquels doit répondre I'aire de décollage et d’atterrissage afin
de garantir des décollages et des atterrissages d'ULM en toute sécurité.

Ad Article 25 — Surfaces de dégagement

Les surfaces de dégagement sont des surfaces entourant I'aire de décollage et d’atterrissage et
servent eux-aussi a garantir une évolution en toute sécurité des ULM.

Afin de faciliter la compréhension et I'implémentation pratique de ces exigences hautement
techniques, un schéma est joint en annexe du réglement grand-ducal.
Ad Article 26 — Aides visuelles

L'article 26 fixe Fobligation d’installer des aides visuelles destinées a permettre au pilote de s'orienter
de maniére aisée et claire en cas d’approche ou de départ d’une plateforme ULM.

Ad Article 27 —~ Equipement et affichage de la plateforme ULM

Toujours dans un but de sécurité des exploitations, I'article 27 prévoit des équipements de sécurité
qui doivent &tre présents sur une plateforme ULM ainsi que les informations qui doivent &tre affichées
de maniere visible,

Ad Article 28 — Registre des vols
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L'article 28 prévoit I'obligation de I'opérateur d’une plateforme ULM de tenir un registre des vols afin
de permettre une surveillance des activités sur sa plateforme.

Ad Article 29 — Sécurité et entretien de la plateforme ULM

L'article 29 prévoit encore I'obligation de 'opérateur de veiller & la sécurité de sa plateforme et de
garantir son entretien.

Lorsque cette sécurité ne peut pas étre garantie, "opérateur est obligé de fermer sa plateforme et
d’indiquer cette fermeture de maniére visible (un moyen récurrent en aviation est par exemple une
grande croix en bois sur aire de décoliage et d’atterrissage].
Chapitre 3 — Dispositions spécifiques relatives aux activités des PULM
Section 1 — Licence et qualifications PULM

Sous-section 1 — Obtention de la licence PULM

Ad Article 30 — Licence PULM

L'article 30 précise tout d’abord que la licence de pilote PULM doit comporter fa classe de PULM
concernée et prévue par article 3.

il précise également que l'obtention de la licence pour pilote PULM est soumise a différentes
obligations : 4ge minimal, certificat médical, formation théorique et pratique et réussite des épreuves
y afférentes.

Afin d’obtenir I'inscription d’une classe supplémentaire sur ia licence, it ne faut pas refaire toute une
licence, mais il faut avoir accompli un entrainement pratique et avoir réussi une épreuve pratique sur
la classe visée,

Le dernier alinéa du premier paragraphe précise encere gue la délivrance de la licence doit étre
demandée a la DAC dans les 90 jours aprés {a réussite de I'épreuve pratigue, afin de garantir que fa
période entre Pentrainement pratique du piiote et son activité aérienne ne soit pas trop longue.

Comme pour les licences ULM, les conditions de validité pour les PULM ont été inspirées de la logique
appliquée au niveau européen’. Tout d'abord, les pilotes doivent disposer a tout moment d’un
certificat médical valable. Ensuite, les pilotes devront faire preuve, tout au long de leur activité
aérienne, d'une « expérience récente »** : ils devront avoir effectué un certain nombre d’heures de
vol pendant un certain faps de temps. Si jamais les pilotes n’arrivent pas a remplir ces conditions, ils
peuvent opter a effectuer une heure de vol avec un instructeur.

Ad Article 31 — Formation pratique et théorique

> Réglement {UE) No 1178/2C11 de la Commission du 3 novembre 2011 déterminant les exigences technigues
et les procédures administratives applicables au personnel navigant de l'aviation civile conformément au
réglement (CE) no 216/2008 du Parlement européen et du Conseil

** Voir p.ex. FCL.060, FCL.140.A ou encore FCL.140.H du régiement (UE) No 1178/2011 susmentionné
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'article 31 prévoit les exigences en matiére de formation pratique et théorique.
Il fixe d’abord la limite d’'dge pour I'entrainement pratique a 15 ans et exige que le candidat dispose
d’un certificat médical valable. Ensuite, il précise que I'entrainement doit avoir lieu sur des PULM de

la classe pour laquelle le candidat recherche obtenir la licence.

En dernier liey, il précise que la formation théorique doit se faire dans une école de pilotage PULM.

Ad Article 32 — Epreuve théorique

L'article 32 prévoit les matiéres sur lesquelles portera I'épreuve théorique que le candidat devra
réussir afin d’obtenir sa licence de pilote PULM.

Le contenu exact de ces épreuves sera fixé par la DAC et ce en fonction des évolutions techniques,
réeglementaires et scientifiques en la matiére.

Ad Article 33 — Fpreuve pratique

L'article 33 concerne les épreuves pratiques en vue de I'obtention de la licence de pilote PULM.
Comme pour les ULM, il précise que le candidat ne pourra participer a I'épreuve pratique qu'aprés
avoir passé avec succes I'épreuve théorique et ce dans les 2 ans aprés cette réussite.

Il fixe ensuite les matiéres & traiter lors de I'épreuve pratique et précise que le contenu sera fixé par
la DAC, comme pour les épreuves théoriques.

Sous-section 2 — Qualification biplace PULM

Ad Article 34 — Qualification biplace

Contrairement aux pilotes ULM, qui peuvent emmener un passager dés qu’ils ont atteint I'dge de 18
ans' sans devoir effectuer une qualification supplémentaire, les pilotes PULM devront disposer d’une
gualification spécifique afin de pouvoir emmener un passager. Cette exigence supplémentaire est due
au fait que des PULM biplaces avec un passager a bord exigent des gestes et des précautions trés
précis qui different fortement du pilotage d’'un PULM monoplace, tandis qu’il n'y a pas de différence
de pilotage entre un ULM monoplace et un ULM biplace.

Ainsi, I'article 34 prévoit les conditions d’obtention et de validité de la qualification biplace pour les
pilotes PULM. Le candidat devra pouvoir justifier d’une certaine expérience sur le PULM de la classe
concernée, effectuer des formations théorigues et pratiques et réussir des épreuves y relatives.

La qualification biplace est spécifique selon la classe de PULM concernée. Pour obtenir I'extension de
cette qualification & une autre classe de PULM, le titulaire ne devra pas effectuer toute une
qualification, mais seulement disposer de I'expérience requise sur la classe de PULM concernée et
accomplir une formation pratique sur la classe de PULM concernée.

Sous-section 3 — Qualification d’instructeur de pilote PULM

12 yoir I'article 7 paragraphe 2 point 3° du réglement grand-ducal
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Ad Article 35 ~ Conditions d’obtention de [a qualification d’instructeur

Afin de pouvair exercer comme instructeur pour les entrainements sur PULM, le titulaire d’une licence
PULM doit disposer d’une qualification spécifigue.

L'article 35 prévoit les concitions d’obtertion de cette qualification, notamment des exigences guant
a I"expérience, la recommandation par une école de pilotage, la réussite d’épreuves théoriques et
pratigues et "'accomplissement d’un stage.

Afin de faciliter Vextension de la gualification d’instructeur, qui est spécifigue 2 la classe de PULM, a

une autre clesse de PULM, I'instructeur devra effectuer uniguement une formation pratigue et réussir
une épreuve y afférente, sans devoir refaire ta formation et 'épreuve théoriques.

Ad Article 36 — Formation et épreuve théoriques

Larticle 36 prévoit les matiéres et les conditions de la formation et des épreuves théoriques en vue
de I'cbtention de la qualification d’instructeur de pilcte PULM.

Ad Articie 37 — Formation en vol et évaluation des compétences

L'article 37 prévoit les matiéres et les conditions de ia formation pratique et I'évaluation des
compétences en vue de 'obtention de ia qualification d’instructeur de pilote PULM.

Comme pour l'chtention de la licence, I'épreuve théorique devra &tre passée avant I'évaluation des
compétences.

Ad Article 38 — Instructeur stagiaire

Afin de garantir un niveau de qualité élevé pour les instructeurs de pilote PULM, les candidats a une
qualification d’instructeur seront considérés comme instructeurs stagiaires pendant les deux
premieres années suivant !a réussite de leur évaluation de compétences.

Pendant cette période de stage, I'instructeur stagiaire aura des pouvoirs limités et agira sous la
supervision d’un instructeur accompli.

L'article 38 précise encore les conditions pour obtenir fa délivrance définitive de la qualification
d’instructeur.

Ad Article 39 — Validité

L"article 39 concerne fa validité de fa qualification d’instructeur.

Afin de revalider la qualification d’instructeur tous les trois ans, le titulaire doit satisfaire a deux des

trois exigences prévues™ : avoir effectué un certain nombre de vol, avoir suivi un cours de remise a
hiveau, avoir réussi une évaluation de compétences. A chaque deuxiéme revalidation, donc tous les 6

13 Cette disposition est également inspirée du réglement (UE) No 1178/2011 susmentionné

64



ans, le titulaire devra obligatoirement réussir une évaluation des compétences et respecter une des
deux autres exigences.

En dernier lieu, I'article 39 prévoit les conditions pour renouveler une qualification d’instructeur qui a
expiré. Une distinction est faite entre les qualifications expirées depuis moins de 10 ans et celles
expirées depuis plus de 10 ans.

Section 2 - Dispositions relatives aux PULM

Ad Article 40 - Maintien de I'aptitude au vol

L'article 40 préveit que propriétaire devra veiller a ce que son aéronef soit en état de navigabilité et
apte au vol.

Ad Article 41 — Equipement minimum et dispositifs de sécurité

L'article 41 énumére les équipements dont doit disposer un PULM afin de pouvoir voler dans I'espace
aérien luxembourgeois. Ces équipements sont nécessaires pour la sécurité en vol tant de I'aéronef
que du pilote et de son passager.

Section 3 - Dispositions relatives aux plateformes PULM

Ad Article 42 — Généralités sur les plateformes PULM

Les plateformes pour les PULM, tout comme les plateformes pour les ULM, constituent des terrains
de vol au sens de l'article 7ter de la loi modifiée du 31 janvier 1948 relative a la réglementation de |a
navigation aérienne.

L'autorisation d’une telle plateforme est également délivrée pour une durée illimitée et elle précisera
les classes de PULM pouvant utiliser la plateforme en question.,

En dernier lieu, cet article précise que 'opérateur devra veiller a ia publication des informations
relatives a sa plateforme PULM dans les informations aéronautiques (AIP Belgique et Luxembourg).

Ad Article 43 — Autorisation d’une plateforme PULM

L'article 43 fixe les éléments du dossier et la procédure de demande d’autorisation d’une plateforme
PULM.

Ad Article 44 — Emplacement de la plateforme PULM

Afin de garantir la sécurité des évolutions aériennes dans I'espace aérien luxembourgeois, I'article 44
prévoit des limitations quant a I'emplacement des plateformes PULM.

Ad Article 45 — Aires de décollage et d’atterrissage et surfaces de dégagement

65



L'article 45 fixe les critéres technigues auxquels doit répondre l'aire de décollage et d’atterrissage et
des surfaces de dégagement afin de garantir des décollages et des atterrissages des PULM en toute
sécurité.

Ad Article 46 — Equipement et affichage de |a plateforme PULM

Toujours dans un but de sécurité des exploitaticns, I'articie 46 prévoit des équipements de sécurité
qui doivent &tre présents sur une plateforme PULM ainsi que les informaticns gui doivent &tre
affichées de maniére visible.

Ad Article 47 — Sécurité et entretien de la plateforme PULM

L'article 47 prévoit encore |'obligation de I'opérateur de veiller a la sécurité de sa plateforme et de
garantir son entretien.

Lorsque cette sécurité ne peut pas étre garantie, opérateur est obligé de fermer sa plateforme et
d’indiguer cette fermeture de maniére visible (un moyen récurrent en aviation est par exemple une
grande croix en bois sur I'aire de déccllage et d’atterrissage).
Chapitre 4 — Dispositions spécifiques relatives aux activités des PUL
Section 1 - Licence et gualifications PUL

Sous-section 1 — Obtention de la licence PUL

Ad Article 48 — Licence PUL

A l'instar des licences ULM et PULM, I'article 48 précise gue la licence de piiote PUL doit comparter la
classe de PUL concernée et prévue par l'article 4.

Cependant, la licence PUL devra également comprendre ia méthode de décollage associée 3 |a classe
de PULM. En effet, comme décrit au commentaire relatif a I'article 5, les conceptions techniques des
PUL sont variées et leur utilisation varie en conséquence fortement, ce qui a des incidences sur les
compétences nécessaires pour faire voler ces différentes configurations.

Cette licence de base permet au pilote PUL d’effectuer des vols locaux aux alentours de la plateforme
a partir de laguelle il a décolié. Les PUL étant des aéronefs sans aucune motorisation, le vol dépend
fortement des conditions aérologiques, des flux d'air, des thermiques etc. Effectuer des vols plus
longs, s’éloignant plus de la plateforme, traversant méme tout I'espace aérien luxembourgeois,
nécessite des connaissances plus approfondies de la météorologie, des espaces aériens et de la
navigation, tout comme une expérience accrue dans le maniement des PUL. Le pilote peut
potentieilement atterrir en dehors d’une plateforme PUL, sur un terrain inconnu de lui et nécessitant
une plus grande habileté. Dans cette optique, une qualification spécifique a cet effet, qui peut étre
considérée comme qualification de pilote « avancé », est prévue par I'article 52 du présent regiement.

Cet article précise également les conditions d’obtention de la licence pour pilote PUL : &ge minimal,
certificat médical, formation théorique et pratigue et réussite des épreuves y afférentes.
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Afin d’obtenir I'inscription d’une classe supplémentaire sur la licence, il ne faut pas refaire toute une
licence, mais il faut avoir accompli un entrainement pratique et avoir réussi une épreuve pratique sur
la classe visée. Pour obtenir I'inscription d’une méthode de décollage supplémentaire, le candidat
devra effectuer un entrainement pratique sur la méthode de décollage visée.

Comme pour les licences ULM et PULM, les conditions de validité pour les PUL ont été inspirées de la

logique appliquée au niveau européen : le pilote doit disposer a tout moment d’un certificat médical
valable et il devra faire preuve, tout au long de son activité aérienne, d’une « expérience récente ».

Ad Article 49 — Formation pratique et théorique

L'article 49 prévoit les exigences en matiére de formation pratigque et théorique.
il fixe d’abord la limite d’age pour I'entrainement pratique a 15 ans et exige que le candidat dispose
d’un certificat médical valable. Ensuite, il précise que I'entrafnement doit avoir lieu sur des PUL de la

classe et avec la méthode de décollage pour laquelle le candidat recherche obtenir |a licence.

En dernier lieu, il précise que la formation théorique doit se faire dans une école de pilotage PUL.

Ad Article 50 — Epreuve théorique

L'article 50 prévoit les matiéres sur lesquelles portera I'épreuve théorique que le candidat devra
réussir afin d’obtenir sa licence de pilote PUL.

Le contenu exact de ces épreuves sera fixé par ia DAC et ce en fonction des évolutions technigues,
réglementaires et scientifiques en la matiére.

Ad Article 51 — Epreuve pratique

L'article 51 concerne les épreuves pratiques en vue de I'obtention de la licence de pilote PUL. Comme
pour les ULM et les PULM, il précise que le candidat ne pourra participer a I'épreuve pratique qu’aprés
avoir passé avec succes I'épreuve théorigue, et ce dans les 2 ans apras cette réussite.

Il fixe ensuite les matiéres a traiter lors de I'épreuve pratique et précise que le centenu sera fixé par
la DAC, comme pour les épreuves théoriques.

Sous-section 2 — Qualification vol de distance PUL

Ad Article 52 — Qualification vol de distance

Avec la licence de base pour pilote PUL, le titulaire ne peut effectuer que des vols autour de la
plateforme PUL de décoliage?. Afin de pouvoirs effectuer des vols allant au-deld des alentours
immédiats de cette plateforme, le pilote doit disposer d’une qualification spécifique de vol de
distance.

4 Voir article 48

67



L'article 52 prévoit les conditions d'obtention de cette qualification, telles que I'expérience, les
formations pratiques et théorigues, ainsi gue la réussite des épreuves y afférentes.

Sous-section 3 — Qualification biplace PUL

Ad Article 53 — Qualification biplace

Comme pour les pilotes PULM, les pilotes PUL devront disposer d’une qualification spécifique afin de
pouvoir emmener un passager. En effet, cette exigence supplémentaire est due au fait que les PUL
biplaces avec un passager a bord exigent des gestes et des précautions trés précis qul different
fortement du pilotage d’un PULM monoplace. Ces gestes et précautions varient encore plus en
fonction de la méthode de décollage associée, de sorte gue Ia qualification biplate pour les PUL nest
pas seulement spécifique selon ia classe de PUL, mais également selon la méthode de décollage.

Pour obtenir I'extension de cette qualification 2 une autre classe de PUL, le titulaire ne devra pas
effectuer toute une gualification, mais seulement disposer de I'expérience requise sur |a classe de PUL
concernée et accomplir une formation pratique sur la classe de PUL concernée. Pour obtenir
Vextension & une autre méthode de décollage, il devra également suivre une formation pratique
spécifique.

Sous-section 4 — Qualification d’instructeur de pilote PUL

Ad Article 54 — Conditions d’obtention de la gualification d’instructeur

Afin de pouvoir exercer comme instructeur pour les entrainements sur PUL, le titulaire d’une iicence
PUL doit disposer d’une qualification spécifique.

L'article 54 prévoit les conditions d’obtention de cette qualification, notamment des exigences quant
a I'expérience, la détention de la qualification vol de distance, la recommandation par une école de
pilotage, la réussite d’épreuves théoriques et pratiques et 'accomplissement d’un stage.

Afin de faciliter 'extension de la qualification d’instructeur, qui est spécifique a la classe de PUL ainsi
qu'a la méthode de décollage, a une autre classe de PUL ou une autre méthode de décollage,
l'instructeur devra effectuer uniqguement une formation pratigue et réussir une épreuve y afférente,

sans devoir refaire la formation et I'épreuve thécriques.

Ad Article 55 — Formation et épreuve théoriques

L'articie 55 prévoit les matiéres et les conditions de la formation et des épreuves théoriques en vue
de 'obtention de ia qualification d’instructeur de pilote PUL.

Ad Article 56 — Formation en vol et évaluation des compétences

L'article 56 prévoit les matiéres et conditions de Iz formation pratique et I'évaluation des compétences
en vue de 'obtention de [a qualification d’'instructeur de pilote PUL.
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Comme pour l'obtention de la licence, 'épreuve thécrique devra étre passée avant I'évaluation des
compétences.

Ad Article 57 — Instructeur stagiaire

Afin de garantir un niveau de qualité élevé pour les instructeurs de pilote PUL, les candidats & une
qualification d’instructeur seront considérés comme instructeurs stagiaire pendant les deux premiéres
années suivant la réussite de leur évaluation de compétences.

Pendant cette période de stage, l'instructeur stagiaire aura des pouvoirs limités et agira sous la
supervision d’'un instructeur accompli.

L'article 57 précise encore les conditions pour obtenir la délivrance définitive de la qualification
d’instructeur.

Ad Article 58 — Validité

L'article 58 concerne la validité de la qualification d’instructeur.

Afin de revalider la qualification d’instructeur tous les trois ans, le titulaire doit satisfaire & deux des
trois exigences prévues™ : avoir effectué un certain nombre de vol, avoir suivi un cours de remise &
niveau, avoir réussi une évaluation de compétences. A chague deuxi@me revalidation, donc tous les 6
ans, le titulaire devra obligatoirement réussir une évaluation des compétences et respecter une des
deux autres exigences.

En dernier lieu, I'article 58 prévoit les conditions pour renouveler une qualification d’instructeur qui a

expiré. Une distinction est faite entre les qualifications expirées depuis moins de 10 ans et celles
expirées depuis plus de 10 ans.

Section 2 — Dispositions relatives aux PUL

Ad Article 59 — Maintien de I'aptitude au vol

L'article 59 prévoit que le propriétaire devra veiller 3 ce que son aéronef soit en état de navigabilité
et apte au vol.

Ad Article 60 — Equipement minimum et dispositifs de sécurité

L'article 60 énumére les équipements dont doit disposer un PUL afin de pouveir voler dans I'espace
aérien luxembourgeois. Ces équipements sonf nécessaires pour la sécurité en vol tant de I'aéronef
que du pilote et de son passager.

Section 3 — Dispositions relatives aux plateformes PUL

Ad Article 61 — Généralités sur les plateformes PUL

15 Cette disposition est également inspirée du réglement {(UE) No 1178/2011 susmentionné
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Les plateformes pour les PUL constituent également des terrains de vol au sens de l'article 7ter de la
loi modifiée du 31 janvier 1948 susmentionnée.

L'autorisation d’une telle plateforme est également délivrée pour une durée illimitée, elle précisera
les classes de PUL pouvant utiliser [a plateforme en question ainsi que les méthodes de décollage

autorisées.

En dernier lieu, cet article précise que 'opérateur devra veiller 2 la publication des informations
relatives a sa plateforme PULM dans les informations aéronautiques (AIP Belgique et Luxembourg).

Ad Article 62 — Autorisation d’'une plateforme PUL

Uarticle 62 fixe les éléments du dossier et |a procédure de demande d’autorisation d’une plateforme
PUL.

Ad Article 63 — Emplacement de |2 plateforme PUL

Afin de garantir la sécurité des évolutions aériennes dans I'espace aérien luxembourgeois, {'articie 63
prévoit des limitations quant a I'emplacement des plateformes PUL.

Ad Article 64 — Aires de décollage et d’atterrissage et surfaces de dégagement

L'article 64 fixe les critéres techniques auxquels doit répondre I'aire de décollage et d’atterrissage et
des surfaces de dégagement afin de garantir des décollages et des atterrissages de PUL en toute
sécurité,

Contrairement aux plateformes ULM et PULM pour lesqueiles l'aire de décollage et Faire
d’atterrissage sont confondus, les plateformes PUL sont souvent réparties sur au moins deux endroits.
L'aire de décoliage se trouve souvent sur une colline ou un endroit plus élevé, afin de permettre le
décollage des machines non-motorisées. L'aire d'atterrissage se trouve alors souvent en bas de [a
colline, & une certaine distance de I’aire de décoliage. Hl se peut gu’'une plateforme PUL ait plusieurs
aires d’'atterrissage, permettant une utilisation continue et en toute sécurité de la plateforme surtout
en fonction du vent.

Ad Article 65 — Equipement et affichage de la plateforme PUL

Toujours dans un but de sécurité des exploitations, I'article 65 prévoit des équipements de sécurité
qui doivent étre présents sur une plateforme PUL ainsi que les informations qui doivent &tre affichées
de maniére visible.

Ad Article 66 — Sécurité et entretien de ia plateforme PUL

L'article 66 prévoit I'obligation de 'opérateur de veiller a la sécurité de sa plateforme et de garantir
son entretien.
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Lorsque cette sécurité ne peut pas étre garantie, 'opérateur est obligé de fermer sa plateforme et
d’indiquer cette fermeture de maniére visible {un moyen récurrent en aviation est par exemple une
grande croix en bois sur I'aire de décollage et d’atterrissage).

Chapitre 5 — Dispositions communes relatives aux ULM, PULM et PUL

Section 1 — Exigences médicales pour les pilotes ULM, PULM et PUL

Ad Article 67 — Exigences médicales

L'article 67 prévoit les exigences médicales a remplir par les pilotes d'ULM, de PULM et de PUL.

Ces exigences médicales ont été élaborées en étroite collaboration avec le Service de la médecine
aéronautique de la DAC, faisant partie du Ministére de la Santé. Elles ont été inspirées fortement des
exigences tant en matiére de la licence européenne « LAPL »*¢ qu’en matiére du permis de conduire
pour camions.

Les exigences médicales retenues pour les pilotes ULM différent de celles pour les pilotes PULM et
PUL. Afin de faciliter la lisibilité et d’éviter des confusions, les exigences médicales en tant que telles

sont prévues dans deux annexes différentes.

Le certificat médical pourra étre délivré par un médecin généraliste, qui peut consulter un médecin
spécialiste ou le Service de la médecine aéronautique de la DAC lorsqu’il le juge nécessaire.

L'article 67 fixe également les durées de validité des certificats médicaux ainsi que les limitations qui
peuvent étre associées a un certificat médical.

Il précise en outre quels autres certificats médicaux en matiére d’aviation peuvent é&tre reconnus
comme équivalents.
Section 2 - Qualification de radiotéléphonie ULM, PULM et PUL

Ad Article 68 — Qualification de radiotéléphonie

Les vols des PULM et des PUL ont souvent lieu dans I'espace aérien non-contrdlé!’. utilisation de la
radiotéléphonie n’est pas obligatoire dans cet espace aérien, puisqu’une communication avec la tour
de contréle n’est pas exigée. Par contre, les pilotes d’ULM, de PULM ou de PUL désirant voler dans un
espace aérien nécessitant la communication par radio doivent suivre une formation a 'utilisation des
moyens de radiotéléphonie, validée par la qualification de radiotéléphonie.

Dans ce sens, I'article 68 précise les conditions d'obtention de cette qualification ainsi que sa validité.
La qualification de radiotéléphonie est la méme, qu’il s"agisse d'une licence ULM, PULM ou PUL.

18 « light aircraft pilot licence », réglement (UE) no 1178/2011 la Commission du 3 novembre 2011 déterminant
les exigences techniques et les procédures administratives applicables au personnel navigant de l'aviation civile
conformément au réglement (CE) no 216/2008 du Parlement eurcopéen et du Conseil

17 Réglement ministériel du 14 mai 2019 relatif 4 la subdivision et aux conditions d’utilisation de I'espace aérien
luxembourgeois
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Cet article prévoit en dernier lieu que les qualifications de radiotéléphonie délivrées conformément

au réglement (UE) No 1178/2011 susmentionné sont considérées comme équivalentes a la
qualification de radiotéléphonie prévue par le présent réglement.

Section 3 — Autorisation d’examinateur ULM, PULM et PUL

Ad Article 69 — Examinateurs

Pour pouvoir exercer en tant gu’examinateur pour évaluer les différentes épreuves pratigues prévues
par e présent réglement, le titulaire d’une licence ULM, PULM ou PUL doit disposer d’une autorisation
d’examinateur délivrée par la DAC.

A cette fin, P'article 68 prévoit que le titulaire de fa licence de pilote ULM, PULM ou PUL doit disposer
de la licence pour la classe et, dans le cas des PUL, de la méthode de décollage, pour lagueile il

recherche les privileges d’examinateur, ainsi que de la qualification d’instructeur afférente.
p

Vu la responsabilité qui incombe aux examinateurs, ces derniers ne devront pas avoir fait 'objet de
sanctions au cours 3 derniéres années.

Dans le but d'éviter une prise d'intérét injustifiée de I'examinateur, des limitations sont prévues quant
aux candidats auxquels il peut faire passer ies épreuves.

Ad Article 70 — Formation de I'examinateur

L'article 70 prévoit la formation théorique et pratique en vue de ['obtention de l'autcrisation
d’examinateur.

Ad Article 71 — Evaluation des compétences de I'examinateur

L'article 71 précise le déroulement et |le contenu de I'évaluation des compétences que le candidat a
une autorisation d’examinateur devra réussir.

Ad Article 72 — Revalidation

L'article 72 prévoit les conditions de revalidation de I"autorisation d’examinateur.

Section 4 — Ecoles de pilotage ULM, PULM et PUL

Ad Article 73 — Ecoles de pilotage

Afin de pouvoir proposer des formations théorique et pratiques aux candidats 3 une licence de pilote
ULM, PULM et PUL, I'école de pilotage devra &tre inscrite sur le registre des écoies de pilotage de la
DAC.

Il ne s’agit pas d’un agrément en tant que tel, mais d’une reconnaissance de la conformité de I'école
de pilotage aux exigences réglementaires. Cette reconnaissance est inspirée du réglement (UE) No
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1178/2011 précité. Ce dernier prévoit des « organismes de formation déclarés (declared training
organisation — DTO) », qui sont également fondés sur un systéme de déclaration de conformité.

L'article 73 précise les modalités de cette déclaration ainsi que les exigences de conformité pour les
écoles de pilotage ULM, PULM et PUL.
Section 5 — Activités aériennes spécifigues avec des ULM, PULM et PUL

Ad Article 74 — Activités aériennes spécifiques

A l'instar des déclarations pour les opérations NCO* prévues au niveau européen, le réglement grand-
ducal prévoit un systéme déclaratif pour certaines activités spécifiques présentant un risque plus élevé
pour laviation, mais également pour les personnes et les biens au sol.

Ainsi, I'article 74 prévoit que les opérateurs effectuant des activités nécessitant l'installation de
dispositifs spéciaux sur leurs machines, ceux effectuant de I'épandage, le remorquage de banderoles,
de planeurs ou de PUL, ou les opérateurs emportant des passagers a titre onéreux doivent se déclarer
préalablement auprés de la DAC. Il est a noter que vu le risque accru ainsi que les limitations
physiques, I'épandage et le remorquage ne sont autorisés qu’avec des ULM.

En outre, cet article prévoit que les pilotes effectuant ces activités doivent étre des pilotes
expérimentés, présentant une certaine expérience de vol sur leur machine.

Ad Article 75 ~ Déclaration des activités aériennes spécifiques

En complément a Particle 74, 'article 75 prévoit les documents et les informations a soumettre 3 la
DAC lors de la déclaration des activités aériennes spécifiques, les modalités de ces déclarations ainsi
gue le traitement de ces données par la DAC,

Chapitre 6 — Dispositions diverses

Ad Article 76 — Conversion d’une licences ULM, PULM, PUL ou d’une qualification d’instructeur d’'un
EEtat membre de I'EEE ou de la Suisse

Un principe général reconnu en Europe est la possibllité de convertir des licences d’autres pays en
licences nationales. Ainsi, 'article 76 prévoit la possibilité de convertir des licences ULM, PULM ou PUL
émises par les Etats de I'Espace économique européen ou par la Suisse en licences luxembourgeoises,
émises par la DAC,

Cette conversion est cependant soumise & certaines conditions. D’abord, le titulaire doit &tre affilié
de fagon permanente a une association aéronautique luxembourgeoise. En effet, la résidence du
titulaire ne peut pas étre un critére car beaucoup de titulaires de licences luxembourgeoises résident

dans les pays limitrophes. lls sont cependant toujours affiliés a la Fédération aéronautique
luxembourgeois (FAL) et sont membres de divers clubs luxembourgeois.

¥ «non commercial operations with other than complex aircraft », Réglement (UE) n°® 965/2012 de la
Commission du 5 octobre 2012 déterminant les exigences techniques et les procédures administratives
applicables aux opérations aériennes conformément au réglement (CE} n® 216/2008 du Parlement européen et
du Conseil
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Ensuite, le titulaire de Ia iicence étrangére devra passer un cours théorigue sur la régiementation
aéronautique luxembourgeoise dans une école ge pilotage ULM, PULM ou PUL, sauf s’il détient déja
une autre licence de pilote luxembourgeoise ou a déjd réussi une telle épreuve théorique organisée
par fa DAC.

Si ie titulaire de la licence convertie détient une qualification d’instructeur sur sa ficence d’origine,
cette quaiification sera également retranscrite, mais il sera considéré comme instructeur stagiaire et
devra remplir les conditions de fin de stage pour obtenir la délivrance de la qualification d’instructeur
définitive.

Ad Article 77 — Reconnaissance de licences étrangéres ULM

D’aprés i‘article 32 de la Convention relative a !*aviation civile internationale, signée & Chicago le
7 décembre 1944, les pilotes doivent disposer d’une licence délivrée par ’Etat dans lequel Vaéronef
qu’ils veulent piloter est immatriculé. Ce principe vaut encore pour les licences nationales, délivrées
sur base exclusive du droit national d’un Etat (et non pas sur base du drot européen).

Ainsi, afin de pouvoir voler avec un ULM immatriculé au Luxembourg, il faudra disposer d’une licence
ULM [uxembourgeoise. il y 2 cependant un certain nombre de personnes, résidentes au Luxembourg
ou membres d’un club luxembourgegis et pratiquant leur sport au Luxembourg, qui détiennent des
licences étrangéres. Pour permettre a ces pilotes de pouvoir voler avec des ULM immatriculés au
Luxembourg, une exception doit &tre prévue par 'article 77 du réglement grand-ducal.

Ad Articie 78 — Cas d’inéligibilité ou d’absence d’un instructeur ou d’un examinateur

Le réglement prévoyant de nouvelles licences et gualifications par rapport au systéme actuellement
en vigueur, il se peut qu’il n'y ait pas de titulaires de qualifications d'instructeur ou d’examinateur
pour ULM, PULM cu PUL, Pour permettre & cette activité de démarrer, et de continuer par la suite, il
est indispensable de prévoir des remédes pour cette problématique, faute de quoi personne ne pourra
faire son entrainement ou réussir ses épreuves et, partant, obtenir sa licence.

Ainsi, l'article 78 prévoit la possibilité pour le directeur de "aviation civile d’autoriser des titulaires de
licences étrangéres a exercer en tant qu’instructeur ou examinateur pour les licences
luxembourgeoises. Une telle autorisation n’est valable que pour un an, mais elle est renouvelable et

elle est subordonnée & la validité de la licence du titulaire.
Le directeur de [‘aviation civile peut également accorder exceptionnellement une qualification

d’instructeur ou d’examinateur a des titulaires d’une licence ULM, PULM ou PUL luxembourgeoise qui
font preuve d’une expérience particuliére.

Ad Articie 79 — Notification d’événements de sécurité aérienne

Afin de garantir et d’améliorer [a sécurité de I'aviation civile, il est primordial que les pilotes rapportent
des événements, méme mineurs, afin de permettre aux experts de I'aviation civiie de les analyser et
d’identifier des sources potentielles d'accident.
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Dans cette optique, I'article 79 prévoit I'obligation pour les pilotes ULM de rapporter certains
événements de l'aviation civile en les soumettant au réglement (UE) n® 376/2014%, Ce réglement
européen n’est en principe applicable gu’aux aéronefs soumis au réglement de base®. Les ULM, PULM
et PUL étant des aéronefs exclus du champs d’application du réglement de base par I'annexe | de ce
reglement, ils ne sont pas non plus soumis au réglement (UE} n° 376/2014. Cependant, Farticle 3,
paragraphe 2, alinéa 3 du réglement (UE} n® 376/2014 permet d’étendre son champs d’application
également a d’autres aéronefs.

Les pilotes PULM et PUL ne sont pas soumis 3 toutes les exigences du réglement (UE) n°® 376/2014
précité. Cependant, ils ont toujours la possibilité de soumettre des comptes rendus volontaires a la
DAC.

Chapitre 7 — Dispositions abrogatoires, transitoires, modificatives et finales

Ad Article 80 — Disposition abrogatoire

L'article 80 porte abrogation du réglement grand-ducal modifié du 28 juin 1985 déterminant les
conditions d'utilisation et d'exploitation des aéronefs ultra-légers motorisés, réglement actuellement
applicable en matiére de navigabilité des ULM, ainsi que du réglement grand-ducal du 13 janvier 1993
réglementant les licences et qualifications du personnel de conduite des aéronefs, actuellement
applicable aux licences ULM.

Cet article abroge également le réglement grand-ducal du 6 février 2004 réglementant les licences et
qualifications du personnel de conduite d’avions, devenus caduc.

Ad Article 81 — Licences ULM délivrées avant I'entrée en vigueur du présent réglement

L'article 81 prévoit que les licences ULM délivrées sur base de la réglementation actuellement en
vigueur gardent leur validité apres I'entrée en vigueur du présent réglement. li précise cependant que
ces licences devront &tre échangées contre une nouvelle licence avant la fin de leur validité, ou au
plus tard 6 mois aprés 'entrée en vigueur du réglement.

L'article 81 précise encore la méthode pour déterminer la classe d’ULM qui doit &tre inscrite sur la

nouvelle licence et prévoit une période de 24 mois pour les pilotes pour se mettre en conformité avec
les exigences de validité de la nouvelle licence.

Ad Article 82 ~ Formations et épreuves effectuées avant I’entrée en vigueur du présent réglement

L'article 82 prévoit que les formations théoriques et pratiques ainsi que les épreuves, ou parties
d’épreuves, théoriques et pratiques effectuées avec succés avant l'entrée en vigueur du présent
réglement gardent leur validité.

12 Réglement {UE) n° 376/2014 du Parlement européen et du Conseil du 3 avril 2014 concernant les comptes
rendus, I'analyse et le suivi d'événements dans l'aviation civile, modifiant |e réglement (UE) n° 996/2010 du
Parlement européen et du Conseil et abrogeant la directive 2003/42/CE du Parlement européen et du Conseil
et les réglements de [a Commission (CE) n® 1321/2007 et {CE) n® 1330/2007

0 ¢f. commentaire relative & I'article 2

75



Ad Article 83 — Qualifications d’instructeur délivrées avant I"entrée en vigueur du présent régiement

L'article 83 prévoit que les titulaires d’une qualification d’instructeur délivrée avant I'entrée en
vigueur du présent réglement doivent se conformer aux nouvelles exigences de validité dans un délai
de 12 mois.

Ad Article 84 — Autorisations d’examinateurs délivrées avant l'entrée en_vigueur du présent
réglement

A I'instar de la qualification d'instructevur, tes titulaires d’une qualification d’examinateur ont 12 mois
pour se conformer aux nouvelles exigences de validité.

Ad Article 85 — Agréments d’écoles de pilotage délivrés avant Pentrée en vigueur du présent
réglement

Les écoles de pilotage agréées sur base du réglement actuellement en vigueur bénéficient d’un délai
de 12 mois pour se conformer aux nouvelles exigences.

Ad Article 86 — Immatriculations effectuées avant 'entrée en vigueur du présent réglement

L'article 86 prévoit que les GLM immatricuiés avant Ventrée en vigueur du présent réglement restent
valablement immatriculés et les propriétaires disposent d’un délai de 24 mois pour se conformer aux
nouvelles dispositions.

Ad Article 87 — Qualifications de radiotéléphonie délivrées avant 'entrée en vigueur du présent
réglement

L'article 87 prévoit que les qualifications de radiotéléphonie délivrées avant I'entrée en vigueur du
présent réglement restent valables.

Ad Article 88 — Certificats médicaux délivrés avant I'entrée en vigueur du présent régiement

L'article 88 prévoit que les certificats médicaux délivrés sur base de la réglementation actuellement
en vigueur restent valables sous les conditions prévues par cette réglementation.

Ad. Article 8% — Dispositions modificatives

L'article 89 modifie 3 réglements grand-ducaux afin d’exclure de leurs champs d'application des ULM,
PULM et PUL, comme leurs dispositions ne sont pas adaptées a ces aéronefs ;
le réglement grand-ducal modifié du 27 juillet 1961 concernant les transports aériens,
immatriculation et l'identité des aéronefs ;
- le réglement grand-ducal du 19 avril 2006 précisant les exigences de navigabilité des
aéronefs ;
- le reéglement grand-ducal du 12 mai 2012 portant publication et exécution de |'Annexe 14,
Volume |, a la Convention relative a I'Aviation Civile Internationale.
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Ad Article 90 — Entrée en vigueur et formule exécutoire

L’article 90 prévoit un délai d’entrée en vigueur de 3 mois, afin de permettre tant & la DAC qu’aux
titulaires des licences ou aux candidats en formation de s’adapter aux nouvelles dispositions.
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Ad Annexe | — Contenu et présentation de la licence ULM

L'annexe | prévoit le contenu et {a présentation de la licence ULM, inspirés du réglement (UE) No
2011/1178 précité.

Ad Annexe Il — Contenu et présentation de {a licence PULM

L'annexe Il prévoit le contenu et la présentation de la licence PULM, inspirés du réglement (UE) No
2011/1178 précité.

Ad Annexe il — Contenu et présentation de Ia licence PUL

L'annexe lii prévoit le contenu et la présentation de la licence PUL, inspirés du réglement (UE) No
2012/1178 précité.

Ad Annexe IV — Représentation schématique d’'une plateforme ULM

Pour faciliter la compréhension des exigences techniques relatives aux plateformes ULM, des schémas
sont joints en annexe IV,

Ad Annexe V - Conditions médicales pour les pilotes ULM

L'annexe V détailie les exigences médicales pour les pilotes ULM prévues a I'article 67

Ad Annexe VI - Conditions médicales pour les pilotes PULM et PUL

’annexe V! détaille les exigences médicales pour les pilotes PULM et PUL prévues a V'article 67,
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