
Projet de reglement grand-ducal 
portant approbation du contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire et de la convention 
relative ala gestion administrative des immeubles dependant de l'infrastructure ferroviaire 

signes Ie 7 mai 2009 entre l'Etat et la Societe Nationale des CFL 

Nous HENRI, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau; 

Vu la loi du 10 mai 1995 relative ala gestion de 1 'infrastructure ferroviaire, telle qu' elle a 
ete modifiee et completee dans Ia suite; 

Vu la loi modifiee du 28 mars 1997 
1 ° approuvant Ie protocole additionnel du 28 janvier 1997 portant modification de la 

Convention belgo-franco-luxembourgeoise relative a I'exploitation des chemins de fer du 
Grand-Duche, signee aLuxembourg, Ie 17 avril 1946; 

2° approuvant les statuts modifies de la Societe Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois 
(CFL); 

3° concernant les interventions financU:res et la surveillance de l'Etat al'egard des CFL et 
4° port ant modification de la loi du 10 mai 1995 relative a la gestion de l'infrastructure 

ferroviaire; 

Vu la loi modifiee du 11 juin 1999 relative a l'acces aI'infrastructure ferroviaire et a son 
utilisation ; 

Vu la loi modifiee du 29 juin 2004 sur les transports publics; 

Vu la loi du 18 decembre 2006 
1° autorisant l'acquisition de l'infrastructure ferroviaire appartenant ala societe Arcelor S.A.; 
2° modifiant la loi modifiee du 10 mai 1995 relative aIa gestion de l'infrastructure ferroviaire; 
3 ° modifiant la loi du 28 mars 1997 

1 ° 	 approuvant Ie protocole additionnel du 28 janvier 1997 portant modification de la 
Convention belgo-franco-luxembourgeoise relative a l'exploitation des chemins de fer du 
Grand-Duche, signee ala Luxembourg, Ie 17 avril 1946; 

2° 	 approuvant les statuts modifies de la Societe Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois 
(CFL) et 

3° concernant les interventions financieres et la surveillance de l'Etat aregard des CFL, 
4° portant modification de la loi du 10 mai 1995 relative a la gestion de l'infrastructure 

ferroviaire ; 

Vu Ie reglement grand-ducal du 6 mai 2008 relatif al'interoperabilite du systeme ferroviaire 
transeuropeen agrande vitesse et du systeme ferroviaire conventionnel ; 
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Vu Ie n::glement grand-ducal du 24 juillet 2006 portant modification du reglement grand­
ducal modifie du 29 juin 1997 enumerant les proprietes domaniales relevant de l'in:frastructure 
ferroviaire; 

Vu Ie reglement grand-ducal du 3 octobre 2006 
a) definissant les modalites d'acces aux capacites et autres services de l'infrastructure ferroviaire 

luxembourgeoise et 
b) modifiant Ie reglement grand-ducal du 31 mars 2003 definissant les modalites d'application des 

redevances de l'infrastructure ferroviaire luxembourgeoise; 

Vu la loi du 00 xxx 2009 ayant pour objet de creer un cadre reglementaire dans Ie domaine 
de la securite ferroviaire et d'instituer une Administration des Chemins de Fer; 

Vu la loi du 00 xxx 2009 sur l'ordre et la securite dans les transports publics; 

Vu la legislation europeenne applicable; 

Vu la Communication de la Commission au Conseil et au Parlement Europeen du 6 mai 
2008 « Contrats pluriannuels concernant la qualite de l'infrastructure ferroviaire » ; 

Sur Ie rapport de Notre Ministre du Developpement durable et des Infrastructures et apres 
deliberation du Gouvernement en Conseil; 

Arretons: 

Art. ler.- Sont approuves 
Ie contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire, et 
la convention relative a la gestion administrative des immeubles dependant de 
l'infrastructure ferroviaire, 

signes Ie 7 mai 2009 entre l'Etat du Grand-Duche de Luxembourg et la Societe Nationale des 
Chemins de Fer Luxembourgeois. 

Le contrat et la convention qui figurent en annexe du present reglement grand-ducal, en font partie 
integrante. 
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Art. 2.- Notre Ministre du Developpement durable et des Infrastructures est charge de 
l'execution du present reglement grand-ducal qui sera publie au MemoriaL 

Le Ministre du Developpement durable 
et des Infrastructures, 

Claude WISELER 
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'. 

Contrat de gestion 

de ('infrastructure ferroviaire 


Preambule 

Conformement a Ia strategie mobil 2020, et dans la lignee de l'accord de coalition annexe ala 
declaration gouvernementale de 2004 qui fhent notamment pour objectif que, a l'horizon 2020, 
un quart des deplacements se realise en transports en commun, ainsi que des initiatives de 
I 'Union Europeenne en vue de revitaliser Ie transport ferroviaire, les Parties ont decide de 
conciure Ie present contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire en vue de developper et 
d'optimiser les infrastructures de transport et d'en assurer une gestion saine et efficace en termes 
de securite, de qualite, de fiabilite, de soupiesse et d'adaptation aux besoins. Ces objectifs 
impliquent la mobilisation de moyens financiers et la mise en place d'un cadre coherent pour Ie 
developpement de l'infrastructure conformement a l'accord de la tripartite ferroviaire de 2005. 

Vu la loi modifiee du 10 mai 1995 relative a la gestion de l'infrastructure ferroviaire; 

1
Vu la loi modifiee du 28 mars 1997 

0 approuvant Ie protocole additionnel du 28 janvier 1997 portant modification de la Convention 
belgo-franco-Iuxembourgeoise relative a l'exploitation des chemins de fer du Grand- Duche, 
signee a Luxembourg, Ie 17 avril 1946; 

20 approuvant les statuts modifies de la Societe Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois 

3
(CFL); 

0 concernant les interventions financieres et la surveillance de I 'Etat a I' egard des CFL et 
4° portant modification de la loi du 10 mai 1995 relative a la gestion de I'infrastructure 

ferroviaire ; 

Vu la loi modifiee du 11 juin 1999 relative a l'acces a l'infrastructure ferroviaire et a son 
utilisation; 

Vu la loi modifiee du 29 juin 2004 sur les transports publics; 
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Vu la loi du 18 decembre 2006 
1° autorisant l'acquisition de l'infrastructure ferroviaire appartenant it la societe Arcelor S.A.; 
2° modifiant la loi modifiee du 10 mai 1995 relative it la gestion de l'infrastructure ferroviaire; 
3° modifiant la loi du 28 mars 1997 

1 ° 	 approuvant Ie protocole additionnel du 28 janvier 1997 portant modification de la 
Convention belgo-franco-Iuxembourgeoise relative it l'exploitation des chemins de fer du 
Grand-Duche, signee ala Luxembourg, Ie 17 avril 1946; 

2° 	 approuvant les statuts modifies de la Societe Nationale des Chemins de Fer 
Luxembourgeois (CFL) et 

3° concernant les interventions financieres et la surveillance de l'Etat al'egard des CFL, 
4° portant modification de la loi du 10 mai 1995 relative it la gestion de l'infrastructure 

ferroviaire ; 

Vu Ie reglement grand-ducal du 6 mai 2008 relatif it l'interoperabilite du systeme 
ferroviaire transeuropeen it grande vitesse et du systeme ferroviaire conventionnel ; 

Vu Ie reglement grand-ducal du 24 juillet 2006 portant modification du reglement grand­
ducal modifi6 du 29 juin 1997 6numerant les proprietes domaniales relevant de l'infrastructure 
ferroviaire ; 

Vu Ie reglement grand-ducal du 3 octobre 2006 
a) d6finissant les modalites d'acces aux capacites et autres services de l'infrastructure ferroviaire 

luxembourgeoise et 
b) modifiant Ie reglement grand-ducal du 31 mars 2003 definissant les modalites d'application 

des redevances de l'infrastructure ferroviaire luxembourgeoise ; 

Vu la loi du 00 xxx 2009 ayant pour objet de creer un cadre reglementaire dans Ie 
domaine de la securite ferroviaire et d'instituerune Administration des Chemins de Fer; 

Vu la loi du 00 xxx 2009 sur l'ordre et la securite dans les transports publics; 

Vu Ie projet de reglement grand-ducal sur la certification en matiere de securite du 
gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire ; 

Vu Ie projet de reglement grand-ducal relatif it la certification des conducteurs de train 
assurant la conduite de locomotives ou de trains sur Ie reseau ferre luxembourg eo is ; 

Vu la legislation europeenne applicable; 

Vu la Communication de la Commission au Conseil et au Parlement Europeen du 6 mai 
2008 « Contrats pluriannuels concernant la qualite de l'infrastructure ferroviaire » ; 
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-. 


Entre 

l'Etat du Grand-Duche de Luxembourg, represente par Ie membre du Gouvemement ayant les 
Transports dans ses attributions, 

ci-apres denomme « l'Etat », 

et 

la Societe Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois, agissant en sa qualite de 
gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire, etablie et ayant son siege social it L-1616 
Luxembourg, 9, Place de la Gare, inscrite au Registre de Commerce et des Societes it 
Luxembourg sous Ie numero B 59.025, representee par Ie President du Conseil d'Administration 
et Ie Directeur General, 

ci-apres denommee «les CFL », 

PEtat et les CFL sont egalement denommes collectivement les «Parties» et individuellement la 
« Partie », 

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT : 

Article 1 
objet du contrat 

Conformement aux articles 6 et 15 de la loi modifiee du 10 mai 1995 precitee, l'Etat confie aux 
CFL la gestion du reseau ferre national y compris les infrastructures ferroviaires du port de 

') Mertert. 

Cette gestion comprend notamment les missions suivantes: 
la gestion du trafic du reseau ferre, sans prejudice des attributions confiees it 
l'Administration des Chemins de Fer; 

- Ie renouvellement, la modernisation et l'extension du reseau ferre ; 
la maintenance de 1 'infrastructure ferroviaire ; 
la formation et la validation du personnel dans Ie domaine de la securite des circulations 
ferroviaires ; 
la surete du personnel et des clients ainsi que l'encadrement dans les gares des personnes it 
mobilite reduite ; 
la contribution relative it l'etablissement, la passation et l'execution des contrats d'utilisation 
de l'infrastructure du reseau ferre luxembourgeois ; 
la gestion du domaine relevant du reseau ; 
l'inspection technique du systeme ferroviaire, sans prejudice des attributions confiees it 
l'Administration des Chemins de Fer. 
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La consistance et Ie perimetre du reseau ferre sont defmis par l'article 2 de la loi modifiee du 10 
mai 1995 precitee et dans Ie document de reference du reseau (DRR). 

En leur qualite de gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire, les CFL s'engagent a exercer ce 
role dans Ie respect de la reglementation europeenne ainsi que des criteres d'independance y 
prevalant, afm de garantir un acces equitable et non-discriminatoire it l'infrastructure ferroviaire 
et d'assurer l'utilisation optimale de celle-ci. 

Dans ce contrat, toute reference au terme «Ministre}} renvoie au membre du Gouvemement 
ayant les Transports dans ses attributions. 

Article 2 
gestion du trafic 

2.1. Generalites 

Sans prejudice des attributions qui ont ete confiees it l'Administration des Chemins de Fer, les 
CFL sont charges de gerer Ie trafic ferroviaire sur Ie reseau ferre de maniere sure en contribuant 
avec tous les moyens aleur disposition it eviter les conflits de circulation et d'assurer la securite 
des circulations ferroviaires. 

Les CFL prennent toutes dispositions pour assurer et ameliorer constamment la securite et la 
regularite du trafic. 

Afin de garantir Ie niveau de service et de qualite de 1 'infrastructure ferroviaire et la compatibilite 
avec les circulations programmees des trains, les CFL se concertent avec l'Administration des 
Chemins de Fer et les entreprises ferroviaires empruntant Ie reseau ferre luxembourgeois. 

Sans prejudice des attributions de l'Administration des Chemins de Fer, la gestion du trafic du 
reseau comporte notamment : 

- la securite et Ie fonctionnement des postes de desserte (dispatching central et local) ; 
Ie contr6Ie-commande du reseau et la regulation du trafic ; 
la surveillance de la securite et de Ia regularite, du trafic y compris des operations de 
manreuvres et de triages ; 
Ia protection des installations; 
Ie fonctionnement des systemes de communication et d'information ; 
Ie fonctionnement des installations de triage ; 
Ia gestion de la securite ferroviaire en general et en particulier dans les zones 
transfrontalieres en concertation avec les gestionnaires de l'infrastructure limitrophes 
concemes. 

Les CFL contribuent avec les autorites competentes et les experts dllment des ignes par celles-ci 
au respect de l' ensemble des n!:gles nationales de securite et des specifications techniques 
d'interoperabilite (ST!). 
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A cette fin et dans 1'interet de l'amelioration de la securite ferroviaire et apres consultation des 
CFL, une procedure visant a organiser les controles relatifs a l'utilisation de l'infrastructure 
ferroviaire est mise en place par Ie Ministre sur proposition de l'Administration des Chemins de 
Fer. Les CFL sont a la disposition des autorites competentes pour collaborer al'execution de ces 
controles. 

Sur base du graphique de circulation etabli par l'Administration des Chemins de Fer, les CFL 
assurent en temps reel la disponibilite des sillons, de maniere a atteindre une regulruite et une 
fluidit6 optimales des circulations sur Ie reseau. 

Les CFL veillent constamment et en fonction des moyens mis aleur disposition que leur gestion 
en temps reel des sillons soit compatible avec la bonne execution des missions de service public 
de transport. 

Les services a foumir aux entreprises ferroviaires sont repris dans Ie document de reference du 
reseau (DRR). 

Les services a fournir par les CFL sont repris a l'Annexe I du present contrat, actualisee 
annuellement par les Parties. 

2.2. 	 Formation et validation du personnel dans Ie domaine de la securite des circulations 
ferroviaires 

Conformement a la legislation en vigueur, les CFL gerent un centre de formation qui procede 
notamment a la formation et a la validation du personnel exer9ant des taches de securite sur 
l'infrastructure ferroviaire nationale ou en interoperabilite. 

2.3. 	 Sfirete du personnel, des clients, du materiel roulant et des infrastructures 
ferroviaires 

La sfirete du personnel et des voyageurs requiert une approche coordonnee entre l'intervention 
des pouvoirs publics et celle des CFL. 

L'intervention doit porter sur des mesures liees aux installations fixes, a leur amenagement ainsi 
que sur la maniere dont Ie personnel est affecte sur Ie terrain. 

En vue d'assurer la sfuete dans tous les domaines, notamment pour les clients, pour Ie personnel, 
pour Ie materiel roulant et pour les installations fixes du reseau, il y a lieu de garantir la presence 
de personnel de surveillance et de sfirete en nombre suffisant. 

La mission principale des agents susmentionnes est de marquer une presence rassurante et d'aider 
ainsi a renforcer la sfirete des clients et du personnel des CFL et des autres entreprises 
ferroviaires (personnel d'accompagnement des trains, chauffeurs d'autobus, personnel des gares 
...). 
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Article 3 
travaux d'investissement 

Les travaux de renouvellement, de modernisation et d'extension du reseau se font confbrmement 
au programme d'investissement piuriannuel arrete par Ie Gouvernement. 

Cette mission comprend egalement l'adaptation et Ie developpement des raccordements 
ferroviaires intemationaux dont Ies modalites de realisation auront ete arretees dans des contrats 
particuliers entre rEtat et les CFL. Ces investissements doivent etre inscrits au programme 
d'investissement precite. 

Article 4 
maintenance du reseau jerre 

Les CFL assurent la maintenance de I'infrastructure telle que defmie dans la Ioi modifiee du 10 
mai 1995 precitee ainsi que notamment des elements suivants : 

- installations des gares et haltes, y compris les installations de manutention, de sonorisation et 
de pesage, aux installations hydrauliques, aux clotures, au desherbage et it la viabilite 
hivemale du reseau ; 
reseau du port de Mertert ; 
installations servant it Ia gestion du trafic ; 
installations qui permettent la fourniture de prestations conformement it Particle 4 du 
reglement grand-ducal du 3 octobre 2006 a) defmissant les modalites d'acces aux capacites et 
autres services de l'infrastructure ferroviaire luxembourgeoise et b) modifiant Ie reglement 
grand-ducal du 31 mars 2003 defmissant les modalites d'application des redevances de 
l'infrastructure ferroviaire luxembourgeoise ; 
embranchements prives y compris ceux du groupe CFL. 

La maintenance de l'infrastructure ferroviaire comporte par ailleurs 
- la fourniture de I' energie electrique ainsi que des autres consommables pour Ie 

fonctionnement du chauffage, de la climatisation, de I' eclairage, de la signalisation, des 
telecommunications, des freins de voie et des aiguiUages ; 

- Ie fonctionnement administratif des services affectes it l'infrastructure ferroviaire et 
notamment les charges d'energie pour Ie chauffage, de climatisation et de consommation 
courante des batiments affectes it I'infrastructure ferroviaire. 

Les CFL regleront les conditions de maintenance des embranchements particuliers conformement 
aux modalites de l'article 19 de la loi modifiee du 10 mai 1995 precitee. Les conventions 
afferentes sont conclues selon les modalites prevues it l'article 8 de ce contrat. 

Les accords conclus dans l'interet de la maintenance du reseau ferre entre les CFL et les 
administrations de l'Etat sont soumis it l'approbation du Ministre ayant les Transports dans ses 
attributions, ci-apres denomme Ie Ministre. 
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II est tenu un stock de pieces de rechange servant it la maintenance du reseau. 

Article 5 
gestion domaniale 

La gestion domaniale du reseau comporte la location, l'alienation, l'achat et la vente de 
proprh~tes domaniales relevant de l'infrastructure ferroviaire et enumerees au reglement grand­
ducal modifie du 29 juin 1997 enumerant les proprietes domaniales relevant de l'infrastructure 
ferroviaire, tel qu'il est prevu it Particle 3 de la loi modifiee du 10 mai 1995 precitee. 

Cette gestion fait l'objet d'un contrat separe it conclure entre l'Etat et les CFL. 

Les CFL s'engagent it entretenir et it rendre les immeubles dans l'etat OU ceux-ci se trouvaient 
lors de la signature de ce contrat. II est cependant tenu compte de l'usure normale causee par 
l'occupation et des pertes et degradations dues it la vetuste, sans la faute des CFL et des 
locataires, ainsi que des degats relevant d 'un cas de force majeure. 

Aucune transformation ni amelioration des immeubles n'est permise sans l'accord ecrit et 
prealable du Ministre. Les Parties se mettent d'accord sur les modalites d'application de cette 
stipulation. Cette obligation n'implique pas les travaux d'entretien courant. 

Les CFL ne peuvent pas etre requis de retablir les immeubles loues dans leur pristin etat pour 
autant qu'il s'agisse de transformations et d'ameliorations eXCcutees avec l'accord prealable du 
Ministre it moins qu'il n'y ait eu une convention contraire entre Parties avant l'execution des 
travaux. 

Les CFL renoncent it tout recours contre l'Etat : 
- en cas de dommages d'incendie, de vol, de degats des eaux, d'humidite ou de toute autre 

circonstance imputables a des tiers atteignant les biens appartenant aux CFL ou les biens 
pouvant etre consideres comme immeuble par destination installes it leur frais; 

- en cas de vol, ou autre fait delictueux commis par des tiers dans les immeubles; 
- en cas d'interruption dans Ie service des fluides, du chauffage ou du conditionnement d'air; 
- en cas de degradation ou de destruction effectuee par des tiers dans les immeubles; 

Les amenagements et installations interieures qui peuvent etre consideres comme immeuble par 
destination en application des articles 524 et 525 du Code Civil sont, en fm de contrat, 
abandonnes sans indemnite par les CFL, it moins que l'Etat n'en demande l'enlevement. Les frais 
qui en resultent seront it charge des CFL. 

Les CFL informent immediatement l'Etat de tout sinistre et de tout degat important aux 
immeubles ou aleur equipement. 
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Article 6 
criteres de securite, d'interoperabilite et de qua lite 

Les CFL s'engagent a effectuer la gestion des installations fIxes et de la circulation des trains 

ainsi que la gestion de la qualite selon les meilleures pratiques. 

Cette gestion comprend notamment les composantes suivantes : 


6.1. Securite des circulations ferroviaires 

- fonctionnement correct des installations de securite ; 

- desserte correcte des postes directeurs par du personnel qualifie ; 

- comportement du personnel vis-a vis de la securite ; 

- objectifs, moyens et indicateurs de securite des chemins de fer conformement a la Legislation 


europeenne; 

- augmentation constante de la securite. 


6.2. Interoperabilite 

- conformite avec les reglements CE relatifs aux specifIcations techniques d'interoperabilite 
(STI). 

6.3. Quante et Service au clients 

- proprete et nettete des gares, haltes et points d'arret ; 

- accessibilite des gares ; 

- smete du personnel et des clients ; 

- ponctualite des trains; 


information des clients; 

- disponibilite du reseau ferre ; 

- correspondances de trains avec les autres modes de transports en cornmun. 


Article 7 
cooperation nationale et internationale 

Les CFL menent une politique de cooperation avec I' ensemble des departements ministeriels 
competents, des autorites organisatrices de transport, des operateurs de transport et des 
gestionnaires d'infrastructure ainsi que toutes autres entites en charge de dossiers ferroviaires. 
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Article 8 
accords specifiques 

Le Ministre et les CFL se concertent en vue de la mise au point des accords specifiques it 
conc1ure entre I 'Etat, proprietaire du reseau ferre, et des filiales, des autorites locales, des 
entreprises ou des particuiiers relatifs aux investissements, au financement, aux modalites 
d'entretien et it la responsabilite juridique et concernant notamment la suppression de passages a 
niveau, la creation de parkings d'accueils, de gares d'interconnexion ou routieres ou 
d'embranchements prives. 

Article 9 
remuneration des CFL 

Pour les missions executees en vertu de ce contrat, l'Etat verse aux CFL une remuneration 
correspondant : 

aux charges effectives occasionnees dans Ie cadre de la realisation de ces missions 

- moins les recettes generees dans Ie cadre de I' execution de ces missions; 

- plus un benefice raisonnable. 


Cette remuneration est exprimee comme suit: 

C + (0,01 * Q+ B) * CD - R 

Le montant de Ia remuneration est augmente du taux legal de la taxe sur la valeur ajoutee. 

C charges (detinies al'article 11) 

Q valeur finale resultant des calculs de qualite et de perfonnance (article 12) comprise entre -1 et 1 

B benefice (1%) 

CD = charges estimees dans cadre de la programmation de la gestion courante et des investissements pour Ie 


compte du Fonds du Rail, ou charges effectives si elles sont inferieures aux charges estimees dans la 
programmation 

R recettes (definies al'article 10) 

Article 10 
recettes (R) 

Les recettes comprennent notamment : 
- les participations des collectivites locales; 
- I' indemnisation des dommages causes par des tiers ; 
- les recettes du centre de formation; 
- les recettes des services prestes par 1es CFL tels que defmis it l'Annexe I precitee. 
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Article 11 
charges (C) 

Les charges correspondent aux depenses effectuees par les CFL en execution de ce contrat. Elles 
comprennent notamment : 

- les frais de gestion du trafic ferroviaire; 
- les investissements relatifs it. l'infrastructure ferroviaire ; 
- les frais de maintenance de l'infrastructure ferroviaire ; 
- les frais lies it. la gestion domaniale du Fonds du Rail 
- les frais de fonctionnement lies au centre de formation; 
- les frais de fonctionnement et d'execution des services par les CFL tels que defmis it. 

I' Annexe I precitee. 

Les depenses liees it. la maintenance et aux investissements dans l'infrastructure ferroviaire 
comprennent egalement les frais de gestion, les consommations et les frais de prefmancement 
relatifs au stock d'infrastructure appartenant aux CFL. Les frais de prefmancement sont 
refactures sur base du taux variable Euribor 1 M majore d 'une marge de 0,125%. 

Article 12 
amelioration de La productivite 

1. Les CFL s'engagent it. assurer I' exploitation des activites faisant I' objet de ce contrat au 
meilleur codt et it. rechercher constamment it. en ameliorer I 'efficacite et la productivite tout en 
assurant une securite optimale du reseau. 

2. Afin, d'une part, de favoriser l'amelioration de la qualite et, d'autre part, de garantir Ie 
respect par les CFL de ses obligations, les Parties decident d'instaurer un mecanisme de prime et 
penalite annuelles. 

Les Parties conviennent de determiner des objectifs qualitatifs et quantitatifs it. atteindre par les 
CFL, au cours d'un exercice determine, en se basant sur les resultats des derniers exercices 
connus. Ces criteres de qualite se referent essentiellement it. la securite, it. l'interoperabilite, it. la 
qualite et aux services aux clients et sont repris it. I' Annexe II, actualisee annuellement par les 
Parties. 

Le Ministre, apres concertation avec les CFL, fixe des methodes d'evaiuation de la productivite 
tout en reservant une attention particuliere aune amelioration constante de la securite. 

En fonction du degre de realisation des objectifs assignes, l'Etat verse une marge variant entre 
-1 % et +1% des charges estimees ou des charges effectives si celles-ci sont inferieures. 
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Les Parties s'engagent a negocier Ie schema de primes et penalites et a completer I'Annexe II 
precitee dans un delai de 2 ans a compter du ler janvier 2010. Durant cette periode transitoire et 
jusqu'a Ia mise en vigueur du schema de primes et penalites, la marge variable est fIxee a 0%. 

Article 13 
modalites de paiement et de decompte 

Les versements de l'Etat au profIt des CFL ont lieu separement pour les depenses 
d'investissement et pour Ies autres depenses relevant de la gestion du reseau. 

Les versements sont effectues par des acomptes mensuels egaux au douzieme des montants des 
credits inscrits a ces fIns au budget de l'Etat. Lorsque les CFL constatent que Ie total des 
mensualites versees, a un moment donne, depasse d'un montant superieur a un acompte mensuel 
les depenses reellement effectuees, ils sont tenus de proposer une adaptation des acomptes relatifs 
aux mois restants. Les onze premiers acomptes ainsi que les trois quarts du douzieme acompte 
sont payes au plus tard avant la fIn de chaque mois. 

Le reglement du solde n'intervient que lorsque Ie montant de la remuneration annuelle aura ete 
arrete de commun accord sur base du decompte defInitif etabli par les CFL apres l'approbation 
des comptes annuels par I' Assemblee generale des CFL. Le decompte defInitif est accompagne 
d'un tableau comparatif renseignant pour chaque projet d'investissement et pour chaque groupe 
de depenses et de recettes, relevant de la gestion courante, les previsions et les resultats. 

Article 14 
comptabilisation des prestations 

Les CFL veillent dans Ie cadre de leur comptabilite et de leur organisation interne des services 
que les comptes qui correspondent aux missions visees par ce contrat soient separes de ceux 
correspondant aux autres secteurs d'activite de l'entreprise. 

Les comptes des CFL relatifs ala gestion du reseau ferroviaire sont tenus d'apres les principes et 
les modalites de la comptabilite commerciale et de fayon a permettre la tenue et la publication de 
comptes de profIts et pertes separes et de bilans fInanciers annuels separes decrivant les actifs et 
les passifs, d'une part, pour les activites relatives a la gestion de I'infrastructure ferroviaire et, 
d'autre part, pour les autres activites dont notamment celle relative a la fourniture de services de 
transports. 
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Article 15 
reporting financier 

Les CFL soumettent chaque annee avant Ie 1er aout un premier decompte intennediaire sommaire 
relatif aux six premiers mois ainsi qu'avant Ie ler novembre un second decompte intennediaire 
sommaire relatif aux neufs premiers mois de l'exercice en cours. Avant Ie 1er fevrier de l'exercice 
subsequent, les CFL remettent un decompte provisoire pour l'exercice en question. Ce decompte 
provisoire represente la meilleure estimation possible du decompte defmitif. Le decompte 
definitif est etabli des que les comptes concemes des CFL sont approuves par I' Assemblee 
generale des CFL. 

Ces decomptes sont accompagnes d'un commentaire justifiant notamment d'eventuels ecarts 
entre les resultats et les previsions. Au second decompte est joint en outre un etat previsionnel 
des depenses qui auront ete effectuees jusqu' ala fin de I' exercice. 

Article 16 
previsions de recettes 

Les CFL soumettent au Ministre une prevision des recettes apercevoir au titre des redevances 
d 'utilisation, des recettes provenant de l'application du contrat prevu al'article 5 ainsi que des 
retributions remunerant les autres activites relevant de la gestion de l'infrastructure ferroviaire. 

Cette prevision de recettes doit parvenir chaque annee au Ministre au moins quinze jours avant 
l'expiration des delais fixes dans la circulaire budgetaire emise par Ie Ministre ayant Ie budget 
dans ses attributions. 

Article 17 
programmation de la gestion courante 

Chaque annee, les CFL transmettent au Ministre les propositions budget aires relatives aux 
depenses en matiere de gestion courante de l'infrastructure ferroviaire pour l'exercice avenir. La 
presentation des propositions budgetaires est arretee de commun accord. 

Ces propositions sont subdivisees en distinguant entre 
- frais de maintenance de l'infrastructure ferroviaire, 
- frais tenant aux operations de regulation et aux mesures de securite aprendre dans l'interet 

de la circulation des trains, et 
- indemnite de gestion prevue par Ie contrat sur la gestion domaniale du reseau mentionne a 

l'article 5 de ce contrat. 
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Les prOposItIonS doivent parvenir chaque annee au Ministre au moins quinze jours avant 
l'expiration des delais fixes dans la circulaire budgetaire prementionnee. 

Au cas ou les propositions budget aires depassent Ie cadre budgetaire fixe par l'Etat, les Parties 
s'engagent aarreter de commun accord une adaptation des prestations arealiser par les CFL dans 
Ie cadre de ce contrat. 

Article 18 
programmation des investissements 

Les investissements en vue de la construction, de l'adaptation et du renouvellement de 
l'infrastructure ferroviaire sont inscrits dans un programme pluriannuel propose par les CFL. Ce 
programme specifie les depenses prevues par projet et par exercice budgetaire. Les nouveaux 
projets proposes par les CFL dans ce cadre indiquent Ie coil.t estime, Ie mode de fmancement 
prevu, les conditions techniques et la duree de realisation. Conjointement avec leur proposition, 
les CFL fournissent au Ministre : 

- la description des objectifs poursuivis par Ie programme propose; 
- la justification de ce programme sur Ie plan socio-economique, technique et financier; 
- les modalites techniques, juridiques et administratives inherentes a la realisation des 

differents projets proposes. 

La proposition des CFL doit parvenir chaque annee au Ministre au moins quinze jours avant 
l'expiration des delais fixes dans la circulaire budgetaire. 

Le Gouvemement arrete chaque annee Ie programme pluriannuel dans Ie cadre de l'etablissement 
du budget de I 'Etat. 

Les CFL s'engagent a informer Ie Ministre deux fois par an sur les projets ayant atteint Ie stade 
d'avant-projet detaille (APD), conformement a l'esprit de la procedure a suivre en matiere de 
preparation et de presentation de nouveaux projets d'infrastructure depassant Ie seuil prevu a 
I' article 80 de la loi modifiee du 8 juin 1999 sur Ie budget, la comptabilite et la tresorerie de 
l'Etat. 

Article 19 
contr6le de la gestion de l 'infrastructure jerroviaire 

1. Sous l'autorite du Ministre, il est institue une commISSIOn d'analyse des projets 
d'infrastructure ferroviaire, denommee «CA IF ». Les membres et membres suppleants sont 
nommes par Ie Ministre. La Commission est presidee par un representant du Ministre ayant les 
Transports dans ses attributions. Avec l'accord du Ministre, la Commission peut organiser son 
secretariat et s'adjoindre des experts. 
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La CA IF est un organe consultatif charge d'instruire Ies projets de construction du reseau ferre 
Iuxembourgeois elabores et executes sous la tutelle du Ministre ayant les Transports dans ses 
attributions. 

II s'agit principalement de l'ensemble des projets dont Ie COl.lt depasse Ie montant prevu par la 
hSgislation portant execution de l'article 99, troisieme et quatrieme phrases de la Constitution et 
qui sont finances par Ie Fonds du Rail institue par la loi modifiee du 10 mai 1995 relative a la 
gestion de I'infrastructure ferroviaire. 

Par ailleurs, la CA IF emet un avis pour les projets autorises chaque annee par la Ioi budgetaire et 
dont Ie codt est superieur aun million d' euros et inferieur au seuil prevu par la legislation portant 
execution de l'article 99, troisieme et quatrieme phrases de la Constitution, pour autant qu'il 
s'agisse soit de projets nouvellement autorises, soit de projets dont Ie codt subit une variation 
vers Ie haul. 

La Commission rend un avis notamment sur base de l'avant-projet sommaire complete par 
l'etude d'impact comparative et l'etude d'impact environnementale. Le dossier est soumis une 
deuxieme fois a I'avis de la Commission sur base de l'APD et avant la saisine du Conseil de 
Gouvemement de I'avant-projet de loi en question. 

2. Sous l'autorite du Ministre, il est institue un Comite du domaine ferroviaire. Les membres 
et membres suppleants sont nommes par Ie Ministre. Le Comite est preside par un representant 
du Ministre ayant les Transports dans ses attributions. Avec I'accord du Ministre, Ie Comite peut 
organiser son secretariat et s'adjoindre des experts. 

Le comite du domaine ferroviaire est un organe consultatif charge d'instruire les dossiers en 
relation avec les proprietes domaniales relevant de l'infrastructure ferroviaire et appartenant a 
l'Etat du Grand-Duche de Luxembourg en vertu de l'article 3 de la loi modifiee du 10 mai 1995 
relative ala gestion de l'infrastructure ferroviaire. 

3. Nonobstant les prerogatives lui reservees en vertu du present contrat, Ie Ministre peut 
contr6ler I' execution des obligations des CFL decoulant du present contrat et verifier ou faire 
verifier sur piece et sur place la realite et l'economicite des prestations effectuees par les CFL en 
matiere de gestion de I'infrastructure ferroviaire vises ci-avant. 

Sans prejudice de ce qui precede, Ie Ministre a, a tout moment, Ia faculte de charger des 
consultants extemes de proceder a des audits de la gestion de l'infrastructure ferroviaire par les 
CFL. 

4. Le contr6le de la conformite de la depense aux lois, reglements, conventions et decisions 
gouvemementales ou ministerielles afferentes se fait conformement a la Ioi modifiee du 8 juin 
1999 sur Ie budget, la comptabilite et la tresorerie de l'Etat et a la loi modifiee du 30 juin 2003 
sur les marches publics. 
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Article 20 
missions et informations connexes 

1. Les CFL s'engagent it mettre a la disposition du Ministre tous les documents comptables 
et administratifs et toutes les autres pieces qu'il estime necessaire pour verifier ou faire verifier 
les operations realisees pour son compte dans Ie cadre du present contrat. Cette obligation 
comporte notannnent la communication de toute information relative aux procedures de controle 
et d'audit internes. 

2. Les CFL fournissent annuellement un rapport circonstancie sur les missions identifiees a 
I' article I er de ce contrat. Ce rapport porte notamment sur I' etat du reseau et ses besoins de 
maintenance et d'adaptation aux besoins du trafic, sur les conditions de securite relatives it la 
circulation des trains ainsi que sur l'etat de realisation des projets decides et les conditions 
d'execution du contrat. 

3. La preparation des declarations legalement prevues en matiere fiscale en relation avec la 
gestion de l'infrastructure ferroviaire est assumee par les CFL. 

4. Chacune des Parties s'engage a mettre en ceuvre les moyens appropries pour garder 
confidentiel les informations designees comme tel par l'autre Partie et auxquelles elle a acces a 
l'occasion de l'execution du contrat. 

Chacune des Parties s'engage it faire respecter cette obligation par son personnel, ses services, ses 
filiales et sous-traitants eventuels. Cette obligation de confidentialite s'etend egalement aux 
consultants et auditeurs mandates par l'une ou I'autre des Parties ainsi qu'a leur personnel. Les 
Parties veillent it inclure dans les contrats et marches passes avec des tiers qu'ils souscrivent un 
engagement de confidentialite. 

Dans Ie cas d'une demande de communication emanant d'un tiers, meme lorsque celle-ci est 
requise par la legislation nationale ou europeenne, les Parties ne procedent it aucune transmission 
d'infonnation sans s'etre consultees prealablement et avoir obtenu un agrement sur Ie contenu et 
les fonnes de cette eventuelle communication. 

Cette obligation de confidentialite continue pendant une duree de 3 ans apres l'expiration du 
contrat. 
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Article 21 
responsabilite et assurances 

Les CFL sont responsables tant envers PEtat qu' envers les tiers des faits et gestes de leur 
personnel, fournisseurs et sous-traitants. 

Les CFL reconnaissent expressement que la gestion de l'infrastructure ferroviaire emporte 
transfert de la garde de celle-ci et de la responsabilite en decoulant, et qu'ils en detiennent sur 
ladite infrastructure les pouvoirs de direction, de controle et d'usage constitutifs de la garde d'une 
chose. I1s s'obligent it tenir quitte et indemne l'Etat de toute action dirigee contre celui-ci en vertu 
de l'article 1384, alinea ler du Code civil. 

Les CFL assument notamment la responsabilite de l'execution de la gestion de l'infrastructure 
ferroviaire, tout en ayant l'obligation de prevenir sans delai l'Etat de tout dysfonctionnement et 
de tout acte ou etat anormal ou contraire aux regles regissant cette gestion. 

Les CFL tiendront quitte et indemne l'Etat de toutes les actions qui seraient engagees par des 
tiers du fait d'un etat defectueux du reseau ferre. 

En cas de dommages subis par un tiers du fait de leurs activites en matiere de gestion de 
l'infrastructure ou du fait de leurs autres activites, les CFL s'engagent it. indemniser celui-ci sans 
delai, pour autant que l'origine du dommage ne puisse etre rapprochee d'un fait intentionnel de 
ce demier. L'indemnisation ne pourra en aucune maniere etre consideree comme une 
reconnaissance de responsabilite ou comme une renonciation it toutes actions ou recours contre Ie 
ou les responsables du dommage. La ou les victimes seront indemnisees par les CFL, moyennant 
signature d'une quittance subrogative. 

Article 22 
resiliation 

1. Chaque Partie est en droit de denoncer Ie present contrat, notamment a la suite 
d'evenements exceptionnels tenant it des causes etrangeres aux Parties et rendant impossible 
l'execution du contrat. 

La denonciation est assortie d'un preavis de douze mois, sauf pour les Parties de se mettre 
d'accord sur une duree differente. 

2. Lorsque les CFL restent en defaut d'executer l'une quelconque des obligations qui leur 
sont imposees en vertu du contrat, Ie Ministre met en demeure les CFL par courrier recommande 
de se conformer it leurs obligations endeans un delai raisonnable, en aucun cas inferieur it. 3 mois. 
A defaut de reponse adequate par les CFL, l'Etat peut resilier, en cas de defauts graves ou repetes, 
Ie contrat sans autre forme, ni indemnisation. 
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Sont notamment consideres comme defauts pour les CFL d'executer les obligations leur imposees 
par ce contrat: 

. la persistance it ne pas repondre aux communications et demandes faites dans l'interet de la 
gestion de I'infrastructure ferroviaire ; 

• 	 tout faux dans les ecritures, dfiment constate par les agents que Ie Ministre aura charges du 
controle; 

-	 toute infraction grave ou repetee aux lois et reglements concernant la securite de la 
circulation ferroviaire. 

En cas de denonciation du present contrat ou de resiliation dans les conditions du paragraphe 2, 
les CFL s'engagent it continuer de fait pendant un an l'execution des missions retenues par Ie 
present contrat aux conditions en vigueur avant la denonciation ou avant la resiliation, afin que la 
continuite de la gestion de l'infrastructure soit assuree. 

Article 23 

resolution de difprends - arbitrage 


Si l'interpretation ou l'execution du contrat donne lieu it un differend qui n'a pas pu etre regIe par 
voie de negociation entre Parties, chacune des Parties peut recourir it l'arbitrage. 

Si dans les trois mois it compter de la demande d'arbitrage, il n'y a pas d'entente sur Ie choix du 
ou des arbitres, l'une quelconque des Parties peut demander au president du Conseil d'Etat de 
designer un arbitre unique devant lequelle differend est renvoye pour decision. 

La sentence arbitrale est obligatoire pour les Parties. 

Pour Ie surplus, Ie Titre unique "Des arbitrages" du Livre III du Nouveau Code de Procedure 
Civile est applicable. 

) 

Article 24 
clause de sauvegarde 

Si une ou plusieurs dispositions du contrat se revelent nulles ou sont tenues pour non valides ou 
declarees telles en application d'une loi, d'un reglement ou d'une decision definitive d'une 
juridiction competente, les autres articles gardent toute leur force et leur portee sauf si la ou les ' 
dispositions invalides presentent un caractere substantiel et que leur disparition remet en cause 
l'equilibre contractuel. 

Les Parties s'efforcent de substituer it la disposition invalidee une disposition valide aUSSl 
sirnilaire que possible et ayant un effet equivalent. 
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Article 25 
clause de renegociation 

1. Les deux Parties conviennent d'entamer des Ie 1er janvier 2023 des negociations en vue du 
renouvellement du present contrat. 

2. Une Partie peut demander l'ouverture de renegociations lorsque surviennent des 
evenements qui alterent fondamentalement l'equilibre des prestations, soit que Ie coilt de 
I' execution de ses obligations ait augmente, soit que la valeur de sa contre-prestation ait diminue, 
et 

- que ces evenements sont survenus ou ont ete connus de la Partie lesee apres la conclusion du 
contrat, 

- que la Partie lesee n'a pu, lors de la conclusion du contrat, raisonnablement prendre de tels 
evenements en consideration, 


- que ces evenements echappent au controle de la Partie lesee, et 

- que Ie risque de ces evenements n'a pas ete assume par la Partie lesee. 


La demande est faite sans retard indu et est motivee. La demande ne donne pas par elle-meme it 
la Partie lesee Ie droit de suspendre l'execution de ses obligations. 

Faute d'accord entre les Parties dans un delai raisonnable, la procedure arbitrale, telle que prevue 
it l'article 23 de ce contrat, est engagee it la requete de la Partie la plus diligente. Le tribunal 
arbitral, qui conclut al'existence d'un cas de hardship peut, s'ill'estime raisonnable: 

- mettre fin au contrat ala date et aux conditions qu'it fixe, ou 

- adapter Ie contrat en vue de retablir l'equilibre des prestations. 


Article 26 
entree en vigueur et duree du contrat 

Le present contrat entre en vigueur Ie 1er janvier 20 I 0 et il expire au 31 decembre 2024. 

Au cas oil les negociations prevues au premier alinea de l'article 25 de ce contrat n'auraient pas 
abouti ala date d'echeance precitee, Ie present contrat sera reconduit tacitement pour un terme de 
12 mois. 

* 
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Fait aLuxembourg, Ie 7 mai 2009 en autant d'exemplaires que de parties. 

Pour I'Etat du Grand-Duche Pour la Societe Nationale des 

de Luxembourg Chemins de Fer Luxembourgeois 


Le Ministre des Transports, Le President du Conseil Le Directeur General, 
d'Administration, 

Lucien LUX Jeannot W ARINGO Alex KREMER 
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ANNEXEl 

Ie courant de traction; 

Ie prechauffage des voitures ; 

la fourniture de combustible; 

la foumiture de sable; 

la mise adisposition d'un train de relevage ; 

Ie nettoyage et Ie lavage des trains ; 

l'assistance ala circulation de convois speciaux ; 
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ANNEXE2 


(art. 12 - reservee) 

Conformement al'article 12 les parties s'engagent acompleter I'Annexe n dans un delai de 
deux ans acompter du 1 er janvier 2010. 
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Convention 

relative ala gestion administrative des immeubles 


dependant de I' infrastructure ferroviaire 


Entre l'Etat du Grand-Duche de Luxembourg represente par Ie membre 
Gouvernement ayant les Transports dans ses attributions, d'une part 

du 

Et la Societe N ationale des Chemins de Fer Luxembourgeois avec siege social a 
Luxembourg, representee par Monsieur Jeannot Waringo, President du Conseil 
d'Administration, et Monsieur Alex KREMER, Directeur General, ci-apres 
denommee «les CFL », d'autre part, 

PREAMBULE 

Les CFL seront charges d'assurer la gestion administrative des immeubles repris au releve des 
parcelles annexe au reglement grand-ducal modi fie du 29 juin 1997 enurnerant les proprietes 
domaniales relevant de I'infrastructure ferroviaire et appartenant al'Etat du Grand-Duche de 
Luxembourg en vertu de l'article 3 de la loi modifiee du 10 mai 1995 relative ala gestion de 
I 'infrastructure. 

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT 

Article I er 

L'Etat confie aux CFL la gestion administrative des immeubles plus amplement designes sur 
Ie releve des parcelles annexe au predit reglement grand-ducal modifie du 29 juin 1997 et mis 
ajour conformement aux stipulations de l'article II. 

Cette mission comporte pour les CFL I'obligation d'assurer en bon pere de famille la gestion 
desdits immeubles, comme s'ils en etaient eux-memes Ie proprietaire, sans toutefois pouvoir 
aliener ou hypothequer ceux-ci. 
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Les prestations des CFL inherentes ala predite mission consistent en : 
1. la location, 
2. l'achat et la vente, 
3. l'etablissement des accords particuliers avec des tiers, et 
4. toutes autres prestations de gestion en relation avec lesdits immeubles. 

Les prestations sont enumerees en detail aI' annexe 1re de la convention. 

Dans la mesure ou certains droits et charges ne peuvent juridiquement pas faire l'objet de la 
disposition prevue a l'alinea 2 du present article, PEtat les exercera ou les supportera lui­
meme. Les deux parties se tiendront reciproquement indemnes de toute charge qui par 
derogation aux autres stipulations de la presente convention pourra, Ie cas echeant, en resulter. 

Les contrats de location et autres conclus par les CFL pour compte de FEtat dans Ie cadre de 
cette mission sont soumis a l'approbation du Ministre ayant les Transports dans ses 
attributions. Les parties se mettront d'accord sur les modalites d'application de cette 
stipUlation. 

Article II 

Dans Ie cadre de la gestion dont question al'article I, les CFL tiendront ajour Ie rei eve des 
parcelles annexe au reglement grand-ducal modifie du 29 juin 1997 precite, et ils veilleront en 
particulier a faire la difference entre parcelles relevant du mode I et parceUes relevant du 
mode II, acompleter regulierement ledit rei eve et asoumettre tous les ans al'Etat une version 
mise ajour au 31 decembre qui sera arretee de commun accord par les deux parties. 

Les CFL tiendront un inventaire, selon les modalites aconvenir entre Parties, reprenant toutes 
les indications utiles sur les immeubles, tels que notamment les donnees concernant les 
affectations, les duree et prix des baux conclus; il sera communique au Ministre ayant les 
Transports dans ses attributions et au Ministre ayant Ie Budget dans ses attributions dans les 
formes et selon les modalites aconvenir entre parties. 

Sans prejudice des dispositions de l'alinea qui precede, l'Etat est par avance tenu au courant 
de tout immeuble ou partie d'immeuble devenant disponible notamment pour fin de bail ou 
par transfert du mode I au mode II. Tout immeuble ou partie d'immeuble qui n'est pas affecte 
al'assiette du reseau ferre et qui n'est pas susceptible de repondre ad'autres besoins de l'Etat 
pourra etre vendu ou loue. Les CFL prendront les initiatives utiles pour assurer une mise en 
valeur optimale de l'objet en question. 

Toute vente immobiliere se fera par l'intermediaire du Ministre ayant Ie Budget dans ses 
attributions, les CFL pretant Ie concours necessaire. 

A I' expiration de la presente convention les baux eventuellement en cours seront repris par 
FEtal. 
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Article III 

Les CFL assureront la gestion soit par leurs propres services soit en la confiant aune societe 
specialisee dans Ie capital de laqueUe ils doivent cependant a tout moment detenir la majorite. 
La convention reglant, Ie cas echeant, les relations entre les CFL et la societe specialisee et 
ayant trait aux modalites de la gestion visee par la presente convention est soumise a l'accord 
ecrit et prealable du Ministre ayant les Transports dans ses attributions. 

Article IV 

Les CFL soumettent chaque annee, conformement aux dispositions du contrat de gestion de 
l'infrastructure ferroviaire, au Ministre ayant les Transports dans ses attributions un budget 
previsionnel relatif ala gestion du domaine ferroviaire pour l'exercice a venir. Les modalites 
des versements par l'Etat et des decomptes afferents sont celles prevues par Ie contrat de 
gestion de l'infrastructure ferroviaire. 

Article V 

Les CFL ont conclu aupres d'une compagnie d'assurance agreee dans Ie Grand-Duche de 
Luxembourg un contrat d'assurance couvrant les risques generalement quelconques envers Ie 
proprietaire etlou de tiers pouvant resulter de leurs activites ou presence sur/dans les 
immeubles faisant l'objet de la presente convention. Ils veilleront a ce que les locataires se 
soumettent ala meme obligation. 

Une copie desdits contrats d'assurance est remise aux Ministres ayant les Transports et les 
Finances dans leurs attributions. 

Les CFL indemnisent l'Etat des dommages qu'il est susceptible de subir dans Ie cadre de 
l'execution de la presente convention pour autant que les dommages puisent leur cause directe 
et exclusive dans une execution fautive des obligations qui leur incombent en vertu de cette 
convention. 

Article VI 

A titre de remuneration des services de gestion des immeubles faisant l'objet de la presente 
convention, les CFL toucheront: 

- pour les prestations relatives a la location des immeubles ferroviaires, une commission de 
15 % sur les recettes peryues ; 

- pour les prestations relatives a I' achat, la vente, les accords particuliers et pour toutes 
autres prestations, une remuneration facturee selon les prestations reellement foumies et 
sur base des taux-horaires appliques par I'Ordre des Architectes et Ingenieurs-Conseils. 
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L'Etat rembourse aux CFL les depenses effectuees dans Ie cadre des missions qUI sont 
confiees aux CFL en execution de la presente convention. 

Article VII 

Les differends eventueis resultant de l'interpretation ou de I'application du present contrat 
seront regles suivant Ies modalites prevues par Ie contrat de gestion de l'infrastructure 
ferroviOOre. 

Article VIII 

La presente convention entre en vigueur Ie 1er janvier 2010 et elle expire Ie 31 decembre 
2018. A defaut pour l'une des parties de s'y opposer par Iettre recommandee avant Ie 31 
decembre 2018, la convention est prolongee pour une duree d'un an par tacite reconduction. 

Signe aLuxembourg en autant d'exemplaires que de parties Ie 7 moo 2009. 

Pour l'Etat du Grand-Duche Pour la Societe Nationale des Chemins de Fer 
de Luxembourg Luxembourgeois 

Le Ministre des Transports, Le President du Conseil Le Directeur General, 
d'Administration, 

Lucien LUX Jeannot W ARINGO Alex KREMER 

Annexe 1: description des prestations 
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Annexe 1 

it la convention portant sur la gestion des immeubles 
dependant de l'infrastructure ferroviaire 

Description des prestations CFL 


Les prestations des CFL consistent en : 

1. 	 la location 
2. 	 I'achat et la vente 
3. 	 l'etablissement des accords particuIiers avec des tiers et 
4. 	 toutes autres prestations de gestion 

en relation avec les immeubles relevant de I'infrastructure ferroviaire plus amplement desigmSs 
sur Ie releve des parceUes annexe ala convention precitee. 

Les prestations comprennent en ce qui concerne : 

1. la location 

• 	 la mise en location des immeubles vacants (expertise des lieux, calcul des loyers, publicite, 
contacts et negociations avec de potentiels locataires, ...) 

• 	 la redaction des contrats de bail et des annexes 
• 	 la presentation des contrats pour avis a la Commission des Loyers et au Comite du domaine 

ferroviaire et les formalites d'approbation, d'enregistrement et de repartition des documents 
• 	 la gestion des contrats et conventions (facturation et encaissement des loyers et redevances, 

gestion administrative des cautions et assurances locataires, facturation des avances et 
decomptes des charges locatives, adaptation des loyers et redevances, contacts avec les 
locataires, etat des comptes, rappel de paiement et precontentieux, negociation et redaction 
d'avenants aux contrats de bail, etats des lieux d'entree et de sortie, redaction de rapports, 
suivi administratif des resiliations ... ) 

• 	 la determination des loyers conformement a la loi modifiee du 25 fevrier 1979 concernant 
l'aide au logement et ses reglements d'execution 

• 	 les operations comptables et fmancieres diverses (gestions des fonds, transfert recettes au 
Fonds du Rail, ...) 

• 	 I' etablissement et la gestion des contrats et commandes foumisseurs en rapport avec la 
consommation des immeubles, lecture compteurs, surveillance consommations, l'acceptation 
des factures 

• 	 la surveillance des immeubles et de leurs installations et l'etablissement des ordres en vue des 
reparations, la gestion de l'occupation et des acces aux immeubles 

• 	 la gestion des bases de donnees Access et Archibus concernant les batiments, les locaux, les 
terrains, les locataires, les contrats, les conventions, les permissions de voirie 

• 	 l'information des services CFL et de l'ETAT (reglements, notes, releves, ...) 
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... 

• 	 la clarification de divergences d'interpretation entre parties sur les modalites fixees dans les 

contrats et conventions 
• 	 I' etablissement du budget previsionnel annuel relatif aIa gestion du domaine ferroviaire 

2. l'acbat et la vente 

• 	 la determination des emprises 
• 	 la demande d'avis des services CFL 
• 	 la recherche des noms et adresses des proprietaires 
• 	 l'evaluation des prix de vente des immeubles en accord avec l'Administration de 

I 'Enregistrement et des Domaines et Ie Comite d'Acquisition 
• 	 la concertation etroite avec Ie service IF au niveau de l'execution des projets ferroviaires 

demandant l'acquisition d'emprises 
• 	 les negociations avec les proprietaires et la recherche de solutions aux problemes .... 
• 	 l'etablissement et la signature des compromis de vente 
• 	 les travaux d'abomement (limite existante et nouvelle limite) 
• 	 l'etablissement du plan Al'acte 
• 	 I'etablissement et Ie suivi du dossier de vente 

3. les accords particuliers (conventions et permissions de voirie) 

• 	 l'etablissement pour Ie compte de I'ETAT de nouvelles conventions concernant les modalites 
de realisation, de responsabilites, de financement et d'entretien pour des ouvrages, des 
embranchements et toutes autres installations de tiers ou d'administrations construits sur Ie 
domaine ferroviaire 

• 	 I'etablissement d'avenants aux conventions existantes en cas de nouvelles modalites a 
appliquer aux accords particuliers 

• 	 Ia gestion et l'etablissement de contrats et conventions, en ce compris de location, pour l'euro 
symbolique 

• 	 la realisation d'etudes 
• 	 la confection des annexes aux conventions et avenants (plans, devis ...) 
• 	 Ia recherche des informations necessaires al'etablissement des conventions et avenants 
• 	 la participation aux reunions de concertation avec les services internes des CFL et la 

negociation des modalites avec les parties concemees 
• 	 I' etablissement des rapports de reunion 
• 	 les formalites en rapport avec Ia demande d'avis du Comite du domaine ferroviaire 
• 	 Ie suivi administratif du dossier et les formalites d'approbation et d'enregistrement 
• 	 l'etablissement des avis aux permissions de voirie et l'etablissement d'autorisations a 

accorder ades tiers sur Ie domaine ferroviaire en vertu de la loi sur la Police du Chemin de Fer 

4. les autres prestations de gestion 

• 	 Ia tenue Ajour du reI eve et de l'inventaire vises al'article II de la convention 
• 	 la verification et Ie retablissement des limites ferroviaires 
• 	 l'archivage et Ia mise ajour des plans domaniaux 
• 	 Ia gestion des archives 
• 	 Ie suivi administratif et l'assistance al'expertise des dossiers d'assurance en cas d'accident ou 

de sinistre 
• 	 les prestations particulieres qui seront confiees par l'ETAT aux CFL. 
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Expose des Motifs 


Concerne: projet de reglement grand-ducal portant approbation du contrat de gestion 
de l'infrastructure ferroviaire et de la convention relative it la gestion 
administrative des immeubles dependant de l'infrastructure ferroviaire 
signes Ie 7 mai 2009 entre l'Etat et la Societe Nationale des CFL 

Contrat de gestion de 1 'infrastructure ferroviaire 

Le contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire s'inscrit dans la lignee de la strategie 
«mobil 2020» ainsi que de I'accord de coalition annexe it la declaration gouvernementale de 
2004 qui fixent notamrnent pour objectif que, it I'horizon 2020, un quart des deplacements se 
realise en transports en commun. 

Synthese des principaux elements du contrat : 

L'idee maitresse du contrat est de developper et d'optimiser les infrastructures de transport et 
d'en assurer une gestion saine et efficace en termes de securite, de qualite, de fiabilite, de 
souplesse et d'adaptation aux besoins. Les objectifs impliquent la mobilisation de moyens 
financiers et de la mise en place d'un cadre coherent pour Ie developpement de l'infrastructure 
conformement it I'accord de la tripartie ferroviaire de 2005. 

Les engagements de I 'Etat dans les conclusions de 1a tripartie ferroviaire 2005 en ce qui 
concerne Ie volet « infrastructure ferroviaire » sont les suivants : 

)- Le Gouvernement a reaffirme son ambition de vouloir reequilibrer durablement Ie 
partage entre les differents modes de transports et de placer la securite et la qualite des 
transports au creur de son action. 

Le Gouvernement contribuera it l'extension et it la modernisation du reseau ferroviaire 
avec un appui financier approprie. 

Les depenses en relation avec la maintenance du reseau et l'entretien constructif seront 
maintenues it un niveau eleve. 

Les nouveaux contrats, it executer suivant Ie principe de bonne question financiere, 
tiendront notamrnent compte des imperatifs de securite, de siirete, d' efficacite et de 
qualite. 
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En vertu de l'article 6 de la Ioi modifiee du 10 mai 1995 relative it Ia gestion de 
l'infrastructure ferroviaire, Ia gestion du reseau ferre est confiee aux CFL et les modalites de 
la mise en ceuvre de cette mission sont reglees par voie de contrat entre l'Etat et les CFL. En 
vue de pouvoir assurer l'opposabilite it des tiers des stipulations contractuelles, Iedit article 6 
precise que Ie contrat en question doit faire l'objet d'une approbation par reglement grand­
ducal. Le nouveau contrat met it profit l'experience acquise it la lumiere de la mise en ceuvre 
de l'ancien contrat tout en adaptant les dispositions it l'evolution du droit communautaire 
visant notamment une separation comptable plus tranchee entre les activites relevant de la 
gestion de l'infrastructure ferroviaire et celles concernant l'exploitation des transports par 
chemin de fer. 

De meme Ie nouveau contrat tient compte d'une communication au Conseil et au Parlement 
europeen relative aux contrats pluriannuels concernant la qualite de l'infrastructure ferroviaire 
qui a ete lancee par la Commission europeenne Ie 6 fevrier 2008. En leur qualite de 
gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire, les CFL s'engagent par Ie present contrat it exercer 
ce role dans Ie respect de la reglementation europeenne ainsi que des criteres d'independance 
y prevalant, afin de garantir un acces equitable et non-discriminatoire it l'infrastructure 
ferroviaire. 

Conformement aux stipulations de la loi modifiee du 10 mai 1995 precitee, l'Etat confie aux 
CFL la gestion du reseau ferre national. 

Cette gestion comprend notamment les missions suivantes: 
- la gestion du trafic du reseau ferre, sans prejudice des attributions confiees it 

l'Administration des Chemins de Fer; 
Ie renouvellement, la modernisation et l'extension du reseau ferre ; 
la maintenance de l'infrastructure ferroviaire ; 
la formation et la validation du personnel dans Ie domaine de la securite des circulations 
ferroviaires ; 
la sfuete du personnel et des clients ainsi que l'encadrement dans les gares des personnes 
it mobilite reduite ; 
la contribution relative it l'etablissement, la passation et l'execution des contrats 
d'utilisation de I'infrastructure du reseau ferre luxembourgeois ; 
la gestion du domaine relevant du reseau ; 
l'inspection technique du systeme ferroviaire, sans prejudice des attributions confiees it 
l'Administration des Chemins de Fer. 

La consistance et Ie perimetre du reseau ferre sont definis par l'article 2 de la loi modifiee du 
10 mai 1995 precitee et dans Ie document de reference du reseau (DRR). 

En leur qualite de gestionnaire de l'infrastructure ferroviaire, les CFL s'engagent it exercer ce 
role dans Ie respect de la reglementation europeenne ainsi que des criteres d'independance y 
prevalant, afin de garantir un acces equitable et non-discriminatoire it l'infrastructure 
ferroviaire et d'assurer l'utilisation optimale de celle-ci. 
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Sans prejudice des attributions qui seront confiees it l'Administration des Chemins de Fer, les 
CFL sont charges de gerer Ie trafic ferroviaire sur Ie reseau ferre de maniere sUre en 
contribuant avec tous les moyens it leur disposition it. eviter les conflits de circulation et 
d'assurer la securite des circulations ferroviaires. 

Ainsi, les CFL prennent toutes dispositions pour assurer et ameliorer constamment la securite 
et la regularite du trafic. 

La gestion du trafic du reseau comporte notamment : 
- la securite et Ie fonctionnement des postes de desserte (dispatching central et local) ; 

Ie controle-commande du reseau et la regulation du trafic ; 
la surveillance de la securite et de la regularite, du trafic y compris des operations de 
manreuvres et de triages ; 
la protection des installations ; 
Ie fonctionnement des systemes de communication et d'infonnation ; 
Ie fonctionnement des installations de triage; 
la gestion de la securite ferroviaire en general et en particulier dans les zones 
transfrontalieres en concertation avec les gestionnaires de l'infrastructure limitrophes 
concernes. 

Par ailleurs, et confonnement it la legislation en vigueur, les CFL gerent un centre de 
fonnation qui procede notamment a la fonnation et ala validation du personnel exer9ant des 
taches de securite sur l'infrastructure ferroviaire nationale ou en interoperabilite. 

La sUrete du personnel et des voyageurs requiert une approche coordonnee entre l'intervention 
des pouvoirs publics et celIe des CFL. 

Ainsi, l'intervention doit porter sur des mesures liees aux installations fixes, a leur 
amenagement ainsi que sur la maniere dont Ie personnel est affecte sur Ie terrain. 

En vue d'assurer la sllrete dans tous les domaines, notamment pour les clients, pour Ie 
personnel, pour Ie materiel roulant et pour les installations fixes du reseau, i1 y a lieu de 
garantir la presence de personnel de surveillance et de sUrete en nombre suffisant. 

La mission principale des agents susmentionnes est de marquer une presence rassurante et 
d'aider ainsi arenforcer la sUrete des clients et du personnel des CFL et des autres entreprises 
ferroviaires (personnel d'accompagnement des trains, chauffeurs d'autobus, personnel des 
gares ... ). 

Les CFL s'engagent a assurer l'exploitation des activites au meilleur collt et a rechercher 
constamment a en ameliorer l'efficacite et la productivite tout en assurant une securite 
optimale du reseau. 

Afin, d'une part, de favoriser l'amelioration de la qualite et, d'autre part, de garantir Ie respect 
par les CFL de ses obligations, un mecanisme de prime et penalite annuelles sera instaure. 
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Les objectifs qualitatifs et quantitatifs a atteindre par les CFL, au cours d'un exercice 
determine, seront determines en se basant sur les resultats des demiers exercices connus. Ces 
criteres de qualite se referent essentiellement ala securite, aI'interoperabilite et ala qualite. 

En ce qui conceme Ie controle de la gestion de l'infrastructure ferroviaire, une commission 
d'analyse des projets d'infrastructure ferroviaire est instituee. 

II s'agit apresent d'un organe consultatif charge d'instruire Ies projets de construction du 
reseau ferre luxembourgeois elabores et executes sous la tutelle du Ministre ayant les 
Transports dans ses attributions. 

n s'agit principalement de l'ensemble des projets dont Ie collt depasse Ie montant prevu par la 
legislation portant execution de l'article 99, troisieme et quatrieme phrases de la Constitution 
et qui sont finances par Ie Fonds du Rail institue par la loi modifiee du 10 mai 1995 relative a 
la gestion de I'infrastructure ferroviaire. 

Par ailleurs, la commission emet un avis pour les projets autorises chaque annee par la loi 
budgetaire et dont Ie collt est superieur aun million d'euros et inferieur au seuil prevu par la 
legislation portant execution de l'article 99, troisieme et quatrieme phrases de la Constitution, 
pour autant qu'il s'agisse soit de projets nouvellement autorises, soit de projets dont Ie collt 
subit une variation vers Ie haul. 

La commission rend un avis notamment sur base de l'avant-projet sommaire complete par 
1 'etude d'impact comparative et l'etude d'impact environnementale. Le dossier est soumis une 
deuxieme fois al'avis de la Commission sur base de l'APD et avant la saisine du Conseil de 
Gouvemement de l'avant-projet de loi en question. 

De meme est institue sous l'autorite du Ministre un comite du domaine ferroviaire. 

Le comite du domaine ferroviaire est un organe consultatif charge d'instruire les dossiers en 
relation avec les proprietes domaniales relevant de I'infrastructure ferroviaire et appartenant a 
l'Etat du Grand-Duche de Luxembourg en vertu de l'article 3 de la loi modifiee du 10 mai 
1995 relative aIa gestion de l'infrastructure ferroviaire. 

La remuneration des CFL est composee des recettes effectives moins les depenses reelles, 
majorees d'un benefice raisonnable de 1 % et d'une valeur finale resultant des calculs de 
qualite et de performance comprise entre -1 et +1. La marge beneficiaire se situe donc au 
maximum entre 0 et +2. 

Le present contrat entrera en vigueur Ie l er janvier 2010 et i1 expirera au 31 decembre 2024 
avec possibilite de tacite reconduction pour un terme de 12 mois. 

Page 4 sur 5 
G:IRAlLIContral$ Etal-CFLI7 mal 2009lprojet rgd approilation\cxpose des rnotib.DOC#* 



Convention relative it la gestion administrative des immeubles 
dependant de l'infrastructure ferroviaire 

Les CFL sont charges d'assurer la gestion administrative des immeubles repris au releve des 
parcelles annexe au reglement grand-ducal modifie du 29 juin 1997 enumerant les proprietes 
domaniales relevant de l'infrastructure ferroviaire et appartenant it l'Etat en vertu de l'article 3 
de la loi modifiee du 10 mai 1995 relative it la gestion de l'infrastructure ferroviaire. 

La convention se base egalement sur l'article 5 du contrat de gestion de l'infrastructure 
ferroviaire et devra donc egalement etre approuve par reglement grand-ducal. 

Toute vente immobiliere se fera par l'intermediaire du Ministre ayant Ie Budget dans ses 
attributions, les CFL pretant Ie concours necessaire. 

A titre de remuneration des services de gestion des immeubles faisant l'objet de la presente 
convention et en vue de couvrir leurs frais, les CFL toucheront: 

pour les prestations relatives it la location des immeubles ferroviaires, une commission 
de 15 % sur les recettes penyues ; 
pour les prestations relatives it l'achat, la vente, les accords particuliers et pour toutes 
autres prestations, une remuneration facturee selon les prestations reellement fournies 
et sur base des taux-horaires appliques par l'Ordre des Architectes et Ingenieurs­
Conseils. 

La convention entrera en vigueur Ie 1er janvier 2010 et elle expirera Ie 31 decembre 2018 avec 
possibilite de tacite reconduction pour un an. 

Commentaire de l'article unique 

L'article unique du reglement grand-ducal en projet comporte la formule d'approbation du 
contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire et de la convention relative it la gestion 
administrative des immeubles dependant de cette infrastructure qui ont ete signes Ie 7 roai 
2009 en vue de produire leurs effets du 1 er janvier 20 I 0 au 31 decembre 2024, respectivement 
du 1 er janvier 2010 au 31 decembre 2018. 

Conformement aux errements retenus en relation avec I' approbation du contrat de gestion de 
l'infrastructure ferroviaire et de la convention relative it la gestion des immeubles dependant 
de l'infrastructure ferroviaire du 22 novembre 1999, les deux textes seront annexes au 
reglement grand-ducal en projet pour en faire partie integrante et pour etre pub lies au 
Memorial ensemble avec Ie texte du reglement. 
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Fiche financiere 

jointe au 

projet de reglement grand-ducal 


portant approbation du contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire et de la 

convention relative ala gestion administrative des immeubles dependant de 


l' infrastructure ferroviaire signes Ie 7 mai 2009 entre I 'Etat et la Societe 

Nationale des CFL 


Le contrat de gestion de l'infrastructure ferroviaire s'inscrit dans la lignee de la strategie 
« mobil 2020 » ainsi que de l'accord de coalition annexe ala declaration gouvernementale de 
2004 qui fixent notamment pour objectif que, Ii l'horizon 2020, un quart des deplacements se 
realise en transports en commun. 

L'idee maitresse du contrat est de developper et d'optimiser les infrastructures de transport et 
d'en assurer une gestion saine et efficace en termes de securite, de qualiM, de fiabilite, de 
souplesse et d'adaptation aux besoins. Les objectifs impliquent la mobilisation de moyens 
financiers et de la mise en place d'un cadre coherent pour Ie developpement de 
l'infrastructure conformement Ii l'accord de la tripartie ferroviaire de 2005. 

Les engagements de l'Etat dans les conclusions de la tripartie ferroviaire 2005 en ce qui 
concerne Ie volet « infrastructure ferroviaire }) sont les suivants : 

Le Gouvernement a reaffirme son ambition de vouloir reequilibrer durablement Ie 
partage entre les differents modes de transports et de placer la securite et la qualite des 
transports au creur de son action. 

Le Gouvernement contribuera Ii I' extension et Ii la modernisation du reseau ferroviaire 
) avec un appui financier approprie. 

Les depenses en relation avec la maintenance du reseau et I' entretien constructif seront 
maintenues Ii un niveau eleve. 

Les nouveaux contrats, Ii executer suivant Ie principe de bonne question financiere, 
tiendront notamment compte des imperatifs de securiM, de silrete, d'efficacite et de 
qualite. 

Conformement aux stipulations de la loi modifiee du 10 mai 1995 precitee, l'Etat confie aux 
CFL la gestion du reseau ferre national. 
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Cette gestion comprend notamment les missions suivantes: 
la gestion du trafic du reseau ferre, sans prejudice des attributions confiees a 
l'Administration des Chemins de Fer; 

- Ie renouvellement, la modernisation et l'extension du reseau ferre ; 
la maintenance de l'infrastructure ferroviaire ; 
la formation et la validation du personnel dans Ie domaine de la securite des circulations 
ferroviaires ; 
la sfuete du personnel et des clients ainsi que l'encadrement dans les gares des personnes 
amobilite reduite ; 
la contribution relative a l'etablissement, la passation et l'execution des contrats 
d'utilisation de l'infrastructure du reseau ferre luxembourgeois ; 
la gestion du domaine relevant du reseau ; 
l'inspection technique du systeme ferroviaire, sans prejudice des attributions confiees a 
I'Administration des Chemins de Fer. 

La consistance et Ie perimetre du reseau ferre sont definis par Particle 2 de la loi modifiee du 
10 mai 1995 precitee et dans Ie document de reference du reseau (DRR). 

Sans prejudice des attributions qui seront confiees aI' Administration des Chemins de Fer, les 
CFL sont charges de gerer Ie trafic ferroviaire sur Ie reseau ferre de maniere sfue en 
contribuant avec tous les moyens a leur disposition a eviter les conflits de circulation et 
d'assurer la securite des circulations ferroviaires. 

Les CFL prennent toutes dispositions pour assurer et ameliorer constamment la securite et la 
regularite du trafic. 

La gestion du trafic du reseau comporte notamment : 
- la securite et Ie fonctionnement des postes de desserte (dispatching central et local) ; 

Ie controle-commande du reseau et la regulation du trafic ; 
la surveillance de la securite et de la regularite, du trafic y compris des operations de 
manreuvres et de triages ; 
la protection des installations ; 
Ie fonctionnement des systemes de communication et d'information ; 
Ie fonctionnement des installations de triage; 
la gestion de la securite ferroviaire en general et en particulier dans les zones 
transfrontalieres en concertation avec les gestionnaires de l'infrastructure limitrophes 
concernes. 

Par ailleurs, et conformement a la legislation en vigueur, les CFL gerent un centre de 
formation qui procede notamment ala formation et ala validation du personnel exer9ant des 
taches de securite sur l'infrastructure ferroviaire nationale ou en interoperabilite. 

La sfuete du personnel et des voyageurs requiert une approche coordonnee entre l'intervention 
des pouvoirs publics et celIe des CFL. 

Ainsi, l'intervention doit porter sur des mesures liees aux installations fixes, a leur 
amenagement ainsi que sur la maniere dont Ie personnel est affecte sur Ie terrain. 
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En vue d'assurer la surete dans tous les domaines, notamment pour les clients, pour Ie 
personnel, pour Ie materiel roulant et pour les installations fixes du reseau, les CFL 
garantiront la presence de personnel de surveillance et de sfuete en nombre suffisant. 

La mission principale des agents susmentionnes est de marquer une presence rassurante et 
d'aider ainsi arenforcer la sfuete des clients et du personnel des CFL et des autres entreprises 
ferroviaires (personnel d'accompagnement des trains, chauffeurs d'autobus, personnel des 
gares ...). 

La gestion courante de l'infrastructure ferroviaire comprend les volets suivants : 

la maintenance de l'infrastructure ferroviaire (y compris les embranchements 

ferroviaires des CFL) ; 

la regularisation du trafic (y compris les prestations connexes du centre de formation, 

du centre de remisage et du train de relevage) ; 

l'indemnite pour Ie prefinancement du stock de l'infrastructure ferroviaire et 

la remuneration des CFL pour la gestion du patrimoine du Fonds du Rail. 


Le volet «gestion de l'infrastructure ferroviaire » comporte certaines modifications dues aux 
nouveaux contrats entre PEtat et les CFL qui ont ete signes en date du 7 mai 2009 et qui sont 
d'application apartir du 1 er janvier 2010 : 

la prise en charge des activites liees au centre de formation; 
l'integration des fonctions du train de relevage ; 
la prise en compte des prestations connexes du centre de remisage a Luxembourg 
(l'exploitation des installations de lavage et de nettoyage et des installations de 
ravitaillement de fuel et de sables) et 
l'adjonction des embranchements ferroviaires des CFL ala liste des embranchements 
dont I' entretien est finance par Ie Fonds du Rail. 

Le cout global est estime aun montant de 136.397.123 euros (TVA comprise) pour l'exercice 
2010. 

Les projets d'investissement realises au courant de l'exercice 2010 peuvent etre divises en 
plusieurs mbriques : 

les projets relevant de la strategie « mobil 2020 » ; 
les projets en relation avec la strategie « mobil 2020 » ; 
Ie projet EuroCap-Rail; 
l'entretien constructif et 
les autres projets 
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1. Les projets relevant de la strategie « mobil 2020 » 

Le projet dont sa mise en reuvre est Ie plus avance est la mise adouble voie de la ligne de 
Petange a Luxembourg. Un montant de quelques 71,3 millions est aprevoir pour l'exercice 
2010. 

Le projet ayant la plus grande envergure est celui du raccordement ferroviaire de Kirchberg et 
de Findel et la realisation d'une gare peripherique au Kirchberg. Pour la realisation du 
raccordement proprement dit un montant de quelques 65 millions d'euros est propose pour 
l'exercice 2010. 

Un projet qui s'y associe est celui de I'augmentation de Ia capacite de la Tete Nord de la gare 
de Luxembourg. Pour ce projet qui devrait etre finalise en 2010 it est propose d'inscrire un 
montant de quelques 13,2 millions d'euros pour ce meme exercice. 

A ce meme horizon Ie nouveau raccordement de Belval avec sa nouvelle gare devrait etre 
realise. 11 est propose de prevoir un montant de quelques 35,1 millions d'euros pour l'exercice 
2010. 

2. Les projets en relation avec la strategie « mobil 2020 » 

Cette rubrique comprend notamment I'installation d'un systeme de controle de vitesse sur Ie 
reseau ferre Iuxembourgeois, la realisation d'un centre de remisage en gare de Luxembourg et 
I'installation d'un reseau radio mobile numenque sur Ie reseau ferre luxembourgeois. De ces 
projets Ie centre de remisage demandera Ie plus de depenses, soit un montant de quelques 6,7 
millions d'euros en 2010. 

Quant a Ia Ligne du Nord, ce projet comprend I'augmentation de la capacite de ligne par 
l'ajout d'appareils de voies a Dommeidange et a Mersch, par l'amenagement d'une voie 
d'evitement a Miche1au et par I'optimisation des blocks de section entre Luxembourg et 
Ettelbruck. S'ajoutent deux arrets ferroviaires et Ie reamenagement de la situation de voies en 
gare d'Ettelbruck. Les travaux en vue de I'augmentation de la capacite de ligne seront 
executes en 2010 pour un montant de quelques 2,4 millions d'euros. 

3. Le projet EuroCap-Rail 

Le projet EuroCap-Rail a pour objectif l'amelioration des lignes connectant les trois villes­
siege de 1 'Union europeenne entre e1les, soit Bruxelles, Luxembourg et Strasbourg. Les 
travaux afinancer par les avoirs du Fonds du Rail se limitent aceux Arealiser sur Ie territoire 
national. 

II s'agit, d'une part, de la modernisation de la ligne de Luxembourg aKleinbettingen et, 
d'autre part, de la construction d'une nouvelle ligne entre Luxembourg et Bettembourg. 

Apres les travaux de preparation qui seront realises en 2009, les travaux de la modernisation 
de la ligne ferroviaire de Luxembourg aKleinbettingen debuteront en 2010. A eet effet, un 
montant de quelques 13,1 millions est prevu pour cet exerciee. 
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4. L'entretien constructif 

Les travaux relatifs it l'entretien constructif seront poursuivis aussi en 2010 avec l'objectif de 
garantir it tout moment la securite des circulations ferroviaires sur Ie reseau ferre 
luxembourgeois et de garder celui-ci constamment dans un bon etat. Les differents projets de 
renouvellement des installations ferroviaires permettront de roouire les couts it prevoir pour 
I' entretien courant dudit reseau. 

Pour l'entretien constructifproprement dit il y a lieu de prevoir un montant de quelques 109,5 
millions d'euros pour l'exercice 2010. 

5. Les autres projets 

Cette rubrique comprend notamment les emprises de terrains et la suppression de passages it 
niveau et l'amenagement d'un poste de contrOie centralise du trafic sur l'ensemble du reseau 
ferre luxembourgeois. 

6. Evolution du Fonds du Rail 

Les mouvements du Fonds du Rail correspondent aux montants arretes par Ie Conseil de 
Gouvemement lors de l'etablissement du programme pluriannue12008-2012 en date des 18 et 
19 septembre 2008. 
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2013
2012
2011
2009 
 2010
2008 


II. Programme des depenses 

Depenses projetees: 
159850000
149500000
141450000
136400000
128225000 


360182450 

115002390
- Maintenance TIC 

726966667
643531079
458606701
306146468
159839806
- Investissement TIC 
dont 

21256823
71323644
71323644
71323644
64198412
29727954
Mise adouble vole de la ligne Ntange-Luxbg 
101041829
89154555
83210 918
64952065 


Adaptation Tete Nord Gare de Luxembourg 


24 475 897 
4646409
Raeeordement de Kirchberg et de Findel 
13 156835 
19019638
9466991 


11887274
5943637
000 

7650650 


0Adaptation Tete Sud-Ouest Gare de Luxembg 
6538001
10698547
35099554
35452606
6790453
Race. Belval Plaza, Lycee, Belvaux Mairie 

29718185
23774548
5943637
2971819
0 

4754910 


0Tunnel Belvaux-Oberkorn 
4624150
4754910
4754910
4754910
1817 322
Installation d'un syst. de controle de vitesse 

7920491
8915456
8915 456
7132364 

6698479 


332579
Installation du systeme GSM-R 
11887274
13 07600113 07600123774548 


2377 455 

14 759395 
Centre de Remlsage en Gare de Luxembourg 

35661822
33284367
9647712
297182
1129947
Ligne du Nord (hors entretien eonstructif) 
95098192
47549096
23774548
000 

0 
Gare peripherique Cessange 

83210918
41605459
11887274
8321092
0Gare peripherique Howald 
35661822
35661822
23774548
0 5943637
0 

0 
Gare peripherique Luxembourg-Kirchberg 

6028263
0000Nouvelle ligne Luxembourg-EsehlAlzette 
106826177
130674426
125805398
109465151
104392852
60531554
Entretlen construetif 
160478199
112929103
53492733
13 076 0011188727
0EuroCap-Rail 

425564
594364
594364
1188727
171034 

9089010 


Etudes EuroCap-Raii 
1462135
432115
Etudes APS, APD (mobil 2020), etudes externes 

10000000
10000000
10 00000010000000
10000000
9585000
Etudes internes CFL 
7047738
4754909
4754908
1069853
1181595
20449053
Divers 

300000
300000
300000
300000
300000
252616
- Etudes Ministere des Transports 

887116667
793331079
600356701
496882450
434671468
275094812
- Total des depenses 

3184005
3946010
6511 08414421611
142175897
294202106
Avoir en fin d'exercice ................................ 

__L ____ 

--- '--------- --­
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